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1. VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Flar das unmittelbar an die LandesstraBe Nr. 134 (Binzener StraB3e) angrenzende
Tonwerkeareal am ndérdlichen Ortsausgang der Gemeinde Rimmingen sollen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine neue Bebauung dieser Flache ge-
schaffen werden. Innerhalb des Plangebiets ist Uberwiegend Wohnbebauung vor-
gesehen.

In der vorliegenden Ausarbeitung soll die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der
L 134 verursachte Larmeinwirkung auf die geplante Bebauung prognostiziert und
durch Vergleich mit einschlagigen, fir die Bauleitplanung maBgebenden Referenz-
werten verglichen werden. Sofern die jeweils maBBgebenden schalltechnischen Anfor-
derungen nicht eingehalten werden, sind "aktive" SchallschutzmaBnahmen - z. B. in
Form von Larmschutzwéllen oder -wénden - zu dimensionieren. Falls aufgrund der
Ortlichen und baulichen Gegebenheiten bzw. unter Berlcksichtigung technischer
und/oder stadiebaulicher Randbedingungen die Realisierung derartiger MaBnahmen
nicht oder nicht im erforderlichen Umfang mdglich ist, missen die von einer
Uberschreitung maBgebender Referenzwerte betroffenen Flachen bestimmt werden.
Far diese Flachen ist als Grundlage fir die Dimensionierung "passiver" Schallschutz-
maBnahmen die durch die StraBenverkehrslarmeinwirkung bestimmte Zuordnung

zum jeweiligen "Larmpegelbereich" anzugeben.

Innerhalb des Planungsgebiets ist auf einer kleinen Teilflache entlang der L 134 die
Ausweisung eines "eingeschrankten Gewerbegebiets" geplant. Auf eine Stellungnah-
me zu den zulassigen Schallemissionen aus diesem Gewerbegebiet wird auftrags-
geman verzichtet.
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1.2. Ausgangsdaten

Vom Ingenieurbldro Himmelsbach und Reichert, Millheim, sowie vom Buro fur Gar-
ten- und Landschaftsplanung Kunz, Todtnauberg, wurden per e-mail vom 05.03.2008
bzw. 29.02.2008 Plane mit Eintragung der geplanten und der bestehenden
Bebauung, mit Eintragung von Hbhenkoten fiir das bestehende Gelande sowie fir
die im Baugebiet geplanten Verkehrswege als dxf- bzw. dwg-Dateien Ubermittelt.
AuBerdem wurde vom Auftraggeber der Lageplan "Tonwerke Rimmingen", 2. Vor-
abzug (Stand: 06.04.2008) als pdf-Datei zur Verfligung gestellt.

Die ortlichen und baulichen Gegebenheiten im hier interessierenden Untersuchungs-
gebiet wurden bei einem Ortstermin am 18.02.2008 in Rimmingen durch Augen-
schein erfasst und zum Teil fotografisch dokumentiert.

1.3 Quellen

[1] BauNVO (1990-01/1993-04)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlcke
(Baunutzungsverordnung)"

[2] Verkehrsstarkenkarte Baden-Wirttemberg
"Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV); Jahresmittelwerte fir 2005;
Anzahl der Kraftfahrzeuge je 24 Stunden"
- herausgegeben von der StraBenbauverwaltung Baden-Wurttemberg 2007

[3] StVO (1970-11/2005-06)
"StraBenverkehrs-Ordnung"

[4] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung"

[5] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2006-09)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"
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[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

Larmfibel (2007-06)

"Stadtebauliche Larmfibel Online, Hinweise fir die Bauleitplanung"
(www.staedtebauliche-laermfibel.de)

- Wirtschaftsministerium Baden-Wurttemberg

BImSchG (2002-09/2006-12)

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

Bekanntmachung des Baden-Warttembergischen Wirtschaftsministeriums tUber

die Einflhrung technischer Baubestimmungen; hier: Norm DIN 4109

- Schallschutz im Hochbau - Ausgabe November 1989 vom 02.02.93 -
AZ:VI-2601.1/6

DIN 4109 (1989-11/1992-08)
"Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise"

DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren"

RLS-90 (1990-04/1991-04/1992-03)
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen"
- ISBN 3-811-7850-4

Dr. Biringer, Helmut; Stenius, Walter
"Emissionen im StraBenverkehr; Entwicklung bis 2020"
- Statistisches Monatsheft Baden-Wurttemberg 5/2005

RB Larm-92 (1992-10)
"Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen"

DIN 18 005 Teil 2 (1991-09)
"Schallschutz im Stadtebau; Larmkarten - KartenmaBige Darstellung von
Schallimmissionen"

ZTV-Lsw 88 (1988-03/1992-10)
"Zusétzliche Technische Vorschriften und Richtlinien far die AusfOhrung von
Larmschutzwénden an StraBen”

BauGB (1997-08)
"Baugesetzbuch"
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2. AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche Gegebenheiten und geplante Bebauung

Aus dem in Anlage 1 wiedergegebenen Lageplan ist die geometrische Anordnung
der geplanten Wohnbebauung auf dem Tonwerkeareal Rimmingen relativ zur L 134
(Binzener StraBe) ersichtlich. Das Gelédnde steigt vom Fahrbahnniveau der L 134 bis

zum Ostrand des Plangebiets um ca. 2 bis 3 m an.

Das Plangebiet soll Uberwiegend als "allgemeines Wohngebiet" (WA) gemai § 4
BauNVO [1] ausgewiesen werden. Lediglich die Teilflache mit den zwei im Lageplan
in Anlage 1 eingetragenen Gebdauderiegeln unmittelbar entlang der L 134 soll als
"eingeschranktes Gewerbegebiet" gemal § 8 BauNVO dargestellt werden. Fur die
genannten Gebauderiegel sind drei Vollgeschosse, fur die Wohnbebauung im "allge-

meinen Wohngebiet" Gberwiegend zwei Vollgeschosse vorgesehen.

2.2 Verkehrstechnische Situation

Fir die dem hier interessierenden, das Plangebiet tangierenden Streckenabschnitt
der L 134 nachstgelegene Zahlstelle (unmittelbar nérdlich von Wittlingen) wurden aus
der Verkehrsstarkenkarte des Landes Baden-Wirttemberg [2] folgende Werte flr die
"durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke" (DTV) und den Giterverkehr (GV) im Jahr

2005 entnommen:

DTV2005
GV2005

7 570 Kfz/24 h
250 Kfz/24 h

Derzeit befindet sich die Ortstafel (Zeichen 310/311 geman StVO [3]) ungefahr an
dem im Lageplan in Anlage 1 eingetragenen Standort. Innerorts gilt v, = 50 km/h.
AuBerorts ist die zuldssige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf v, =80 km/h be-

grenzt.
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3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN

3.1 Schalltechnische GroBen

Als wichtigste GrdBe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgdnge mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel" (L) definiert, der durch
Integration des momentanen Schalldruckpegels Uber einen bestimmten Zeitraum ge-

wonnen wird.

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf éffentlichen StraBen verursachte Schallemis-
sion wird durch den "Emissionspegel” (Lm g) gekennzeichnet. Diese GroBe beschreibt
den Mittelungspegel in 25 m Abstand von der jeweiligen Richtungsfahrbahn bei freier

Schallausbreitung.

Die nachfolgend angegebenen Immissionspegel sind "Beurteilungspegel” (L) am
Larmeinwirkungsort. Der Beurteilungspegel wird aus dem die Immissionen kenn-
zeichnenden Mittelungspegel flr den jeweils maBgeblichen Beurteilungszeitraum da-
durch bestimmt, dass eine erhdhte bzw. verminderte Stérwirkung von Gerauschen
(z. B. StraBenverkehrslarm an lichtsignalgeregelten Kreuzungen und Einmindungen)
durch entsprechend definierte Zuschlage/Korrekturwerte berlcksichtigt wird.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fir die Zeitraume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr)
und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Der jeweils maBgebende Immissionsort ist vor Gebauden in Hohe der Geschoss-
decken (0,2 m Uber der Fensteroberkante), bei noch nicht Gberbauten Grundstiicken
dort, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit zu schitzenden Raumen
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erstellt werden dirfen, und bei AuBenwohnbereichen in 2,0 m Hoéhe Uber Gelande

anzunehmen.

3.2 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] werden - abh&ngig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - Orientierungswerte fir die Bauleitplanung angegeben,
deren Einhaltung oder Unterschreitung als "wilnschenswert" bezeichnet wird,
"....um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen
zu erfallen”. U. a. fur die hier interessierenden Gebietskategorien werden diese

Orientierungswerte in Anlage 2, oben, aufgelistet.

Weiter wird im 0. g. Beiblatt [4] ausgefiihrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerausche von ver-
gleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten soll; der héhere Orientierungswert flr die

Nachtzeit ist somit maBBgebend fir die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedlirftigen Nutzungen und fir die Neuplanung von Fldchen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
ddrftige Nutzungen einwirken kénnen ..."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird im o. g. Regelwerk [4] weiter ausgeflhrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz ne-
ben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung (berkomme-
ner Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwédgung kann in bestimmten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu
einer entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.”
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3.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [5] werden Immissionsgrenz-
werte festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen

und Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Innenministerium Baden-Wurttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel" [6] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte auch im Rahmen der Bauleitpla-
nung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutzverordnung [5] defi-
nierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist, da diese die Schwelle zur "schad-
lichen Umwelteinwirkung" geman Bundes-Immissionsschutzgesetz [7] kennzeichnen;

wortlich hei3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursa-
cherprinzip mdglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert
nach DIN 18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Immissionsgrenzwert
nach der 16. BImSchV besteht flir die Gemeinden bei plausibler Begriindung
ein Planungsspielraum, um in den vielen Féllen, bei denen in Ermangelung
anderer geeigneter Fldchen geplante Wohnbebauung an bestehende Ver-
kehrswege heranriickt, die erforderlichen Darstellungen und Festsetzungen
treffen zu kénnen.

Auch eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der
sachliche Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehen-
de StraBBe heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stddtebauliche
Planung erheblichen Spielraum zur Verfiigung hat. Bei der Neuplanung eines
Wohngebietes diirfte allerdings nur eine besondere Begrindung die einer
sachgerechten Abwégung standhaltenden Argumente flr eine Larmexposition
jenseits der Grenze 'schddlicher Umwelteinwirkung' liefern kénnen."

In der Verkehrslarmschutzverordnung [5] werden die in Anlage 2, unten, aufgelisteten

Immissionsgrenzwerte angegeben.
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3.4 DIN 4109

In der Bekanntmachung des baden-wirttembergischen Wirtschaftsministeriums Uber
die Einfihrung der Norm DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [8] wird im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens ein entsprechender Nachweis Uber die ausreichen-
de Luftschallddmmung der zum Einsatz vorgesehenen AuBenbauteile gefordert,

wenn

"a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AulBen-
larm am Gebdude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder

b) der sich aus amtlichen Larmkarten oder Ldrmminderungspldnen nach
§ 47a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ergebende 'malgebliche
AuBenldarmpegel’ (Abschnitt 5.5 der Norm DIN 4109) auch nach den vor-
gesehenen MaBnahmen zur L&rmminderung ... gleich oder héher ist als ...

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen,
Unterrichtsraumen und dhnlichen Rdumen,

- 66 dB(A) bei Biirordumen und &hnlichen Rdumen."

Um Menschen wéahrend ihres Aufenthalts in Gebauden vor der Einwirkung von
AuBenlarm zu schitzen, werden in der DIN 4109 [9] Anforderungen an die Schall-
dammung von AuBenbauteilen in Abhangigkeit u. a. vom "mafgeblichen AuBenlarm-
pegel" vor der jeweiligen Fassade und von der Art der Raumnutzung festgelegt.

Bei der Ermittlung von StraBenverkehrslarmeinwirkungen ist der Beurteilungspegel
"tags" nach der damals gultigen Ausgabe der DIN 18 005 Teil 1 [10] zu bestimmen.
Flr eine detaillierte rechnerische Prognose wird in dieser - zwischenzeitlich ohnehin
durch eine véllig Uberarbeitete Fassung ersetzten - Norm auf die "Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen" verwiesen, nach deren aktueller Fassung die Berechnungen

in der vorliegenden Untersuchung durchgefiihrt wurden.
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4. SCHALLEMISSIONEN

4.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen StraBBe in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung ver-
ursachte Mittelungspegel Ln®> wird gemaB den Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraBen - RLS-90 [11] fUr den (idealisierten) Fall einer zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von v, =100 km/h und eines Fahrbahnbelags aus nicht geriffeltem Guss-
asphalt in Abhangigkeit von der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstarke (M) auf
der jeweiligen Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil (p) rechnerisch ermittelt.
Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen beziglich Fahrbahn-
oberflache (Dsyo) und zulassiger Héchstgeschwindigkeiten (Dy) ebenso berilicksich-
tigt wie die erhéhte Schallemission in Streckenabschnitten mit einer Fahrbahnléngs-
neigung von mehr als 5 % (Dsy). Aus dem Mittelungspegel L*® und diesen Korrek-
turwerten wird der die Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn kenn-
zeichnende Emissionspegel Ly e gebildet.

Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungswerten und Immis-
sionsgrenzwerten missen auch die Emissionspegel fir die Zeitraume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.

4.2 Randbedingungen

Gemal Anhang A.3 zur DIN 4109 [9] hat die Ermittlung des mafBgeblichen AuBBen-

n

larmpegels "... unter Berlicksichtigung der langfristigen Entwicklung der Belastung
(5 bis 10 Jahre) ..." zu erfolgen; in der Begrindung der Bundesregierung zum
Entwurf der Verkehrslarmschutzverordnung [5] wird von einem Prognosezeitraum

von 10 bis 20 Jahren ausgegangen.



Gutachtliche Stellungnahme Nr. 4367/411A m 10

Der fur das Jahr 2005 vorliegende DTV-Wert ist daher auf das Prognosejahr 2020
hochzurechnen. Dabei werden in Anlehnung an die Ergebnisse der Untersuchung
"Emissionen im StraBenverkehr: Entwicklung bis 2020" [12] folgende, bei Annahme
einer "optimistischen wirtschaftlichen Entwicklung"” zu erwartende Werte fir die jahr-
liche Steigerung des Verkehrsaufkommens berlcksichtigt:

Pkw =~ 0,77 %/a
Lkw =~ 1,46 %/a

Zur Ermittlung der tageszeitabhangigen Verteilung des Fahrzeugverkehrs werden die
in Tabelle 3 der RLS-90 [11] (» M, My) bzw. in den RB-Larm [13] (- py, pn) flr die

StraBengattung "LandesstraBen" angegebenen Faktoren berlicksichtigt.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fir unterschiedliche StraBenoberflachen wird
von einem Fahrbahnbelag aus ‘nichtgeriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder
Splitt-Mastix-Asphalt” geman Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 ausgegangen; diesem
Fahrbahnbelag ist ein Korrekturwert von Dsyo = 0 dB(A) zuzuordnen.

Die Fahrbahnlangsneigung der L 134 weist im hier interessierenden Streckenab-
schnitt generell Werte von g < 5 % auf, so dass der Korrekturwert fir Steigungen und
Gefalle Dgig = 0 dB(A) betragt.

4.3 Emissionspegel

Mit den genannten Ausgangsdaten und Randbedingungen wurden unter Anwendung
der in den RLS-90 [11] angegebenen Gleichungen flir das Prognosejahr 2020 folgen-
de Werte fUr die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV, die maBgebende
stindliche Verkehrsstarke M, den Lkw-Anteil p, den Korrekturwert far unterschied-
liche zuldssige Hoéchstgeschwindigkeiten D, sowie fir den durch den Fahrzeug-
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verkehr auf der L 134 verursachten Emissionspegel L g flr die Tageszeit (t) und die
Nachtzeit (n) ermittelt:

Strecken- DTV M p Vaul Dy Lme
abschnitt | Kfz/24h|  Kfz/h % km/h dB(A) dB(A)

t | n t | n Pkw| Lkw | t | n t | n
innerorts 8530 | 512| 68 36 | 1,9 50 50 [-5,2]-5,7| 60,3 | 50,6
aulBerorts 8530 | 512 68 | 3,6 | 1,9 | 80 80 |-1,8|-2,1| 63,8 | 54,2

Die den beiden Richtungsfahrbahnen der L 134 zuzuordnenden Emissionspegel sind

jeweils um 3 dB(A) niedriger als die 0. g. Werte fiir die Gesamtbelastung.

5. SCHALLAUSBREITUNG

5.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort
hervorgerufene Immissionspegel ist abhdngig vom jeweiligen Emissionspegel und
den Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den
Schallquellen und dem betrachteten Einwirkungsort. EinflussgréBen auf die Schall-

ausbreitungsbedingungen sind:

Lange des Schallausbreitungsweges

— Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung

— Schallabschirmung durch Geldndemodellierung, Bebauung oder spezielle
AbschirmmaBnahmen (z.B. Larmschutzwand, Larmschutzwall)

Schallreflexionen an schallharten Flachen in der Umgebung des Schallaus-
breitungsweges (Gebaudefassaden u. a.)

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den RLS-90
[11] vom Ingenieurblro Braunstein und Berndt GmbH, Backnang, entwickelten
Rechenprogramms SOUNDPLAN.
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Linienschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren Abmes-
sungen klein gegenuber ihrem Abstand zum jeweils nachstgelegenen interessie-
renden Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den in Abschnitt 1.2 genannten
Planen in den Rechner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simu-
liert, das mit einem von dem zu untersuchenden Immissionsort ausgehenden Such-
strahl abgetastet wird. Im jeweiligen Gelandeschnitt werden die Schallquellen sowie
die die Schallausbreitung beeinflussenden Reflexionsflachen und Beugungskanten
erfasst und der durch Direktschallausbreitung verursachte wie auch der durch Re-
flexionen und/oder Beugung beeinflusste Immissionsanteil am Einwirkungsort be-
stimmt. Durch Integration der Immissionsanteile Uber den gesamten interessierenden
Winkelbereich ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die berlcksichtigten

Schallquellen verursachte Immissionspegel.

Die im Plangebiet verursachten Immissionspegel werden mit Hilfe des SOUNDPLAN-
Programmbausteins "Rasterlarmkarte" ermittelt. Das Gelandemodell wird hierbei in
quadratische Rasterfelder mit wahlbarer Kantenlange (hier: 2 m) unterteilt. Die Héhe
des jeweils in der Rasterfeldmitte gelegenen Immissionsorts Gber Gelande ist ebenso
wie die Schrittweite des Suchstrahls (hier: 1°) vorzugeben. Der an einem Immissions-
ort ermittelte Immissionspegel wird dem jeweiligen Rasterfeld zugeordnet.

Zur grafischen Darstellung der Ergebnisse werden die interessierenden Pegelbe-
reiche durch unterschiedliche Farbgebung in Anlehnung an die Ausfiihrungen in DIN
18005-2 [14] gekennzeichnet, wobei jede Farbe einen Pegelbereich von 5 dB(A) re-
prasentiert. Die Trennlinien aneinandergrenzender Farbbereiche stellen jeweils eine

Isophone, d. h. eine Linie gleichen Schalldruckpegels dar.

5.2 Randbedingungen

Die nachfolgend genannten Randbedingungen wurden bei der vorliegenden Unter-

suchung vereinfachend festgelegt:
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— Die H6henabmessung der bestehenden Bebauung auBBerhalb des Plange-
biets wurde gemal Augenschein abgeschatzt.

— Gemal den Angaben in den RLS-90 [11] wird der maBgebende Immissions-
ort "... bei Gebduden in Héhe der Geschossdecke (0,2 m (iber Fensterober-
kante) des zu schitzenden Raumes angenommen”. Im vorliegenden Fall
wurden die das Erdgeschoss-, Obergeschoss- bzw. das Dachgeschoss-
niveau kennzeichnenden Immissionsorte in der Regel mit einer Héhe von
heg = 3,0 m, hog = 5,8 m bzw. hpg = 8,6 m Uber dem bestehenden Gelande-
niveau angesetzt (siehe jedoch die Ausflihrungen in Abschnitt 7.1 zu den
Immissionsorten A, B und C).

— Fur alle Gebaudefassaden wurde die "Korrektur zur Beriicksichtigung der
Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen" in Anlehnung an die
Angaben in Tabelle 7 der RLS-90 [11] mit einem Wert von Dg = -1 dB(A) an-
genommen.

Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose berlicksichtigten Objekte sind im
Lageplan in Anlage 1 grafisch dargestellt.

6. SCHALLIMMISSIONEN

Im Lageplan in Anlage 3 werden die durch den Fahrzeugverkehr auf der L 134 im
AuBenwohnbereich, d. h. in 2,0 m Héhe Uber bestehendem Gelande innerhalb des
Baugebiets verursachten Immissionspegel "tags" flr den Fall freier Schallausbreitung
im Baugebiet (d. h. ohne Berilcksichtigung der zukilnftig dort zu errichtenden Ge-
baude sowie ohne Berlcksichtigung einer Abschirmung durch eine evt. geplante
Larmschutzwand) grafisch dargestellt. In Anlage 4 ist die Situation in Héhe des
Dachgeschosses (8,6 m Uber Gelandeniveau) fir den Beurteilungszeitraum "nachts”
dargestellt.

Anmerkung:

Da die der L 134 zuzuordnenden Emissionspegel "tags" und "nachts" um rechnerisch ca. 10 dB(A)
differieren, die Differenz der Orientierungswerte bzw. der Immissionsgrenzwerte fiir die Tag- und
Nachtzeit jeweils gerade 10 dB(A) betragt, liegt bezlglich einer Beurteilung der Verkehrslarmein-
wirkung durch Vergleich mit den Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 oder den
Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung "tags" und "nachts" eine in erster Naher-

ung vergleichbare Situation vor. Auf eine Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" in Héhe des
Dachgeschosses wurde in den Anlagen deshalb verzichtet.
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Far einige exemplarisch ausgewahlte, im Lageplan in Anlage 1 eingetragene, vor der
jeweiligen Westfassade mdglicher Gebaude angeordnete und mit laufenden Buch-
staben versehene Immissionsorte wird die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der
L 134 verursachte Larmeinwirkung numerisch in Form von Beurteilungspegeln flr
den Zeitraum "tags" und "nachts" in den Spalten 4 und 5 der in Anlage 5 wiederge-

gebenen Immissionstabelle aufgelistet.

Aus der flachenhaften grafischen Darstellung in den Anlagen 3 und 4 ist ersichtlich,
dass der Kraftfahrzeugverkehr auf der L 134 in einem an diese angrenzenden
Gelandestreifen mit einer Breite bis zu 90 m eine Uberschreitung der fir "allgemeine
Wohngebiete" maBBgebenden Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1
verursacht und auch die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) "tags" und 49 dB(A)
"nachts" in einem Abstand bis zu 50 m vom nachstgelegenen Fahrbahnrand der

L 134 Uberschritten werden.

Die Durchflihrung von SchallschutzmaBnahmen ist somit unverzichtbar.

7. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

7.1 "Aktive" SchallschutzmaBnahmen

Eine zu erwartende Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirm-
mafBnahmen wirksam verhindert werden. Hierflr kommt generell die Errichtung eines
Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls)
zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu schitzenden Bebauung in Frage. Die
erforderliche H6he des Schallschirms ist dabei von dessen geometrischer Anordnung
zwischen Larmquelle und Bebauung sowie von der anzustrebenden Pegelminderung
abhangig; generell ist ein Schallschirm um so wirksamer, je naher er sich bei der
Schallquelle oder bei den zu schitzenden Objekten befindet.
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Gemal Mitteilung des Auftraggebers, vertreten durch Herrn Freund, soll nérdlich des
geplanten "eingeschrankten Gewerbegebiets" entlang der Ostseite der L 134 eine
Larmschutzwand errichtet werden. Der Standort dieser Wand ist im Lageplan in
Anlage 6 grafisch dargestellt. Die Lange der Wand wird mit | = 110 m angenommen,
wobei die Wand nach Norden hin im Vergleich zu der in dem vom Auftraggeber Uber-
lassenen Lageplan "Tonwerke Rimmingen, 2. Vorabzug" eingetragenen Wand ca.
5 m langer ist. Im Folgenden wird untersucht, welche Héhe diese Larmschutzwand
aufweisen muss, um die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
an den in Anlage 6 eingetragenen Immissionsorten A, B und C einzuhalten. Falls die
durch diese Immissionsorte reprasentierten Wohngebaude zwei Vollgeschosse zzgl.
eines ausgebauten Dachgeschosses aufweisen, sind folgende H6henabmessungen
der La&rmschutzwand - relativ zum Niveau der L 134 im jeweiligen Querschnitt -
erforderlich:

Einhaltung der erforderliche Héhe des
Immissionsgrenzwerte im Schallschirms in m
EG und AuBenwohnbereich 3,5
oG 5,0
DG 7,0

Bei den Berechnungen wurde davon ausgegangen, dass sich die Unterkante der
Geschossdecke EG/OG der durch die Immissionsorte A, B und C reprasentierten
Wohngebaude jeweils 3,9 m Gber dem Niveau der Fahrbahnoberflache der L 134 im
jeweiligen Querschnitt befindet; die Geschosshéhe der Wohngebaude wurde mit h =

2,8 m angesetzt.

In der Tabelle in Anlage 5 werden in den Spalten 6 und 7 beispielhaft fir die in obiger
Tabelle angegebene Schallvariante mit 5 m Hbhe die jeweiligen Beurteilungspegel

aufgelistet.
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Nachfolgend wird davon ausgegangen, dass entlang der L 134 entsprechend der
Darstellung in Anlage 6 eine 110 m lange Larmschutzwand mit einer H6he von
h =5 m relativ zum Fahrbahnniveau der L 134 im jeweiligen Querschnitt errichtet

wird.

Dann resultiert - wie aus der grafischen Darstellung der Beurteilungspegel "nachts" in
Anlage 6 ersichtlich ist - fir alle Geschosse der Ostlich der Wand geplanten
Wohngebaude eine Einhaltung der fir "allgemeine Wohngebiete" maBgebenden
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung. Ausgenommen sind
lediglich die jeweilige Westfassade der durch die Immissionsorte A, B und C
reprasentierten Wohngebdude im Dachgeschoss. Es wird empfohlen, bei diesen
Wohngebauden im Dachgeschoss keine nach Westen orientierten 6ffenbaren

Fenster eines schutzbedirftigen Raumes anzuordnen.

Anmerkung:

Selbstversténdlich wére bei alleiniger Berlicksichtigung schalltechnischer Gesichtspunkte ein héherer
Schallschirm vorzuziehen, z. B. mit einer Héhe der Schirmoberkante von 7 m relativ zum Fahrbahn-
niveau der L 134 im jeweiligen Querschnitt. Mit diesem erhdhten Schallschirm wirde auch im Dach-
geschoss der Immissionsorte A, B und C eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte sichergestellt.

Nicht berlcksichtigt wurden hier die Ausfihrungen in Abschnitt 3.4.3 der ZTV-Lsw 88
[15] zur Ausbildung der freien Wandenden:

"Die freien Enden von Larmschutzwénden an StraBen sind mit einer Héchst-
neigung von 1 : 8 bis auf eine Wandhéhe von max. 1,00 m dber der Fahrbahn
abzusenken; Abstufungen von max. 0,5 m sind dabei zulédssig."

Ob von dieser Vorgabe bei der vorliegenden Situation abgewichen werden darf oder
ob die Wand entsprechend zu verlangern ist, muss von den zustandigen Behdérden
geklart werden.

GemalBR den in Anlage 5 wiedergegebenen Rechenergebnissen werden an den
Immissionsorten D und E im Dachgeschoss die Immissionsgrenzwerte geringflgig
(iberschritten. Diese Uberschreitung liegt allerdings nur vor, wenn keine Abschirmung
durch ein vorgelagertes Gebaude besteht. Mit den in Anlage 6 eingetragenen
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Gebauderiegeln innerhalb des geplanten "eingeschrankten Gewerbegebiets" werden
jedoch an den Immissionsorten D und E mit Sicherheit die Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung eingehalten, im Regelfall sogar die Orientier-
ungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 unterschritten, wenn die H6henabmes-
sung dieser Gebauderiegel die Gebaudehbéhe der rickwartigen, im "allgemeinen
Wohngebiet" gelegenen Wohnhauser nicht unterschreitet. Dies ist auch aus der Dar-
stellung in Anlage 6 ersichtlich. Bei der Berechnung zu dieser Anlage wurde davon
ausgegangen, dass sowohl die Gebaude innerhalb des geplanten "eingeschrankten
Gewerbegebiets" als auch die Wohngebaude im "allgemeinen Wohngebiet" jeweils
drei Geschosse aufweisen; die Firsthéhe bzw. Dachoberkante (bei einem Flachdach)

wurde einheitlich mit h = 9 m Gber Geladndeniveau angenommen.

7.2 "Passive" SchallschutzmaBnahmen

Bei einer Beschrankung der Héhe der oben beschriebenen Larmschutzwand auf h =
5 m werden die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 bzw. die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung nicht in allen Geschossen
der &stlich der Larmschutzwand anzuordnenden Gebdude eingehalten; auBerdem
erfolgt die Bebauung des "eingeschrankien Gewerbegebiets" eventuell nicht vor
Errichtung der Wohngebdude 6Ostlich dieses Gewerbegebiets. Deshalb muss bei den
von einer Uberschreitung von Referenzwerten betroffenen Gebaudefassaden sicher-
gestellt werden, dass durch geeignete "passive" MaBnahmen, d. h. durch den Ein-
satz von GebaudeauBenbauteilen mit einer hinreichend hochwertigen Luftschallddm-
mung, zumindest der in das jeweilige Gebaudeinnere Ubertragene Larm auf ein zu-

mutbares Maf3 begrenzt wird.

Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen werden in Tabelle 8
der bauordnungsrechtlich eingefihrten DIN 4109 [9] in Abhangigkeit von der Raum-
nutzung und von der Zuordnung der betreffenden Fassade zu einem der dort definier-

ten "Larmpegelbereiche" angegeben. Diese Larmpegelbereiche weisen eine Klassen-
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breite von 5dB(A) auf und sind ihrerseits dem "mafgeblichen AuBenlarmpegel”
zugeordnet. Der durch den StraBenverkehr verursachte maBgebliche AuBenlarm-
pegel ist geman Festlegung in Abschnitt 5.5 der DIN 4109 [9] identisch mit dem um
3 dB(A) erhdhten, rechnerisch ermittelten Wert fir den Beurteilungspegel "tags".

Der jeweils geforderte Wert der Luftschalldammung fir GebaudeauBenbauteile in Ab-
héangigkeit von der Raumnutzung wird als Auszug aus der o. g. Tabelle nachfolgend

angegeben:

Anforderungen an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen
gem. DIN 4109 Tabelle 8 (Auszug)

Larmpegelbereich I Il 1] Y Vv VI VI
mafgeblicher 56 | 61 66 | 71 76
AuBenlarmpegel bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB(A) 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume

und ahnliches 2)
erf. R'wes in dB 30 30 35 40 45 50
Biroraume' und &hnliches

erf. R'wes in dB - 30 30 35 40 45 50

Dan AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Raumen
ausgeubten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.

)Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Wenn das Verhaltnis der gesamten AuBenflache eines Raums (Sw.r) zu seiner
Grundflache (Sg) einen Wert von Sw,r/Sg # 0,8 aufweist, so ist zu dem in der obigen
Tabelle genannten Wert flr das erforderliche resultierende Schalldamm-Mal3 erf.
R'wres der in Abhangigkeit von diesem Verhéltnis aus Tabelle 9 der DIN 4109 [9] zu

entnehmende Korrekturwert zu addieren.
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In den Anlagen 7 bis 9 werden die den einzelnen Larmpegelbereichen zuzuordnen-
den Teilflachen innerhalb des Plangebiets geschossweise durch entsprechende Farb-
gebung gekennzeichnet. Die Darstellung bezieht sich auf den Fall ohne Bebauung
innerhalb des Plangebiets und kennzeichnet entsprechend den Angaben in Abschnitt
5.2 die Larmpegelbereiche in 3,0 m (Erdgeschoss), 5,8 m (Obergeschoss) und 8,6 m

(Dachgeschoss) Uber dem bestehenden Gelandeniveau.

Der nach erfolgter Bebauung zumindest im Inneren des Baugebiets wirksame (insbe-
sondere abschirmende) Einfluss von Nachbargebduden wurde nicht beriicksichtigt.
AuBer Betracht blieb auch die Eigenabschirmung der Geb&aude, was zur Folge hat,
dass von der maBBgebenden Schallquelle (L 134) abgewandte Gebaudefassaden ge-
maf3 den Ausfihrungen in Abschnitt 5.5.1 der DIN 4109 [9] - ohne besonderen Nach-

weis - dem jeweils nachst niedrigeren Larmpegelbereich zugeordnet werden durfen.

Vom Planer eines Gebaudes kann im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens auf
der Basis dieser Vorgaben, in Kenntnis des konkreten Gebaudestandorts und insbe-
sondere der geplanten Raumnutzung und der Raumgeometrie die im Bereich schutz-
bedurftiger Rdume erforderliche Luftschallddmmung der GebdudeaulBenbauteile er-
mittelt und deren Einhaltung durch die Wahl entsprechender Bauelemente sicher-
gestellt werden.

8. EMPFEHLUNGEN

Im Bebauungsplan kénnen geman § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs [16] die "...
zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Viorkehrungen
..." festgesetzt werden; in Anlehnung an § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen die

n

Fassaden gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkehrungen

gegen duBere Einwirkungen ... erforderlich sind".
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Um zumindest im AuBenwohnbereich sowie in Hohe des Erd- und Obergeschosses
die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung einzuhalten, wird ent-
sprechend der Darstellung in Anlage 6 die Errichtung einer Larmschutzwand entlang
der L 134 empfohlen. Die Wandoberkante muss eine Héhe von h > 5 m relativ zum

Fahrbahnniveau der L 134 im jeweiligen Querschnitt aufweisen.

Da zum Teil das Gelande &stlich der Larmschutzwand neu modelliert werden soll,
sind hinsichtlich der maximalen Hbhe der Einwirkungsorte A, B und C die Aus-
fihrungen in Abschnitt 7.1 zu beachten; d. h., die Unterkante Geschossdecke OG/DG
der durch die Immissionsorte A, B und C gekennzeichneten Wohngebaude darf sich
maximal 6,7 m Uber dem Fahrbahnniveau der L 134 im jeweiligen Querschnitt be-

finden.

Bei Realisierung dieser Larmschutzwand folgt die in den Anlagen 7 bis 9 grafisch
dargestellte Zuordnung der einzelnen Teilflachen des Baugebiets zum jeweiligen
Larmpegelbereich. In Anlehnung an das in Abschnitt 3.4 wiedergegebene Zitat aus
der einschlagigen Bekanntmachung des baden-wirttembergischen Wirtschaftsminis-
teriums sind im vorliegenden Fall die den Larmpegelbereichen Il und IV (AuBBen-
larmpegel > 61dB(A)) zuzuordnenden Teilflachen innerhalb der Baugrenzen geplanter

Gebaude zu kennzeichnen.

9. ZUSAMMENFASSUNG

In der vorliegenden Ausarbeitung wurde die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der
L 134 verursachte Verkehrslarmeinwirkung auf das Planungsgebiet "Tonwerkeareal
RUmmingen" far das Jahr 2020 prognostiziert und durch Vergleich mit einschlagigen
Referenzwerten beurteilt. Da eine Uberschreitung sowohl der fiir "allgemeine Wohn-
gebiete" maBgebenden Orientierungswerte geman Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 als
auch der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung nachgewiesen

wurde, ist die Durchflihrung von SchallschutzmaBnahmen zwingend erforderlich.
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Es wird empfohlen, entsprechend der Eintragung im Lageplan in Anlage 6 eine -
relativ zum Fahrbahnniveau der L 134 im jeweiligen Querschnitt - mindestens 5 m
hohe Larmschutzwand entlang der Ostseite der L 134 zu errichten. Da trotz dieser
Wand in Teilflachen die o. g. Referenzwerte noch Uberschritten werden, sind im Be-
bauungsplan alle Flachen zu kennzeichnen, innerhalb derer durch "passive" Schall-
schutzmaBnahmen, d. h. durch den Einsatz von GebaudeauBenbauteilen mit einer
hinreichend hochwertigen Luftschallddmmung, der in schutzbedurftige Rdume von
Gebauden Ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares MaB begrenzt werden
muss. Die Dimensionierung dieser "passiven" MaBnahmen hat auf der Grundlage der
in Abschnitt 7.2 ermittelten und in den Anlagen 7 bis 9 grafisch dargestellten Zu-

ordnung einzelner Flachen zum jeweiligen "Larmpegelbereich" zu erfolgen.

Ingenieurbdro far
Schall- und Warmeschutz
Wolfgang Rink

(Rink) (Dr. Jans)
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Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in RUmmingen
- Lageplan mit Eintragung der bei der Immissionsprognose berlcksichtigten Objekte;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2, 4 und 6
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Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in RUmmingen

- Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte

Anlage 2

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung
gem. Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1
Gebietskategorie Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
a) reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
b) allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,
Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
c) Friedhdfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
d) besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
g) Sondergebiete, "soweit sie schutzbedurftig sind,
je nach Nutzungsart" 45 bis 65 35 bis 65
Immissionsgrenzwerte gem. Verkehrslarmschutzverordnung § 2
Schutzkategorie Immissionsgrenzwerte
in dB(A)
tags nachts
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen 57 47
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten 59 49
3. in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 54
4. in Gewerbegebieten 69 59
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Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in Rimmingen

ISW .o

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2 m Héhe Uber Gelande durch den
Kraftfahrzeugverkehr auf der L 134 verursachten Beurteilungspegel "tags" bei freier
Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in Rimmingen

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 8,6 m H6he Uber Gelande durch den

Anlage 4

Kraftfahrzeugverkehr auf der L 134 verursachten Beurteilungspegel "nachts" bei freier

Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in RUmmingen

- geschossweise Auflistung der an den in Anlage 1 gekennzeichneten Immissionsorten
vor Fassaden mdglicher Gebaude ermittelten Beurteilungspegel; ohne Beriicksichtigung
einer Abschirmung durch vorgelagerte Gebaude, in den Spalten 6 und 7 jedoch unter
Berlcksichtigung einer Abschirmung durch die in Abschnitt 7.1 beschriebene, 5 m hohe
Larmschutzwand

1 2 3 4 5 | 6 7
Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel in dB(A)
Geschoss in dB(A) ohne Wand Wand 5m
"tags" "nachts” "tags" "nachts” "tags" "nachts"

Immissionsort A

1 59 49 67 57 55 46

2 59 49 67 58 59 49

3 59 49 67 58 65 56
Immissionsort B

1 59 49 67 58 54 44

2 59 49 67 58 58 49

3 59 49 67 57 65 55
Immissionsort C .

1 59 49 66 56 55 45

2 59 49 66 56 58 49

3 59 49 66 56 64 54
Immissionsort D

1 59 49 58 48 57 47

2 59 49 59 49 58 49

3 59 49 60 50 59 50
Immissionsort E

1 59 49 58 48 57 48

2 59 49 59 49 59 49

3 59 49 60 50 60 50
Immissionsort F

1 69 59 66 56 65 55

2 69 59 66 56 65 55

3 69 59 65 56 65 55
Immissionsort G

1 69 59 63 53 63 53

2 69 59 64 54 64 54

3 69 59 64 54 64 54
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Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in Rimmingen

- grafische Darstellung der Beurteilungspegel "nachts" vor Fassaden der geplanten Gebaude
in Héhe des Dachgeschosses bei Annahme einer kompletten Bebauung des Plangebiets
sowie Errichtung der in Abschnitt 7.1 beschriebenen, 5 m hohen Larmschutzwand

/ / / / /

Situation "nachts"
Dachgeschoss

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)

<= 45
45< Ml <= 47
47 < <= 49

49< | <= 51
51< <= 53
53 < .<= 55
65=

Legende

() Ortstafel

Fahrstreifenachse

s L Armschutzwand

D Gebaude

MaRstab 1:1250

0 510 20 30 40 50
I I e



Gutachtliche Stellungnahme Nr. 4367/411A m Anlage 7

Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in Rimmingen
- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der Larmpegelbereiche in 3,0 m Héhe (Erdgeschoss)
tber Gelande unter Bertlicksichtigung der in Abschnitt 7.1 beschriebenen, 5 m hohen
Larmschutzwand; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2
77 /

Larmpegelbereich

gemal DIN 4109
| <= 55

55< I <= 60
60< Il <= 85
65 < 70
70 < 75
75 < 80

80 <

I I EE  Om
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Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in Rimmingen
- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der La&rmpegelbereiche in 5,8 m Héhe (Obergeschoss)
tber Gelande unter Berticksichtigung der in Abschnitt 7.1 beschriebenen, 5 m hohen
Larmschutzwand; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2
77 /

Larmpegelbereich

gemal DIN 4109
| <= 55

55< I <= 60
60< Il <= 85
65 < 70
70 < 75
75 < 80

80 <

I I EE  Om




Gutachtliche Stellungnahme Nr. 4367/411A m Anlage 9

Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in Rimmingen
- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der Larmpegelbereiche in 8,6 m Hohe (Dachgeschoss)
tber Gelande unter Bertlicksichtigung der in Abschnitt 7.1 beschriebenen, 5 m hohen
Larmschutzwand; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2
77 /

Larmpegelbereich

gemal DIN 4109
| <= 55
55< I <= 60
60< Il <= 85
65 < 70
70 < 75
75 < 80
80 <

I I EE  Om
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Ingenieurburo fur Schall- und Warmeschutz
Wolfgang Rink oipi.ing.

Sachverstandiger fur Schall- und Warmeschutz

isw - Postfach 31 - 79275 Reute

per e-mail

Toka Real Estate GmbH & Co. KG i. Gr.
"Im Laeuger Atelier"
z. Hd. Herrn Freund

||
Bauakustik
Raumakustik

Immissionsschutz
Thermische Bauphysik

Postfach 31

79275 Reute
Schwarzwaldstrae 37
79276 Reute

TonwerkestralBe 8

Telefon (076 41) 40 78
Telefax (076 41) 1558
e-mail  mail@isw-rink.de

79400 Kandern

Datum

11.02.2009

Bearbeiter

Herr Dr. Jans

Unser Zeichen

Ja/kl-4367

lhre Nachricht vom

05.02.2009

lhr Zeichen

Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in Rimmingen
- schalltechnische Beratung (Verkehrslarm-Immissionsschutz)

Sehr geehrter Herr Freund,

Sie teilten mit, dass die Ortstafel an der Binzener StraBe (L 134) eventuell an den Nord-
rand des geplanten Baugebiets versetzt wird. D. h., entlang des gesamten Baugebiets
gilt auf der Binzener StraBe dann v, = 50 km/h; erst nérdlich davon gilt v,, = 80 km/h.
Nachfolgend wird kurz untersucht, welche Auswirkungen dies auf die in der gutacht-
lichen Stellungnahme isw-Nr. 4367/411A vom 27.05.2008 beschriebenen Unter-
suchungsergebnisse hat.

Aus der Tabelle in Abschnitt 4.3 der gutachtlichen Stellungnahme ist ersichtlich, dass die
Reduzierung der Geschwindigkeit von derzeit v, = 80 km/h auf v,, = 50 km/h eine Redu-
zierung der Emissionspegel um ca. 3,5 dB(A) zur Folge hat; somit werden die Immis-
sionen auf das Baugebiet durch Versetzen der Ortstafel je nach Einwirkungsort rechne-
risch um maximal 3,5 dB(A) verringert. Aus der Tabelle in Anlage 5 der gutachtlichen
Stellungnahme folgt dann, dass an den Immissionsorten A, B und C die Immissions-
grenzwerte "tags" und "nachts" der Verkehrslarmschutzverordnung' anstatt um 7 bis
9 dB(A) zukunftig noch um ca. 4 bis 6 dB(A) in allen Geschossen Uberschritten werden.
Somit sind weiterhin SchallschutzmaBnahmen zur Reduzierung der Verkehrslarmeinwir-

kung erforderlich.

! Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes”
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Wird entsprechend der Darstellung in Anlage 6 der gutachtlichen Stellungnahme sowie
in Anlage 1 des vorliegenden Schreibens entlang der Ostseite der L 134 eine Larm-
schutzwand mit einer Lange von | = 110 m errichtet, so muss diese Wand folgende Ho6-
henabmessungen relativ zum Niveau der L134 im jeweiligen Querschnitt aufweisen, um
an den in der gutachtlichen Stellungnahme definierten Immissionsorten A, B und C die

jeweils maBBgebenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung einzu-

halten:
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte im | erforderliche Héhe des Schallschirms in m
EG und AuBenbereich 3,0
Obergeschoss 4,5
Dachgeschoss 6,0

Der Vergleich dieser Schallschirmhéhen mit den entsprechenden Angaben in der Tabelle
in Abschnitt 7.1 der gutachtlichen Stellungnahme zeigt, dass die Versetzung der Orts-
tafel weiter nach Norden eine Reduzierung der Héhe des Schallschirms um ca. 0,5 bis
1,0 m erlaubt. Da jedoch beispielsweise zum Schutz des Obergeschosses noch eine
Hoéhe von 4,5m der in Anlage 1 des vorliegenden Schreibens eingetragenen L&rm-
schutzwand relativ zum Niveau der L 134 erforderlich ist, genlgt es nicht, die bestehen-
de Bdschung entsprechend lhrem Vorschlag nur geringflgig zu erhéhen.

Naherungsweise gilt, dass die in der gutachtlichen Stellungnahme Nr. 4367/411A be-
schriebene Situation mit einer 5 m hohen L&rmschutzwand und Ortstafel am derzeitigen
Standort der Situation mit einer 4,5 m hohen Larmschutzwand und Ortstafel am Nord-
rand des Baugebiets entspricht. Dies ist beispielsweise auch aus dem Vergleich der Dar-
stellung in Anlage 1 des vorliegenden Schreibens mit jener in Anlage 6 der gutachtlichen

Stellungnahme ersichtlich.

Mit freundlichen GriiBen
i. A.

gez. Dr. Jans

Anlage: 1
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Geplante Bebauung des Tonwerkeareals in Rimmingen

- grafische Darstellung der Beurteilungspegel "nachts" vor Fassaden der geplanten
Gebéaude in Hohe des Dachgeschosses bei Annahme einer kompletten Bebauung
des Baugebiets, Versetzen der Ortstafel an der L 134 an den Nordrand des Baugebiets

sowie Errichtung der im Text beschriebenen, 4,5 m hohen La&rmschutzwand

Anlage 1

/ /

/ /

Situation "nachts"
Dachgeschoss

45 <
47 <

51 <
53 <
55 <

49 < |

==
P

<=
==

<=
==

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)

45
47
49
51
53
55

Legende
0 Ortstafel (versetzt)

Fahrstreifenachse

s |_&rmschutzwand

[ | cebéude

0 510 20

30 40

MafRstab 1:1250
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