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Sachverhalt und Aufqabenstellung 

Fur den Bebauungsplan "Ortsrand Steinbach" der Gemeinde Seelbach sollen die StraBen- 

verkehrslarmeinwirkungen auf die geplante Wohnbebauung ermittelt und beurteilt werden. 

Hierbei sind die erforderlichen aktiven SchallschutzmaBnahmen aufzuzeigen. Fur die 

Auslegung passiver SchallschutzmaBnahmen sind die Larmpegelbereiche nach Tab. 8 der DIN 

4109 fassadenbezogen anzugeben. Die Larmpegelbereiche sind Grundlage fur den objekt- 

bezogenen, baurechtlich erforderlichen Nachweis des ausreichenden Schallschutzes des 

Gebaudes gegen AuBenlarm. Die Larmpegelbereiche sind im Bebauungsplan festzusetzen. 

Der Bebauungsplan sieht neben der Wohnbebauung (Reihenhausanlage, Doppelhauser und 

Einzelhauser mit 2 Vollgeschossen und eventuell ausgebautem DachgeschoB) den Bau einer 

Kreisverkehrsanlage an der L 102 mit Anbindung an die EisenbahnstraBe und an die 

HochgerichtstraBe vor. Der nachfolgende Lageplan zeigt die aktuelle Planung. 
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2 Gesetze, Normen und Richtlinien 

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird auf folgende Plane, Richtlinien und 

Normen Bezug genommen. 

IM DIN 18005, Teil 1, "Schallschutz im Stadtebau", Mai 1987, mit Beiblatt 1 zu Teil 1 

121 DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", vom November 1989 

/3/ Richtlinien fur den Larmschutz an StralJen - RLS-90, Ausgabe 1990, eingefuhrt durch 

das allgemeine Rundschreiben StralSenbau Nr. 8/1990 vom 10.4.1990 des Bundesmi- 

nisters fur Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90 

/4/ Bebauungsplanentwurf vom 14.01.1998, Variante 5, im MaSstab 1 : 500 der Zink 

Ingenieure (unter Berucksichtigung des Bebauungsvorschlags des Architekturburos 

Nagel vom 05.05.1998) 

3 Berechnunqsmodell 

Die Beurteilungspegel Lr fur den Tag- und Nachtzeitraum durch die StraSenverkehrslarm- 

einwirkungen von 

- verlangerter EisenbahnstraSe 

- verlangerter Hochgerichtstrafie 

- L 102 sudl. des Kreisels 

- Kreisel 

auf die geplanten Wohngebaude werden berechnet nach den RLS-90 /3/. Ausgangsdaten sind 

die folgenden Verkehrszahlen und -daten fur das Prognosejahr 2010: 
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Tabelle 1: Verkehrszahlen und -daten fur das Prognosejahr 2010: 

verlangerte 

EisenbahnstraBe 

verlangerte 

HochgerichtstraBe 

L102 siidl. des 

Kreisels 

Kreisel 

1 2 3 4 5 

DTV 1198 KfZ / 24 h 1162 KfZ/24 h 6856 KfZ / 24 h 9216 KfZ/24 h 

M-T 72 KFZ / h 70 KFZ / h 411 KFZ/h 553 KFZ/h 

M-N 13 KFZ / h 13 KFZ/h 55 KFZ / h 81 KFZ/h 

P-T 25 % 3 % 3,5 % 6,2 % 

P-N 7,6 % 0 % 1,8 % 2,5 % 

L,m,E,Tag (v=30 km/h) 54,7 dB(A) 49,0 dB(A) . 59,4 dB(A) 

L,m,E,Nacht (v=30 km/h) 43,6 dB(A) 39,7 dB(A) _ — 
49,3 dB(A) 

L,m,E,Tag (v=50 km/h) 57,4 dB(A) _ 59,3 dB(A) . 

L,m,E,Nacht (v=50 km/h) 46,2 dB(A) - 49,6 dB(A) - 

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke. 

M-T: MaBgebende stQndliche Verkehrsstarke am Tag (6 - 22 Uhr). 

M-N: Maligebende stundliche Verkehrsstarke in der Nacht (22 - 6 Uhr). 

P-T: prozentualer LKW-Anteil am Tag. 

P-N: prozentualer LKW-Anteil in der Nacht. 

L,m,E: Emissionspegel der Strade nach den RLS-90, Kap. 4.4.1.1, Gl. 6. 

Die Verkehrsmengen wurden ermittelt anhand der Verkehrsprognose vom Dezember 1997 der 

Zink-lngenieure basierend auf der Studie "Seelbach, WohnumfeldmaBnahme, Verkehrs- 

entwicklung" vom April 1986. 

Aufgrund ihrer Distanz zum geplanten Baugebiet bleibt sowohl die vorhandene als auch die 

geplante Trasse (diese ruckt etwas naher an das Baugbiet heran) der B 415 ohne EinfluB auf 

die Immissionssituation im Untersuchungsgebiet. Eine diesbeziigliche Oberpriifung beruck- 

sichtigte die Erhohung der Verkehrszahlen bis zum Jahr 2010. 

Die Schallausbreitungsrechnungen nach dem Teilstuckverfahren der RLS-90 131 unter 

Berucksichtigung der geplanten und bestehenden Bebauung erfolgen mit dem PC-Programm 

SoundPLAN, Vs. 4.2, Braunstein & Berndt. Das Gelande kann aus schalltechnischer Sicht als 

eben angesehen werden. 

Folgende Berechnungen werden durchgefuhrt: 
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Berechnunq 1. 

- Flachenhafte Berechnung der Beurteilungspegel Lr in 2 m iiber Gelande. (Dient zur 

Beurteilung der schalltechnischen Situation im AuBenwohnbereich und EG). 

- Kein Larmschutzwall an der verlangerten EisenbahnstraBe (Larmschutzwall 1 im Plan S. 3) 

- die verlangerte EisenbahnstraBe ist gemaB B-Planvariante 5 nach Westen verschoben, 

- Larmschutzwalle 2 und 3 an der L 102. Wailhohe: 2,5 m Ober StraBenniveau 

- Hochstgeschwindigkeit auf der verlangerten EisenbahnstraBe: v = 30 km / h 

- Hochstgeschwindigkeit auf der L 102, sudl. Kreisel: v = 50 km / h 

- Hochstgeschwindigkeit verlangerte Hochgerichtsstr. und Kreisel: v = 30 km / h 

Ergebnisdarstellung: farbige Rasterlarmkarten 1 und 2 fur den Tag-/Nachtzeitraum (s. S. 8 

u. 9) 

Berechnung 2. 

- Flachenhafte Berechnung der maBgeblichen AuBenlarmpegel L(A) in 8,4 m uber Gelande. 

(dies entspricht etwa der Deckenhohe im DachgeschoB). 

- Sonstige Parameter wie in Berechnung 1 

Ergebnisdarstellung: - farbige Rasterlarmkarte 3 fur den Tagzeitraum (s. S. 13). 

(Anhand dieser Karte 3 werden die Larmpegelbereiche fur die 

Fassaden ermittelt. Die Larmpegelbereiche sind in Abb. 4 auf S. 13 

dargestellt). 

Einzelpunktrechnunqen: 

Einzelpunktrechnungen fur die im Plan auf Seite 3 markierten Immissionsaufpunkte IP 1 (an 

der verlangerten Eisenbahnstr.) und IP 2 (an der L 102) fur die GeschoBhohen: 

EG: 2,8 m uber Gelande; 1. OG: 5,6 m uber Gelande; DG: 8,4 m uber Gelande 

fur folgende Varianten: 

A. ohne Larmschutzwalle 1, 2 und 3 (s. Lageplan S. 3) 

B. mit Larmschutzwallen 1, 2 und 3 ( h= 2,5 m) 

C. mit Larmschutzwallen 1,2 und 3 ( h= 4,0 m) 

Geschwindigkeiten entsprechend den Berechnungen 1 und 2. Ausnahme: 

verlangerte EisenbahnstraBe: v = 50 km/h. 
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4 Erqebnisse und Beurteilung 

Fur die Berechnung 1, mit: 

- Flachenhafte Berechnung der Beurteilungspegel Lr in 2 m uber Gelande. (Dient zur 

Beurteilung der schalltechnischen Situation im AuBenwohnbereich und EG). 

- Kein Larmschutzwall an der verlangerten EisenbahnstraBe (Larmschutzwall 1 im Plan S. 3) 

- die verlangerte EisenbahnstraBe ist gemaB B-Planvariante 5 nach Westen verschoben, 

- Larmschutzwalle 2 und 3 an der L 102. Wallhohe: 2,5 m uber StraBenniveau 

- Hochstgeschwindigkeit auf der verlangerten EisenbahnstraBe: v = 30 km / h 

- Hochstgeschwindigkeit auf der L 102, sudl. Kreisel: v = 50 km / h 

- Hochstgeschwindigkeit verlangerte Hochgerichtsstr. und Kreisel: v = 30 km / h 

zeigt die Abbildung 1 (Rasterlarmkarte 1), daB an nahezu alien geplanten Gebauden im EG, 

bzw. auf den Freiflachen die Orientierungswerte von 55 dB(A) fur das allgemeine Wohngebiet 

eingehalten werden (grune Zonen). Geringe Uberschreitungen von etwa 2 dB(A) treten 

lediglich an den straBenzugewanten Fassaden der geplanten Gebaude an der L 102 und an 

dem zusatzlich gewOnschten 4. Reihenhaus an der verlangerten EisenbahnstraBe auf. 

Die Abbildung 2 (Rasterlarmkarte 2) spiegelt den gleichen Sachverhalt wieder: Der 

Orientierungswert von 45 dB(A) fur den Nachtzeitraum fur das allgemeine Wohngebiet wird 

lediglich an den straBenzugewandten Fassaden der geplanten Gebaude an der L 102 und an 

dem zusatzlich gewunschten 4. Reihenhaus an der verlangerten EisenbahnstraBe geringfugig 

uberschritten. 

Fur das geplante Gebaude im Mischgebiet ostlich der L 102 treten an den straBenzugewandten 

Fassaden geringe Uberschreitungen der Orientierungswerte fur Mischgebiete von 60/50 dB(A) 

(Tag/Nacht) von ca. 3 dB(A) auf (s. Abb. 1, S. 8 und Abb. 2 S. 9). 
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dB (A) - Skala 

Abbi1 dung 1 

Beurteilungspegel Lr 

Beurteilungszeitraum: Tags 

Rechenhaehe: 2 m ueben Gelaende 



AbbiIdling 2 
Beurteilungspegel Ln 

Beunteilungszeitnaum: Nachts 

Rechenhoehe: 2 m ueber Gelaende 
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Fur die Einzelpunktrechnung mit: 

- Hochstgeschwindigkeit der verlangerten EisenbahnstraBe: v = 50 km/h 

- Hochstgeschwindigkeit auf der L 102, siidl. Kreisel: v = 50 km / h 

- Hochstgeschwindigkeit verlangerte Hochgerichtsstr. und Kreisel: v = 30 km / h 

ergibt sich folgende Tabelle 2: 

Tabelle 2: Beurteilungspegel Lr fur die Einzelpunkte IP 1 und IP 2 (s. Plan S. 3) 

Beurteilungspegel Lr in dB(A) 

Tag / Nacht 

Aufpunkt Orientierungs- 

wert 

Tag / Nacht 

dB(A) 

A 

ohne 

Larmschutzwalie 

1, 2 und 3 

B 

mit Larmschutz¬ 

wallen 1,2 und 3 

Hohe h = 2, 5 m 

C 

mit Larmschutz¬ 

wallen 1,2 und 3 

Hohe h = 4 m 

1 2 3 4 5 

IP 1 

(an der verl. Eisenbahnstr.) 55/45 

EG: 57,1 /45,9 

1 .OG: 57,9 /46,7 

DG: 57,9/46,8 

EG: 49,2 / 38,0 

1 .OG: 56,5 /45,3 

DG: 57,7 /46,5 

EG: 43,7 / 32,5 

1 .OG: 49,4 / 38,2 

DG: 57,1 /45,9 

IP 2 

(an der L 102, siidl. Kreisel) 55/45 

EG: 61,8/52,1 

1 .OG: 62,2 / 52,5 

DG: 62,2/ 52,5 

EG: 56,4 / 46,6 

1 .OG: 62,2 / 52,5 

DG: 62,2 / 52,5 

EG: 51,5/41,7 

1 .OG: 60,2 / 50,4 

DG: 62,2 / 52,4 

ohne Larmschutzwalie treten am IP 1 an der verlangerten EisenbahnstraBe geringe 

Uberschreitungen des Orientierungswertes am Tag von weniger als 3 dB(A) und 

Nachts von weniger als 2 dB(A) auf, wenn die Hochstgeschwindigkeit auf der 

verlangerten Eisenbahnstr. 50 km/h betragt. Die Uberschreitungen am IP 2 an der L 

102 von mehr als 7 dB(A) tags und auch nachts sind hingegen erheblich, so daB hier 

aktiver Larmschutz durch die Larmschutzwalie 2 und 3 notwendig wird. 

mit Larmschutzwallen von 2,5 m Hohe liber dem Fahrbahnniveau ergeben sich am IP 

1 und am IP 2 fur das EG und die Freiflachen deutliche Pegelminderungen von 6 bis 8 

dB(A). Fur das 1. OG sind dagegen die Larmschutzwalie mit dieser Hohe nahezu 

wirkungslos. 
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erst mit Larmschutzwallen von etwa 4 m Hohe sind deutliche Pegelminderungen auch 

fur das 1,OG moglich. 

5 SchallschutzmaBnahmen 

Bei der geplanten Verschiebung der StraBenache der verlangerten EisenbahnstraBe nach 

Westen und einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist ein dortiger Larmschutzwall 

(Larmschutzwall 1 nach Plan S. 3) nicht erforderlich, da keine Richtwertiiberschreitungen an 

den straBenzugewandten Fassaden bestehen. 

Bei einer zul. Hochstgeschwindigkeit von v = 50 km/h auf der verl. EisenbahnstraBe ergeben 

sich gem. Tab 2. Spalte 3 geringe Uberschreitungen von weniger als 3 dB(A) tags und 2 dB(A) 

nachts. Diese Uberschreitungen konnen durch den Larmschutzwall 1 mit 2,5 m Hohe fur das 

EG mehr als kompensiert werden. 

An der L 102 sind die Larmschutzwalle 1 und 2 gemaB Plan S. 3 mit einer Hohe von 2,5 m 

uber StraBenniveau auszufuhren, urn die Orientierungswerte im EG und den Freiflachen ein- 

zuhalten. Anstatt der Larmschutzwalle konnen auch Larmschutzwande gleicher Hohe errichtet 

werden. Durch deren naheres Heranrucken an die Schallquelle (L 102) wurde sich die Immissi- 

onssituation innerhalb des Baugebietes geringfugig verbessern. Fur die hoheren Geschosse ist 

passiver Larmschutz auszulegen. 

Fur die Auslegegung der passiven SchallschutzmaBnahmen (ausreichende Schalldammung 

der AuBenbauteile wie Wand, Fenster, Rolladenkasten, Dach) sind die Larmpegelbereiche fur 

die Fassaden der geplanten Bebauung im Bebauungsplan festzusetzen. Die 

Larmpegelbereiche sind fur den Bauherrn die Grundlage fur die Dimensionierung der 

AuBenbauteile nach Tab. 8 und 9 der DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", Nov 1989. 

Larmpegelbereiche zur Festsetzunq im Bebauunqplan 

Anhand der Abbildung 3 auf der Seite 13 werden fur die geplante Bebauung die 

Larmpegelbereiche bestimmt, die im Bebauungsplan festzusetzen sind. Die Abbildung 3 

enthalt die maBgeblichen AuSenlarmpegel L(A) (L(A) = Lr + 3 dB(A), gem. DIN 4109, Kap. 

5.5). 
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Achtung: Der maRgebiiche AuBenlarmpegel L(A) ist nicht mit dem Beurteilungspegel Lr, der 

mit den Orientierungswerten zu vergleichen ist, zu verwechseln. Der maRgebliche 

AuRenlarmpegel L(A) dient zur Festiegung der Larmpegelbereiche. 

Die in der nachfolgenden Abbildung angebenen Larmpegelbereiche, beziffert mit romischen 

Zahlen, sind fur die Dimensionierung der AuRenbauteile der gesamten Fassade uber alle 

Stockwerke heranzuziehen. Durch dieses Vorgehen ist eine Auslegung des passiven 

Schallschutzes "auf der sicheren Seite" gewahrleistet. 

Dipl.-lng. B. Strobel 
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AbbiIdung 3 

Massgebl. Aussenlaermpegel L (A) 

Rechenhoehe: 8,4 m ueber Gelaende 

dB (A) - Skala 

300 
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