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Ergebnisse

In den Spalten 3 und 4 von Tab. 0.1 sind an den Fassaden der im Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes "4. Anderung Kirchmatt Il. Teilabschnitt" geplanten Wohnhauser die Beurtei-
lungspegel tags/nachts der Schuttertalstrale (L 102), in Spalte 5 die maRigeblichen AuRen-
larmpegel (Beurteilungspegel "Tag" zuziglich 3 dB(A)) sowie in Spalte 6 die Larmpegelbereiche
(LPB) nach DIN 4109 /3/ dargestellt.

Tab. 0.1: Beurteilungspegel "Tag" der SchuttertalstraBe (L 102), maRgebliche AulRenldrmpe-
gel, Larmpegelbereiche nach DIN 4109 /3/

Beurteilungsppegel maRgeblicher Lirmpegelbereiche
Immissionsort| Fassade tags nachts AuRenlarmpegel nach Tab. 8 der DIN 4109
[dB(A)] [dB(A)] [CEIGY)
1 2 3 4 5 6
IP1 Sud 497 39,6 52,7 [
1P2 Sid 52,6 42,5 55,6 ]
1P3 Ost 60,5 50,4 63,5 1]
1P4 Nord 58,2 481 61,2 ]
IP5 Nord 54,1 44,0 57,1 Il
IP6 West 33,6 23,5 36,6 |

GemaR Tab. 0.1 werden bis auf die Immissionspunkte IP3 und IP4 die Orientierungswerte
"Verkehr" der DIN 18005 /1/ fur allgemeine Wohngebiete von tags 55 dB(A) und nachts 45
dB(A) eingehalten. Die Orientierungswertiiberschreitungen an den Immissionspunkten 1P3 und
IP4 um bis zu ca. 5 dB(A) liegen nach den Ausfuhrungen in Kap. 3.1 im Rahmen des Abwa-

gungsspielraumes.
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Auf der Grundlage der in Spalte 6 von Tab. 0.1 angegebenen Larmpegelbereiche ist geman
DIN 4109 /3/ der objektbezogene Schallschutznachweis gegen Auenldrm zu fuhren.

Vorbehaltlich der Ergebnisse des Schallschutznachweises geniigen erfahrungsgeman bis zum
Larmpegelbereich Il AuRenbauteile von Wohnungen, die der Energieeinsparverordnung (EnEV)

entsprechen, auch den Anforderungen an den Schallschutz gegen AuRenlarm.
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Sachverhalt und Aufgabenstellung

In Seelbach-Wittelbach ist im Geltungsbereich des Bebauungsplanes "4. Anderung Kirchmatt I1.
Teilabschnitt" auf zwei Grundstiicken der Bau von Wohnhausern (I + D) geplant (s. Abbildung
auf Seite 3).

Auf das Plangebiet kommt es zu Verkehrsgerduscheinwirkungen durch die SchuttertalstralRe (L
102).

Die Details der értlichen Situation sowie der Planung werden als bekannt vorausgesetzt.

Aufgabe der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die Prognose der Verkehrslarm-
einwirkungen auf die Uiberbaubare Flache im Plangebiet, die Beurteilung der Verkehrslarmein-
wirkungen nach DIN 18005 /1/ sowie die Ermittlung der Larmpegelbereiche geman DIN 4109 /3/

als Grundlage fur den Schallschutznachweis gegen Aufienlarm.

Grundlagen

1/ DIN 18005-1, 2002-07, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fur die Planung
DIN 18005-1 Beiblatt 1, 1987-05, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

12/ 16. Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. 1 S. 1036)

13/ DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", Anforderungen und Nachweise, November 1989
14/ Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen - RLS-90, Ausgabe 1990, eingefihrt durch

das allgemeine Rundschreiben StralRenbau Nr. 8/1990 vom 10.4.1990 des Bundesmi-
nisters fir Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90.



J@¢ DR. GRUSCHKA
Hart  Ingenieurgesellschaft

Anforderungen an den Immissionsschutz

Verkehrslarm

Gemafd DIN 18005 /1/ gelten zur Beurteilung von Verkehrslarm folgende Orientierungswerte:

Tab. 3.1:  Orientierungswerte fur Verkehr nach DIN 18005 /1/

Gebietsnutzung Orientierungswerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) [ nachts (22 — 6 Uhr)
1 [reine Wohngebiete (WR), Wochenendhaus- 50 40
gebiete, Ferienhausgebiete
2 | allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied- 55 45
lungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete
3 | Friedhoéfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
4 | besondere Wohngebiete (WB) 60 45
5 | Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 60 50
6 | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55

Die Orientierungswerte gelten auen, d. h. vor den Gebauden, und sind mit den prognostizier-

ten Beurteilungspegeln zu vergleichen.

Die DIN 18005 /1/ gibt folgende Hinweise und Anmerkungen fur die Anwendung der Orientie-

rungswerte:

Orientierungswerte sind als eine sachverstédndige Konkretisierung der Anforderungen an den

Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stédtebaulichen Planung erforderlichen Abwé-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verstehen.
Die Abwiégung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entspre-

chenden Zuriickstellung des Schallschutzes fithren.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, lassen sich die O-
rientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange iiberwiegen, solite

mdéglichst ein Ausgleich durch andere MafBnahmen vorgesehen und planungsrechilich abge-
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sichert werden. Mégliche MalBnahmen sind z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundriss-
gestaltung sowie bauliche Schallschutzmaf3nahmen.

Dartiber hinaus hat das Bundesverwaltungsgericht in seinem Beschluss vom 18.12.1990 (Az. 4
N 6.88) hinsichtlich der Bedeutung der Orientierungswerte folgendes festgestelit: Da die Werte
der DIN 18005 /1/ lediglich eine Orientierungshilfe fur die Bauleitplanung sind, darf von ihnen
abgewichen werden. Entscheidend ist, ob die Abweichung im Einzelfall noch mit dem Abwa-
gungsgebot des § 1 Abs. 6 BauGB vereinbar ist. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte
fur allgemeine Wohngebiete um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein.

Weitergehend hat das OVG Luneburg in seinem Beschluss vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97)
festgestelit: Die in § 43 BImSchG erhaltene Erméchtigung des Verordnungsgebers zur normati-
ven Festsetzung der Zumutbarkeitsschwelle von Verkehrsgerduschen schliel3t es grundsatzlich
aus, Larmimmissionen, die die in der Verkehrslarmschutzverordnung /2/ festgesetzten Grenz-
werte unterschreiten, im Einzelfall als erhebliche Beldstigung einzustufen. Die Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung /2/ betragen in reinen und allgemeinen Wohngebieten tags 59
dB(A), nachts 49 dB(A), in Mischgebieten tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A). Es ist davon auszu-
gehen, dass bei Einhaltung der Werte fur Mischgebiete gesunde Wohnverhaltnisse noch ge-
wahrt sind.
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Als Grundlage fur den Schallschutznachweis gegen AuRenlarm fur Aufenthailtsrdume dienen die

Larmpegelbereiche in Tab. 3.2 (entspricht Tab. 8 der DIN 4109 /3/). Die Larmpegelbereiche

werden gemaf DIN 4109 /3/ aus den maRgeblichen Aullenlarmpegeln ermittelt. Die maBRgebli-

chen AuRenlarmpegel berechnen sich aus den Beurteilungspegeln "Tag" durch Addition von 3

dB(A) (die maBgeblichen AuRenlarmpegel durfen daher nicht mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 /1/ verglichen werden).

Tab. 3.2: Anforderungen an die Luftschalldd@mmung von AufRenbauteilen

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
Wohnungen, Uber-
Larm- "MaRgeblicher Bettenrdume in nachtung?sréume i Buroraume" und
J AuRenldrmpegel" Krankenanstalten | ganerberqunasstat- ahnliches
Zeile pegel- und Sanatorien gung
ten, Unterrichts-
bereich raume und ahnli-
ches
dB(A) erf. R'w.res des AuRenbauteils in dB
1 | bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 I 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \ 71 bis 75 50 45 40
6 Vi 76 bis 80 2l 50 45
7 Vil >80 2) 8 50

" An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlirm aufgrund der in den Raumen ausgelibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestelit.
2 Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rilichen Gegebenheiten festzulegen.
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Vorgehensweise und Ausgangsdaten

Vom Untersuchungsgebiet wird auf der Grundlage der aktuellen Planunteriagen ein digitales
Schallquellen-, Gelande- und Hindernismodell erstellt (SoundPLAN 6.4). Die Koordinaten und
Daten des digitalen Schallqueilenmodells kénnen auf Datentrager zur Verfigung gestellt wer-
den.

Mittels richtlinienkonformer Ausbreitungsrechnungen, die von einer die Schallausbreitung fér-
dernden Mitwind- und Temperaturinversions-Situation ausgehen, werden die Beurteilungspegel
"Tag" der SchuttertalstralRe (L 102) an den Fassaden der geplanten Wohnbebauung prognosti-
ziert (Immissionshéhe 3 m). Die schallabschirmende und -reflektierende Wirkung der bestehen-
den und geplanten Gebaude wird berucksichtigt.

Die Emissionspegel der Schuttertalstrale (L 102) werden in Tab. 4.1 gemal RLS-90 /4/ auf der
Grundlage von Verkehrsmengen, die vom Auftraggeber zur Verfugung gestellt wurden, berech-
net. Die Emissionspegel in Tab. 4.1 dienen als Eingangsdaten fir die Schallausbreitungsrech-

nungen.

Tab. 4.1: Verkehrsmengen und Emissionspegel der Schuttertalstrale (L 102)

1 2 3 4] s 6 7 8 9 10 1
Stralienabschnitt DTV MT|MN|pT|pNJvPkw]v Lkw] D StrO |Steigg. | L m,E,T | L m,EN
Kizi2ah | Kizh L kizm | % | % | kmm | kmm | dBA) | % aB(a) | dB(A)
0,06*DTV 0,008*DTV
Schuttertalstrate (L 102) | 4.335] 2e0] 35] 50| 25|  s0] 50| o] < 5] ss1] 480

Erlauterungen zu den Spalten:

1 DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke

2 M_T: maligebende stindliche Verkehrsstarke am Tag (6-22 Uhr)

3 M_N: mafigebende stiindliche Verkehrsstérke in der Nacht (22-6 Uhr)
4 p_T: Lkw-Anteil am Tag (6-22 Uhr)

5 p_N: Lkw-Anteil in der Nacht (22-6 Uhr)

6 v_Pkw: zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw

7 v_Lkw: zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw

8 Zuschlag fiir die Straflenoberfléche nach RLS-90, Tabelle 4, S.14

9 Steigung der Fahrbahn

0,11 L_mE=L_m(25) + D_v + D_Stg + D_Stro

Emissionspegel (in 25 m Abstand zur Strae) am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr)

1




