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Die Gemeinde Seelbach liegt sudostlich von Lahr und wird in verkehrlicher Hinsicht 

von der Landesstrafie 102, die die Gemeinde in Nord-Sud-Richtung durchzieht, ge- 

pragt. Das Baugebiet Dautenstein soil im Suden uber Hansjakobweg und Theodor- 

Simon-Strafte und weiterfuhrend uber die Lehenstrafie an das uberregionale Ver- 

kehrsnetz angebunden werden. Im Norden erfolgt eine dritte Anbindung uber eine 

Einmiindung in die Litschentalstrade, die Richtung Norden zum Ortszentrum fuhrt. 

Diese ist verkehrsberuhigt ausgestaltet. Die Lage des Baugebietes in Seelbach ist in 

Anlage 1 dargestellt. Es handelt es sich urn ein Baugebiet auf einer innerortlichen 

Brachflache. Hier soil ein allgemeines Wohngebiet mit ca. 22 Grundstucken entste- 

hen. Es wird von zwei Wohneinheiten je Grundstuck ausgegangen. Der Bebauungs¬ 

plan hierzu ist in der Anlage 2 aufgetragen. 

Da insbesondere fur die Innerortsstraflen und deren Anbindung an die L 102, Tre- 

tenhofstrafle, keine aktuellen Verkehrszahlungen vorliegen, wurde eine Verkehrser- 

hebung an dem Knotenpunkt der Lehenstrasse mit der Tretenhofstralie uber den 

Zeitbereich von 15.00 bis 19.00 Uhr durchgefuhrt. Dariiber hinaus wurde auch die 

Einmundung der Lindenstrasse in die Litschentalstrafie im Zeitbereich von 15.00 bis 

19.00 Uhr gezahlt, urn insbesondere Verkehrsbelastungen im Bereich der nordlichen 

Anbindung des Baugebietes zu erhalten. Die Lage der Zahlstellen kann Anlage 3 

entnommen werden. Die Ergebnisse der Zahlungen sind als Strombelastungsplan in 

der Anlage 4 aufgetragen. Neben dem jeweiligen Gesamtverkehr konnen die Belas- 

tungen im Schwerverkehr und die Anzahl der Radfahrer der Anlage entnommen 

werden. Von absolut ubergeordneter verkehrlicher Bedeutung ist die L 102 - Tre- 

tenhofstralie mit Verkehrsbelastungen von ca. 2.260 Kfz/4h wobei der Anteil im 

Schwerverkehr bei ca. 2,2 %liegt. 

Uber vorliegende Strukturdaten und die Ergebnisse der Verkehrszahlung, hochge- 

rechnet auf Kfz/24h, wurde ein Modell des engeren Untersuchungsgebietes erstellt 

und die derzeitige Verkehrserzeugung abgeschatzt. Als Ergebnis liegt somit eine 

Datengrundlage vor, die es ermoglicht, die verkehrliche Auswirkung der Realisie- 

rung des Neubaugebietes "9. Anderung Dautenstein" hinreichend genau beurteilen 

zu konnen. Der Analyse-Nullfall noch ohne Verkehrserzeugung des Baugebietes ist 

als Belastungsplan des werktaglichen Gesamtverkehrs in Anlage 5 dargestellt. Die 

hochsten Belastungen liegen auf der L 102 - Tretenhofstrafte mit bis zu ca. 

8.000 Kfz/24h vor. Die Innerortsstralien sind demgegenuber mit Werten von teilwei- 

se deutlich unter 1.000 Kfz/24h erheblich niedriger belastet. 

Aufbauend auf dieser Verkehrsverteilung wurde die zukunftige Verkehrserzeugung 

aus dem Bebauungsplangebiet Dautenstein ermittelt. Wie bereits erwahnt sollen ins- 
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insgesamt bis zu 44 WE realisiert werden. Im Weiteren wurde ein Ansatz von 

2,6 EW je WE bei einer mittleren Fahrtenerzeugung von 3,0 Fahrten je EW ange- 

setzt. Als Ergebnis hieraus resultiert fur das zukunftige Bebauungsplangebiet eine 

zusatzliche Verkehrserzeugung von ca. 344 Fahrten, wobei hiervon jeweils 50% 

dem Ziel- und 50% dem Quellverkehr zuzuordnen sind. Diese zusatzliche Verkehrs¬ 

erzeugung wurde der Matrix der Verkehrsanalyse uberlagert, um insbesondere die 

Auswirkungen des projektierten Baugebietes im Vergleich zu den heutigen Belas- 

tungen ausweisen zu konnen. Damit ergibt sich die Gesamtbelastung an den jeweili- 

gen Anbindungen an das vorhandene Straftennetz fur die alternativen Falle unter 

Berucksichtigung der bestehenden Grundbelastung und der neu erzeugten Verkehre 

durch Realisierung des Baugebietes "Dautenstein". 

Als erster Belastungsfall wurde ein Fall mit insgesamt drei Anschlussen des Bebau- 

ungsplangebietes, entsprechend derzeitiger Planung, untersucht und bewertet wel- 

che Auswirkungen hieraus auf das bestehende Straflennetz resultieren. Die Ergeb- 

nisse hierzu sind in der Anlage 6 aufgetragen. Der Belastungsvergleich zu den Er- 

gebnissen des Analyse-Nullfalles kann der Anlage 7 entnommen werden. Insbeson¬ 

dere aus dem Belastungsvergleich zeigt sich, dass sowohl die Theodor-Simon- 

Strafle als auch der Hansjakobweg und die Lehenstralie Belastungszunahmen von 

bis zu ca. 190 Kfz/24h aufzunehmen haben. Diese resultieren zwar zu grolien Teilen 

aus dem Bebauungsplangebiet selbst, es ist jedoch auch festzustellen, dass Ver- 

kehrsteilnehmer aus der Litschentalstrafie nunmehr die neu geschaffene Verbindung 

nutzen, um die Tretenhofstralie mit Zielen im sudlichen Bereich zu erreichen. Hier¬ 

aus resultieren auch die Verkehrsabnahmen in sudlicher Richtung auf der Litschen- 

talstrafte. 

Um die zusatzlichen Verkehrsbelastungen im nordlichen Bereich der Litschen- 

talstrafle zu reduzieren, wurde eine Verkehrsverteilung ohne Anschluss an die Lit- 

schentalstrafte berechnet. Die Ergebnisse hierzu sind in Anlage 8 als Belastungs- 

plan, als Belastungsvergleich zum Analyse-Nullfall in Anlage 9 und als Belastungs¬ 

vergleich zu den Ergebnissen mit Anschluss an die Litschentalstrafle in Anlage 10 

aufgetragen. Durch den Entfall der nordlichen Anbindung wird nunmehr der gesamte 

Verkehr aus dem Bebauungsplangebiet uber Theodor-Simon-Strafie und Hansja¬ 

kobweg auf die Lehenstrafte bzw. die Dautensteinstrafte und weiter zur Treten- 

hofstrafie geleitet. Dies fiihrt im Zuge der Lehenstrafie zu ahnlichen Zunahmen wie 

fur die Variante mit nordlicher Anbindung. Diese belaufen sich unmittelbar westlich 

der Tretenhofstrafte auf ca. 210 Kfz/24h. Durch die Vermeidung des Fremdverkehrs 

aus der Litschentalstrafte uber die Theodor-Simon-Strafie weist diese jedoch gerin- 

gere Zunahmen auf, als zuvor mit nordlicher Anbindung festgestellt werden konnte. 

Seite 2 
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Als Fazit ist folgendes festzuhalten: 

- Die bestehenden Ortsstrafien weisen derzeit keine hohen Verkehrsbelastun- 

gen auf. Verkehrlich bestimmt wird das Untersuchungsgebiet durch die L 102 

Tretenhofstrafte, die den Ort in Nord-Sud-Richtung durchzieht. 

- Durch weitere 22 Wohneinheiten, die entsprechend Bebauungsplan realisiert 

werden konnen, wird keine mallgebliche zusatzliche Verkehrsbelastung resul- 

tieren. Diese wird sich auf bis zu ca. 350 Fahrten am Tag belaufen, wovon 

50% dem Ziel- und 50% dem Quellverkehr zuzuordnen sind. 

- Die Realisierung des Bebauungsplangebietes „Dautenstein“ mit nordlicher 

Anbindung an die Litschentalstralie fuhrt zu Verkehrszunahmen in der Le- 

henstrade, die bei bis zu ca. 200 Kfz/24 liegen werden. Diese resultieren 

nicht alleine aus der Verkehrserzeugung des Plangebietes. Es ist vielmehr 

davon auszugehen, dass zukunftig auch Verkehrsteilnehmer die Verbindung 

von der Litschentalstrafte uber das Plangebiet zur Tretenhofstrafte nutzen 

werden, da bislang eine Querverbindung nur uber die Lindenstralie besteht, 

die jedoch in westlicher Richtung gesperrt ist. 

- Ein Verzicht der nordlichen Anbindung fuhrt zwar zu keinen Verlagerungen 

heute bereits bestehender Verkehrstrukturen, die Verkehrszunahmen im Zuge 

der Lehenstrafte liegen jedoch wiederum bei ca. 200 Kfz/24h. 

- Durch die nordliche Anbindung an die Litschentalstrafte resultiert somit keine 

Verringerung der zusatzlichen Verkehrsbelastung auf der Lehenstrafte. 

- Aus verkehrlicher Sicht kann zur Vermeidung von Umwegfahrten im innerort- 

lichen Verkehrssystem eine Offnung des Bebauungsplangebietes zur Lit- 

schentalstrafte in Betracht gezogen werden. 
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