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ABBILDUNG 1:  Ubersichtsplan.
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ABBILDUNG 2:  Gewerbegebiet siidlich des geplanten Bebauungsgebietes,

1 EINLEITUNG

Nach einer Uberarbeitung des Bebauungsplans der Innenentwicklung Afte Webere auf der Grundla-
ge des Rahmenplans musste die Schallprognose aus dem Jahr 2014 [1] an die neuen Gegebenheiten
angepasst werden. Im Folgenden sind die entsprechenden Berechnungen und Bewertungen dargestellt.

2 DATENBASIS

Grundlage zur Berechnung der Immissionen im Bereich der geplanten Wohnbebauung und zur Bewer-
tung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind die Vorschriften der 7A Ldrm [2] (Anlagenlirm
aus den angrenzenden Industrie- bzw. Gewerbegebieten) und der 16. B/mSc/\/[3] (Schienen- und
StraBenverkehrslirm). In Tabelle 1 sind die entsprechenden Immissionsgrenzwerte bzw. -richiwerte fiir
die verschiedenen Gebietsausweisungen aufgelistel, wobei fir die Tageszeit der Zeitraum von 6" bis
29°" und fiir die Nachtzeit der Zeitraum von 22°™ bis 6°" gilt,

Ruhezeiten ( 7A Lérm) sind werklags von 6" bis 7" und von 20°™ bis 22™" sowie sonn- und
feiertags von 6"'h bis 9™, 13°" bis 15"™ sowie von 20°™ bis 22°" im Falle Aligemeiner Wohngebiete
(WA) zu beachten (Zuschlag von 6 dB, im vorliegenden Fall fir den Zeitraum von 6™ bis 7). Vor-
rang bei der Beurteilung haben die Grenz- und Richtwerte. Im Zusammenhang mit den Orientierungs-
werten der 2/N 78 005 [4] sei auf das Meersburger Urteil hingewiesen'. Da fir das Planungsgebiel
eine Wohnbebauung vorgesehen ist, werden fiir die Bewertung der Ergebnisse die Richt- bzw. Grenz-
werte fiir ein W44 Ausschlag gebend sein.

Die Arbeitszeiten der bestehenden Betriebe innerhalb der Industrie- bzw. der Gewerbegebiete
liegen innerhalb der Tageszeit, die Nachtzeit wird derzeit nicht in Anspruch genommen.

el dea Bunide wereil Iunjaggirichin Adverdiung vam #1200, 1907, A, 4A033:20/01,)



TABELLE 1:  Grenz-, Richl- und Orientierungswerte fiir verschiedene Gebletsausweisungen.
AI.I.qﬁMEINEﬁ KERH*, 2ORF- UMD GEWERBE- INRI::H
IMMISSIONSWERTE WOHNGEBIET MISCHGEBIET GEBIET {}EIJI-ET
{auBen)in [dB(A)] e = T
T Nacht | T. T : a/
ag ich ag MNacht lag Macht Nacht
TA Lirm .
(Immissionsrichtwerle) L] 40 0 i o H 70
16. BlmSchV 3 .
(Immissionsgrenzwerte) 28 45 04 o e d
D
‘.’Dricr::;l: rm::gie e) 55 40745 " 60 45/50 65 50/55 " 70

4 Dic hisheren Orienticrungswerle gelten flr den Verkelmlimm.

Das Planungsgebiet grenzt im Westen an ein eingeschriinktes Gewerbe-{ GEe) und an ein In-
dustriegebiet (G sowie im Siiden an ein Gewerbegebiet (GE) (siche auch Abb. 1). Entlang der Siid-
grenze verliuft die Bahnlinie Lorrach-Schoptheim (nur Personennahverkehr, kein Giiterverkehr). Im
[Zahmen der Ortsentwicklungsplanung wird der Verkehr von der Landstralie L 138 aus dem I<ernbe-
reich der Ortschaft Steinen (Lérracher Strafe) verlagert und diber die Daimler- und Wiesenstralle zum
IKreisverkehr an der B 317 gefiihrt. Der StraBenverkehr verliuft dann stdlich des Entwicklungsberei-
ches teilweise parallel zur Bahnlinie.

Als wesentliche Schallquellen, die innerhalb der geplanten Wohnbebauung zu Lirmbelisti-
gungen fihren kénnen, sind das Industrie- bzw, das Gewerbegebiet sowie der Schienen- und der Sira-
ffenverkehr zu betrachten.

3 EMISSIONEN
3.1 EMISSIONEN DER INDUSTRIE- BZW. GEWERBEGEBIETE.

Zur Erfassung potenzieller Lirmbelastungen (Larmimmissionen oberhalb der Grenz- baw. Richtwerte)
durch die Gewerbe- und Industriefliichen im Umfeld des Planungsgebietes sowie den neu formulierten
Gke 1- und GFe 2Ausweisungen wurden in Anlehnung an die 2/N 78 005, Teil 1, Abschnitt 4.5.2
die Immissionsberechnungen mit den folgenden Emissionsansitzen durchgefiihr:
E 55 dB(A)/m? fiir GFe -Fliichen westlich und stidlich des geplanten Bebauungsgebietes sowie
fir larmarme Betriebe siidlich der Bahnlinie,
60 dB(A)/m? flir Flichen mit GF-Ausweisungen und
E 65 dB(A)/mE fiir Flichen mit G/-Ausweisungen sowie fiir lirmintensive Betriebe siidlich der
Bahnlinie.



ABBILDUNG 3:  Zugverkehr auf der Strecke Larrach-Schoptheim stidlich des geplanten Bebauungsgebietes,

3.9 EMISSIONEN DES SCHIENENVERICEHRS.

Die Emissionsansitze des Schienenverkehrs wurden auf Basis der Streckenbelegung [5] wiihrend der
Tageszeit von 6™" morgens bis 22" abends bzw. wiihrend der Nachtzeit von 22°" abends bis 6"
morgens ermittelt und nach den Vorgaben der Akustik 03 [6] berechnet. Beim Zugverkehr handelt es
sich ausschlieBlich um Personennahverkehr mit Zuglingen zwischen 80 m (einfache Traktion) und
160 m (doppelte Traklion wiihrend der Stofizeiten). Giiterziige werden auf diesem Streckenabschnitt
nicht eingesetzt. Die entsprechenden Detailinformationen sind in Tabelle 2 zusammengestellt.

TABELLE 2:  Emissionen des Schienenverkehrs.

FAHRSTRECKE ni:ﬁ:f:fm LASH INACHT LARGE CEeckW: nl':;: (!I.1;] {Nt:htj ﬂ*j:r;]:m
(%] [Anzahl]| [Anzahl] | [m] [kmh] [dBA)] | [BGA)] | [BAT | [dBA)

Zell-Basel 100 23 5 80 8O 49.7 46.1

dopp. Traktion 100 8 0 1&5 1 B0 | s 0.0

Basel-Zell 100 93 | o | 80 | 80 | 497 a8

dopp. Traktion | 00 | 8 1 160 80 | 481 421

Steinen-Weil 100 | 8 | o | 80 | 80 | 518 00

Weil-Steinen 100 37 | 1 20 80 | 517 57.9 39.1-__50,5




ABBILDUNG 4:  Recyclingbetrieb stdlich des geplanten Bebauungsgebietes,

3.3 EMISSIONEN DES STRASSENVERKEHRS,

Wie schon oben erwihnt ist eine Verkehrsverlagerung geplant, in deren Verlauf der Verkehr auf der
LandstraBe L 138 moglichst nicht mehr durch den Oriskern (Lérracher Strae) sondern iiber die Daim-
ler- und Wiesestralle zum Ireisverkehr an der Bundesstralle B 317 geftihrl wird, Es ist allerdings davon
auszugehen, dass lediglich der Verkehr zu den Gewerbe- bzw. Industriegebieten und in geringerem
Ausmal der Verkehr zum Irelsverkehr an der B 317 {iber die Daimlerstrae abgefihrt werden kann,
wiihrend der Verkehr in Richtung Gemeindezentrum bzw. Higelberg/Schlichtenhaus weiterhin die
L. 138/ Lorracher StraBe nutzen wird.

Die Basis fir die Verkehrsmengen auf den einzelnen Streckenabschnitten bildeten die Ver-
kehrszihlungen des Bliros Piewald Bavingenfeure aus 79677 Frohnd aus dem Jahr 2012. Auf der Ba-
sis der Ziihlungen an den Punkten VZ 4 (Kreisverkehr an der B 317 Richtung Steinen), VZ 5 (Larma-
cher Stralle, innerorts), VZ 6 (Eisenbahnstralle, innerorts) und VZ 9 (L 138, westlich der Ortschaft
Steinen, siche auch Abb. 1) wurden die Verkehrsmengen fir die Daimler-, Bahnhof- und Wiesestrale
wie folgt abgeleitet:

> Die Differenzen der Verkehrsmengen zwischen den Zihlpunklen VZ 9 und VZ 5 wurden so-
wohl in Richtung Ortskern (23%) wie auch in Richtung Lérrach (59%) der Daimlerstrafie zuge-
rechnet. '

- Die Differenzen der Verkehrsmengen rwischen den Zihlpunkien VZ 4 und VZ 6 wurden zu
70% dem Verkehr auf der Bahnhofstrale (30%) bzw. der Wiesestrafle (70%) zugeordnet,

> Fiir die Hochrechnung der Verkehrsmengen auf das Jahr 2020 wurde von der durchschnittli-

chen Steigerungsrate pro Jahr des Verkehrs zwischen 1995 und 2010 [7] von 2.6% (DTV) und
von 3.8% (5V) ausgegangen.
Die Emissionen des Stralenverkehrs [8] wurde fr den Fall berechnet, dass der Verkehr Giber
_einen neu zu erstellenden Stralienabschnitt mit Brilcke (ber die 14ese aus dem Gewerbe-/Industriege-
biet direkt zum Kreisverkehr an der B 317 gefithrt wird. Die wesentlichen Ausgangsdaten und die ent-
sprechenden Emissionspegel sind in Tabelle 3 zusammengefasst.



TABELLE 3:

Emissionen des Stralenverkehrs.

VERKEHRS-
ST e T:;;J\ﬁf EME;?L”S FAMRZEVUGE | GESCHW. | GESCHW, kﬁmr,
[Fahrzeuge] L i [REA) Milpro Stunde] | Pkwe kbl | Llew kbl | p [90]
TAG
[___I'I._:_iﬁﬂ_gpﬁg_rhalh 11.599 64 699 70 70 31
vt | o | o w7 | s | s | a7
DaimerShabe | psse | s | | s | so | a8
Bahnhofstrafie 974 | s0 58 50 | 50 | 99
 Wiesenstrafie W  3a3%0 | 55 200 50 | s0 | 19
Wiesestrale E 665 | 48 | 40 50 50 | 1,9
neue Umgehungsstralie g.001 | 54 | 160 50 50 | 1,9
NACHT
- L 138, auferhalb 54 gy 70 70 1,6
Lérracher Strafie 51 80 | 5o 50 1.6
D;umferSlmﬂE 5 a5 19 | s0 50 1,6
_I[f_.]_!.:p_lll:nfﬂr?llllncn =3 41 8 0 | E) 1,0
Wiesenstraie W % 27 so | s | ne
 Wiesesirafie E ] o 5 0 [ 50 [ 16
' neue Umgehungssirafie W BT 21 s0 | B0 | 1,6

i

IMMISSIONSBERECHNUNGEN

Die Immissionsberechnungen wurden sowohl fiir 15 einzelne Immissionsorte (10) mit unterschiedli-
chen Héhen (EG, 1.0G, 2.0G und 3.0G, entsprechend der jeweiligen Gebiudehdhen) an ausge-
wiihlten Gebauden der Bebauungsplanung (siche auch Abb. 1) wie auch fiir ein Aufpunkte-Gitter iiber
einen Bereich von 920 m in West-Ost-Richtung und 600 m in Nord-Siid-Richtung mit Punktabstin-
den von 5 m und Aufpunkthéhen von 3.5 m {iber Gelindeoberkante [GOK] (Basis: Gelindemodelle
DGMS5_33985274 und DGMS_33985274 [9]) zur Darstellung von Isophonenplinen durchgefiihrt.
Als Schallhindernisse wurden lediglich die in der Planung konzipierten Gebiude beriicksichtigt. Bei
dem in der Bebauungsplanung vorgesehenen Gewerbegebiet zwischen der Wohnbebauung und der
Bahnhofsstralie wurde davon ausgegangen, dass nur Betriebe mit geringfiigiger Lirmentwicklung (55
dB(A)/m® Fliche; GEe) angesiedelt werden und die bauliche Ausrichtung der Anlagen sowie deren
Aulienwiinde (bewertetes SchalldimmmaB [R,,-Wert] mindestens 45 dB) an den Nordfassaden dem
Lirmschutz des im Norden anschliefienden Wohngebietes dienen.

Potenzielle Lirmbelastungen durch Einsiitze der Feuerwehr vom Haus der Sicherheitaus blie-
ben unberiicksichtigt, da diese Einsitze nach Nummer 1, Punkt h der 7A Lirm als Anfage fir soziale
Zwecke nicht den Vorschriften der 7A Lirm unterworfen ist.
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a1 IMMISSIONEN DES INDUSTRIE- BZW. DES GFWERBEGEBIETES.

In Tabelle 4 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen (IW, Spalte 5) fiir die 15 Immissionsorte
zusammengestellt, Sie zeigen, dass lediglich an einem Immissionsort (10-14) der Beurleilungswerl
(BW, Tabelle 4, Spalte 6) den Richtwert der 7.A Ldrmim Bereich des obersten Geschosses mit 1 dB(A)
(genau: 0.6 dB(A)) Gberschreitel (Tabelle 4, Spalte 8). Diese geringfilgige Richtwert-Uberschreitung ist
als hinnehmbar einzustufen. Der entsprechende Isophonenplan ist auf Abb. 5 gegeben.

Mach den neusten Bestimmungen, die vom Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur mit
Schreiben vom 10. September 20, AZ.: 53-8826.15775, unter dem Betreff Larmaktionsplanung, Hin-
welse zur Baulellplanung bekannt gemacht wurden, ist der passive Lirmschulz, z.B. Lirmschutzfenster,
als Lirmminderungsmafinahme gegeniiber gewerblichen Anlagen nicht mehr zugelassen.

Um zur Vermeidung eines unnétigen Landverbrauchs i.5. v. § 1a BauG B eine verdichlele Be-
bauung zu ermdglichen und an diesem Standort mit direkter Zufahrtsmaglichkeit vom Egertenweg klei-
nere, nicht wesentlich stérende Betricbe unterzubringen, wurde auf einer Teilfliche am Egertenweg ein
Mischgebief (AMA gem. § 6 BauNVO ausgewiesen, An den Immissionsorten 10-12 und 10-13 tre-
ten daher keine Uberschreitungen der Richtwerte der 74 Lirm auf..

4.2 IMMISSIONEN DES SCHIENENVERKEMHRS.

Die stdrksten Immissionen des Schienenverkehrs (siehe Tabelle 5) sind mil tagsiiber 56 dB(A) und mit
nachts 49 dB(A) an den Immissionsorten 10-1 bis 10-3, alle innerhalb eines GEe liegend, zu verzeich-
nen. Sie liegen damit deutlich unterhalb der Grenzwerte der 76.8/m5ch\von 69 bzw, 59 dB(A) fiir
CzFund auch unterhalb der Grenzwerte flir Adischgebiefe (A1) von 64 brw. 54 dB(A). Innerhalb der
Wohnbebauung {11A) liegen die Maxima tagsiiber bei 51 dB(A) und nachts bei 44 dB(A) und damit
ebenfalls deutlich unterhalb der Grenzwerte der 76. BlmSch\/fiir Allgemeine Wohngebicte von 59
dB(A) tagsiiber bzw. 49 dB(A) nachts. Die Ergebnisse sind als Isophonenpliine auf den Abb, 6 und 7
dargestelll.

4.3 IMMISSIONEN DES STRASSENVERKEHRS.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den Straenverkehr sind fiir die Einzelaufpunkte in
Tabelle 6 zusammengefasst, die entsprechenden Isophonenpline sind auf den Abb, 8 und 9 dargestellt.

An den 10-6, 10-7 und 10-9 im Oriskern entlang der Lérracher Strafie sind die Grenzwerte
der 76.B/mSch\/mit teilweise bis zu 8 dB(A) tagsiiber und mit bis zu 9 dB(A) nachts deutlich tiber-
schritten (siche Tabelle 6, Spalten 7 und 8 sowie Abb. 8 und 9). Um diese zum Teil starken Grenz-
wertiiberschreitungen aufzufangen, kemmen im Wesentlichen nur passive Schallschutzmafinahmen in
Frage, da aktive Schallschutzmalinahmen in Form von z.B. Schallschutzwiinden nichi realisierbar sind
und eine Minderung der Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h eine Entlastung von maximal 2.4 dB(A)
erbriichte,

Die passiven Schallschutzmafinahmen sollten den Einsatz von Baumalterialien [10] (Beispiele
sind in den Tabellen 8 bis 10 aufgezeigt) entsprechend der Lirmpegelbereiche [11 und IV der DIN

alim
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4109 [11] (siehe auch Tabelle 6, Spalte 9 und Tabelle 7) beinhalten. Der Verlauf der Lirmpegelberei-
che Strafienverkehrist auf Abb. 10 dargestellt und ermaglicht eine schnelle Identifizierung von betrof-
fenen Gebiuden.

5 ZUSAMMENFASSUNG UND BEWERTUNG

Nach einer Uberarbeitung des Bebauungsplans der Innenentwicklung Affe Weberer auf Grundlage des
Rahmenplans musste die Schallprognose aus dem Jahr 2014 an die neuen Gegebenheiten angepasst
werden. Die neuste Planung sieht als siidlichen Abschluss des Bebauungsgebietes einen schmalen
Streifen mit einem cingeschrinktem Gewerbegebiel vor, dessen bauliche Gestaltung und Ausrichtung
auch als Lirmschulz gegen den StraBen- und Schienenléirm der im Stiden des Planungsgebietes verlau-
fenden Verkehrslriiger sowie dem sich siidlich der Bahnlinie erstreckenden Gewerbegebiet dient, Zum
besseren Schutz gegeniiber der sich nordlich anschliefenden Wohnbebauung sellien die Auffenwiinde
der Nordfassaden dieser Betriebsgebiiude ein bewertetes Schalldimmmal von mindestens 45 dB auf-
weisen.

Zur Minderung der Lirmbelastung durch die westlich an das Planungsgebiet angrenzenden
Gewerbebetriebe wurde im neuen Bebauungsplan im astlichen Teilbereich, der an den Egertenweg an-
grenzl, die Gebietsausweisung von Gl (Industriegebiet) auf GEe (eingeschriinktes Gewerbegebiet) ge-
dndert, in dem nur nicht wesentliche stérende Betriebe, wie sie heute dort bestehen, angesiedelt wer-
den kdnnen.

Der Schienenverkehr verursacht innerhalb des Planungsgebietes keine Lirmbelastungen, die
die Richtwerte der 76.8/m5c/h\/liberschreiten.

Die Lirmbelastungen durch den Straflenverkehr betreffen alle Gebiude im Norden des Pla-
nungsgebietes, die in unmitlelbarer Nachbarschaft zur Lérracher Stralie (1. 138) liegen. An den Immis-
sionsorten 10-6 bis 10-9 (weniger ausgepriigt bei 10-10) erreichen die Grenzwert-Uberschreitungen
(78.8/m5ch\] an den Nordfassaden der Gebdude Werle von bis zu 8 dB(A) tagsiiber und von bis zu
9 dBIA) nachts. Diese Grenzwert-Uberschreitungen kénnen im Wesentlichen nur durch passive
Schallschutzmalinahmen (Baumaterialien der Lirmpegelbereiche |1l und IV) aufgefangen werden, de-
ren Ausmall im Rahmen des Bebauungsplans fiir die betroffenen Gebiude festgehalten werden miisste.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wiirde die Lirmbelastung lediglich um rund
2 dB(A) mindern. Eine Verkehrsverlagerung erscheint wenig sinnvoll, da der Verkehr in Richtung In-
nerort und Higelberg/ Schwarzwald dann nur zur Eisenbahnstralie oder aber auf Durchfahrismaglich-
keiten innerhalb der Wohngebiete nérdlich des zur Diskussion stehenden Bebauungsgebietes verlagert
wilirde.

Bad Bellingen, 29. Februar 2016.

WMWEIJ-ENC}INEERING

(Dipl.-Min. Karl-Albrecht List.)
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TABELLE 4:
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Immissionen des Gewerbegebietes an den 15 Immissionsorten (10).

i ¥ 3 [ ] | ] 7 | i
DIFFERENZ ZUM
; IMMISSIONERN
,.'ﬁ RWERT | H-Wenr HOHE RICHTWERT
W BW W RW
1(GEe) | 3404001 5978760 EG 8 | 58 2 | -2
1.0G 58 58 - ]
9(GEe) | 3405004 5978800 EG L 58_ 2 | &
1.0G 58 58 3 -3
3 (GEe) 3405183 5978830 EG L -/ = .
1.0G 55 55 -5 -
EG 47 A i -8
4 (WA) 5405204 5978868 1.0G 49 19 g . b
2.00 50 51 -5 -
_EG % 40 16 -156
5(WA) [ 3405198 5978805 [ 1.0G a1 42 4 i3
2.0G 46 47 o I
EG 42 a3 -13 19
6 (WA) | 3405162 5978939 | 1.0G i 45 a1 10
2.0G 44 47 -0 R
EG Ll L 44 12 | -m
7 (WA) 3405130 5978997 1.0G 14 I T 10
2.0 47 47 9 Y
- EG 34 35 21 20
# (M) 3405008 L2780008 1.06 i 39 17 T
2,06 a7 a8 T 7
EG a8 8 7 7
9 (WA) 3404948 6278913 106 48 4y o4 6
_0G 4 50 -0 s
3.0G 59 59 A 3
EG _» s er -4
1.06 51 59 -4 -3
10 (WA) | 340494 5 S .. =
(WA) 8 5978913 530G = - g ;-
3.0G 54 54 -1 -1
G 53 b4 xS )
11 (WA) | 3404939 5278899 1,06 53 54 2 -1
2.0G 54 i K 0
G 55 | 65 -5 -5
1.0 - 12 55 o] af§
19 (MI) | 3404026 se7aaga |09 L A | b
(MI) 87882 280G = = 4 =
500G 86 56 -4 -4
BG | 56 50 -5 m
1.0G 56 Bh 4 v
13 (MI) 3404995 59787084 b6
; 20G_ | 80| 50 y P
3.06G 50 56 4 -4
EG A1 Y] -4 =3
1.0G 53 53 0 -2
14 (WA) | 3408030 5278815 —. - =
2.0G 55 56 0 0
1.0G 56 56 1 1
EG 38 7] 17 16
1.0G 41 42 14 13
15 (WA 340504 - : S
(WA) g 59278863 2.0G Y, vy = 5
3.0G 5 | &2 4 T3
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TABELLE 5:

Immissionen des Schienenverkehrs an den 15 Immissionszorten (10).

1 ¥ i i i | [ 7 | i u
DIFFERENZ ZUM
IMPISSIONEN
rl!c':: R-WERT H-WERT HOME CRERZWERT LPB
Tag Pdacht Tag Iachi

1 (GEe) 3404991 59787066 EG ge - /4 ~ .S A !

1,06 56 48 -8 -f I
T . EG 55 A7 - 7 |
2 (GEe 3406094 hg7 ——zt — - .
(45 ¥ b 1.0G 56 49 a s T
Z ; E B aH -9 -7 I

3 (GEe 2405183 BE7HA - e . . =
(GEe) 278830 0G =5 = - - i
EG a1 34 -18 15 I

4 (WA) 3405204 52788068 1.0G 5 37 14 Ag | 1
2.0G 50 43 9 -0 [

_EG | 33 25 -7 -24 [

5 (WA) 3405195 5278895 1.0G 4| o7 25 | -2 |

2,06 43 36 =16 =13 |
| EQ 3¢ 25 -97 25 i

O (WA 34051692 BE7RUIY 1.06 36 o0 23 90 i

2.0G 41 i3 18 16 I
EG 29 g9 30 [ .27 I

7 (WA 408130 5Y78947 1.0G 5 | enm -24 -21 I
2.0G 49 34 -17 15 |
EG 20 19 L -30 |

il (M) 3405008 5789908 | 1.0G | 30 23 34 -31 T
2.0 38 H 26 .04 I
EG 93 17 ET) ET] I
_ 1.0G 97 20 -3¢ 29 |

O (WA 5404948 LY7HYLI : At
2.0G 34 97 25 -29 o
5.0G 50 39 20 A7 [
EG 87 | %0 -39 KT [

10 (WA) 1404948 5078013 1.0G 2P 21 =30 -28 = ==
2.0G 34 27 -85 -99 I
3.0G 40 33 19 16 [
EG 18 3] 21 | 18 |

11 (WA) 3404939 5978800 1,0G 30 31 20 BT |
2.0G 39 32 .20 A7 |

EG 42 35 -9y 19 I
1.0 43 35 14 19 I
12 (MI 3404 B 1 B |
(MI) ZUFT 5278824 2.0 e 38 78 = '
3.0G a5 37 -15 17 I
EG a6 39 13 15 I
1.0G a7 a0 ET 14 [

13 (MI 24049986 BYTR784 (-1 o L

il S 2.0G a8 41 11 13 [
3.0G 50 42 -14 18 |

_ EG 44 3 -13 -11 |

1.0G 47 40 12 -9 |

14 (WA) 3405030 5978815 ; = (==
2.0G 48 a1 EL I
3.0G 51 44 - -5 |
EG 31 24 -28 -20 |
1.0G 33 26 26 23 [

16 (WA) 3405049 5978803 = 22
2,0¢ 31 30 KT 49 |
3.0G 41 34 18 18 |

'

=

o
(]



ABBILDUNG 6:  Isophonenplan des Schienenverkehrs, tagsiber.
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TABELLE 6: Immissionen des StraBenverkehrs an den 15 Immissionsorien (10).
i [ 3 i I | ] 7 | i ]
IMFFEREMZ ZUM
IMMISSIONER
I,'ﬁ R-WERT H-WERT HOME GRENZWERT LPR
Tag Machi Tag fachi
L EG 57 a1 -7 -0 1
1 (GEe) 3404991 K27H7O0 ~—id —
7 1.0G | 58 49 0 - I
i EG 5B a8 -6 - 1l
¢ (GFe 3406094 597 — e
(GEe) AR 1.0G 58 9 -6 5 i
: ! ¥ 58 a8 b 6 1l
3 (GEc) 3406183 BE7REZ0 0G 15 ) - = m
_EG 47 | 38 19 <11 |
4 (WA) 3405204 597RROA 1.0G 50 a1 -9 -# =
2.0 55 46 -4 -3 I
EG 55 45 -4 =4 |
5 (WA 3405195 5278095 1.0G 56 40 | -3 ] i
2.0 57 48 .2 -1 Il
_ By 67 58 8 9 1%
o (WA) 3405162 BR7H30 1.0G o7 58 i | | N
2,00 a7 57 4 8 v
EG o7 g a8 B — 4
7 (WA 2405130 BRTHOLY 1.0G v [ ey 8 8 I\
2.0G 60 b7 7 ] 1%
EG 60 Bs | 2 2 v
i (M) 3405008 LY 7ROVDH 1.0G | 65 56 1 ¢ IV
2.0G &l 54 1 b IV
EG | 64 | 54 & b I
1.0G 6 B4 5 5 1T
9 (WA) 5404948 HETRUT3 ! ' : - U SR
200 04 o4 | 8 & I
3.00 a4 54 5 5 "
EG i 49 -1 0 I
1.0G a0 50 1 i 1]
10 (W, = Ll
(WA) 3404948 U701 SOF 7 K : . i
3.0G &0 51 1 ] M
EG 50 an_| -9 8 i
11 (WA) 3404939 5278899 1,.0G 51 41 -9 - |
2.0 51 49 -l -7 |
EC 5O | 41 14 A3 [
1.0G 50 a1 -14 -13 |
12 (M 2404 o™
nl) 086 LE7RHYA 2.0C = T ) 3 |
3.06G 53 43 11 -11 |
EG | 5 41 A4 | a3 ||
13 (MI) 3404995 5078744 1.0G b1 _[ 42 A3 | 2 '
- 2.0G 5% _Aa3 12 11 I
3.0G 54 45 10 - [
EG 46 37 -13 -12 |
1.06 49 40 -10 -0 |
14 (WA) 3405030 597AR15 |
2.0G 53 as | .o 4 |
3.0G 54 a5 -5 -5 i
EG 54 a5 5 -4 |
1.0G 4 a6 4 3 =
15 (WA) 3405049 597HBOZ | —
_2.0G 57 47 F n
3.0G 57 an -9 -1 Il

a3
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ABBILDUMNG 10: Verlauf der Lirmpegefbereichen Straflenverkefr.
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TABELLE 7 Anforderungen an die Luftschalldimmung von Aulenbauteilen nach DIN 4109 [11).
Raumarten
15 Awufenthaltsriume in Wahﬁur; en
" i Bettenrdume | 5 REN, i)
Lirmpegel- “ﬂiﬁgrh KTEHE:;;:;::“:” Ubernachtungsriiume in Beherber- Bﬁm;mm
bereich A gt gungsstatten, Unterrichtsriume und Ahfiliches
, Ahnliches
pegel e — ——
erl. Ry, ., des Aullenbauteils in dB
O bis55 35 30
I 56 bis 60 35 ; 30 R 30
i | orbisos | a0 35 50
V| eebis7o | 45 10 2y
Vv 71bis75 | 50 45 10
v 7obisso | " 50 5
VI > 80 : R g o 50

¥l

TABELLE 8:

An Aullenbauteile von Riumen, bei denen der eindringende Auflentirm aul Grund der in den Riumen ausgebten
Tiitigkelten nur einen untergeondneien Beitrag zum Innenrumpegel leistel, wenlen keine Anlorderungen gestelll,
Die Anforderungen sind hier aul Grumd der drilichen Gegebenheiten festzulegen.

IKonstruktionsbeispiele fiir Schallschutzfenster nach VDI 2719 [12).

1 ¥ 3 A 13 o
Lewerlelen
Sehall. Schalldimm-pAal Einfach- Verbiin- \':'TH’;"““'
S Ry des funkti- IKonstrukijons- fensten fensler; Einf gl lm
Al onsfihig einge- merkinale Isalier- % Einfach- Infachachelbe +
iisse Lok el Isolierplas-
At c'r:J enslers in verglasung schelben sihiolbe
RiA)
! Ceaainlijlaidicke: £ tmm & omm keine Anforderungen
1 25 bis 20 ::hﬁ:;lﬂnfwuthﬂlhlﬂlm = fimm kelne Anfordeningen keine Anfonleningen
amiit " Lol L BT " .
Crenamiglazdicka: = Brim & Hmm Z dmm #1874
I B i - O s
i i i 222 2Lz
e b " Gesamiglandicke: o zZoom % fmm 4471244
I (LPB 1) g\T\I}wn:wmlmnmurm - & diimm = 40mm
REAm s erglasungi % A7 4B || Tl i
Genamiplandicke: o & idm En A1 840
4 40 bis 44 Selieibenpwlsehenraum: = F GD|:|rmn E Drﬂ“rl:lnrn‘r
(LPB V) Iy Vorglasuni: & ABdR A
Cuoeamitplasdicke: s E 1imm = Hiiin 481274
5 45 bie 49 Schelbenswlechonraum a & allmm = Olmim
(LPR V) R, ~Vergliung: Taumuster: = ke
e S T | _prifung ]
I
b = 50 dB 2;:',;‘:3":‘1'.':::'“" -~ Alll::enul n:.ulmiu-: Angaben [0f Fentterkanstrukiion dor Schallechutzklasse giml
Ry Verglisung: FHLEEE

17 s
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TABELLE 10:

N
&

‘ﬂ’ﬂvi L1

IConstruklionsbeispiele fir Mauerwerk" [10).

ART DES MAUERWERICS
“Maligol-
Lirmpegel- ilichenbezogene-
tigralch licher Konstruklions- Dicke MMasse R
Aullanliirm- merkmale
pegel mm kp/m?¥ dB
Fachlochziogal
HLZ u;'u:il Im:nn- wnil 115 124 a8
SRR i S S S
” 56 bis 60 I-lachlochziogal
HILZ 1,8 mil innen- umd 115 160 40
.:-\.Hﬂulrlpuh | A
Iachlachzlogel
HI.Z Ii! II;‘_I |r|rI|:|1- unil 115 160 40
ublenpuls
a1 bis 68 e —
il - Fachlochzieqel
FILZ .0 mil Inngn- umid 940 240 45
o= = l.l'.‘luli.lll'k.l-upuh e e ——
Kalkeandataln
K5 1,0 mil Innen- und 116 peH 47
Awillenpuls
Loz 7 e L Ty
% 40 Mg 79 Iachlachziogel
FHILZ 1,00 mil innan- unid 115 218 45
L Auﬁ-:qpul.i = i
ICalksandstein
5 l,::\m't:innon- unel 240 433 54
71 bie 7 3 uf |I1puI: o —
¥ sy Iachlachzlogel
HLZE 1,0 mil Innen- unil 240 433 53
Auillenpuilz

= RBel normalen Auflenwiinden mil 240 mm Wandstirke liegen idie B, -Werte sowall bei Kallsandsioin wie bei auch boi
Hahilziegeln bei pawdschen 45 und 53 dB und genligen somil auch den Anforderungen des Sehallpegelbereichs |V,

TABELLE 11:

[Kanstruktionsbeispiele fir Dicher [10].

Lirmpegel-
bereich

"Maligeb-
licher
Aullenlirm-

pegel”

KONSTRUKTIONSMERKMALE

Ry
[dEB]

56 bis 60

]

61 bis 65

= Betondachsteine,

= Traglattung, Konterlattung,

= 120 mm ISOVERSteildachdimmayslem DP/5,

- Glasvlies-Bitumendachbalin V13,

= [Beschwerung: #0 mm zemenlgebundene Holzapanplaiie)
- 19 mm Mul- unil Federsichtschalung

= Relondachsicine,
- Lattung, Konterlaftung und Unterspannbahn,

= 160 mm ISOVER-Steildachdimmsysiem Unitop,

- Cylagvlies-Bilumenidachbahn Y13,

- (Reschwarung: 20 mm zementgebundene Haolzspanplaite)
- 1% mm Mul- und Federsichischalung

a1
(48)

47
(53)

v

o6 bis 70

- Belondachsivine,

= Traglattung, Konlerlatiung und BoDer Bilumenpappe,

= @4 mm raue Schalung,

- 160 mm ISOVER-Klemmlilz lsophen zwischen den Sparren,
= ISOVER-Dampfliremifolic Difunarm,

- 12,5 mim Gipikartonplatten aufl Lallung

50
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