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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Manlberg
- schallechnische Beratung (Larm-mm ssionsschutz)

Im Gurachien Ne 3677/843 vom 04032005 war u. a. die Schignervarkehralarmeinwir-
kung adl den rdumlichen Geltungsbereich des ¢. g. Bebauungsplans auf der Grund-
fage der mit Schreiben der Deutsche Bahn AG vom 08.07.2004 {(AZ: TUM & Ba) mitge-
failten fahrweg- und fahrzougspezifischen Daten fir gie RTB (Rheintalbahn = Gleiss
1+ 21 im Jabr 2004 prognostiziert worden. Auf der Grundlage dieser Daten wurden im
grnanaten Gutachten auch Malinahmen zum Schulz der gaplanlen Wohnoelbauung var

Schignervarkehrslarmeirwirkung dimensianiert,

Ars Reaktion auf die in den am 02.05.2005 von der KBB GmbH Ubermilleiten Schreiben
der DB FrojeklBauy GmbH vom 22.04 2005 und der OB Services Immobilicn GmibH wom
29,04 2000 worgatragersn Binwenoungen warde  umgehend mit Scoreiben wvom
02052005 Steillung genommer zu den zu erwarlandsn Auswirkungen [Ur den Fall, dass
die {shanfalls mit dem aben erwdhnten Schreiben der Deulsche Bahn AG wom
09.07.2004 mitgateilten), ausschlieBich dis RTB betreflenden Daten [Ur das Jahr 2015

berlcksichtigh werdan,

avisoranzzilhich wurde von der KBEE SmbH zusatzhich eine Aussage Ober die gesamts,
aureh den sehiencnverkehr aut der RTB und der ABS (Ausbaustrecke = 3. + 4. Gleis)
varursachle Larmeinwirkurg aul cas Flangebiet im Prognosejahr 2015 gewinscnt, Auf
Veranlassung der KBB GmbH sind diz hierfir erforderlichen Ausgangsdaten (beziglich
der Trasse cer ABS und der fahrzeugspezifiscnen Daten fur alie vier Gleise) von der mit
der Larm-Immissionsprognose im Auftrag der DB ProjektBau GmbH befassten
Fritz GmbH zur Varfigung gaslasil warden,

Wie aus dieszn Daten ersichllich isl, sind 2Or digsen Planungsfall - mutmaiilich mit dem
Zizl der Vermeidung einer unzulgssigan Larmeinwirkung auf bestehende schutzbedor-
tige Einwirkungsorts im oeoauten Bereich Mahlberg/Orschwealer - streckennane Scnall-
schirme vorgssshan, Auf ‘Wursch der KBB GmaoH solite jedoch die Prognose der ge-

samten Schienenvarkehrslarmeinwirkung (durch RTE unc ABS) verursachten Larmein-
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wirkung adt das Plangebiet sowaohl f0r diesen Planfall {@. h, mit den streckennakan
Schallschirmen) als auch fur dieselbe Streckenfrequentierung, jedoch ohne diese

strackennahen Schallschirme erfolgen.

Diar Vallstandigksit halosr se hier angemerkt, dass in cen von der Fritz Gmall zur Verfi-
gung gestelltien Daten das Prognosejahr stets mit 2012 angegeben wird, die Frequentio-

rung dar Gesamtsirecke (RTB + ABS) mit £36 Zligen/24h jedoch von dem in der Ste!

I

lungnahme des Herrn Dr. Burmeister mit £32 Zigen/24h far dan "Prognoseplantall 207

fmit Aushau)”angegsenensn Wert nur urwesantich abweicht.

Im Interesse einer besseren Vergleichbarkeit werdan in den Anlagen dis nachfolgend

aufgelistaian Siluationen dargastallt:

— Immissionspegel "tags” in 2,0 m Habs dber
Eerugsnieau, verursacht durch
RTE im Jahr 2004 — Anlage *
kT8 + ABS im Jahr 2012 - Anlage 2

ETE — ABS im Jahr 2072 unier
Bericksichligung der van cer OB

vorgesehenen streckennahen Schalischirme - Anlage 3
— Immissionspegel "nachts” in 2,0 m Hohe dber
Bezugsniveau, verursacht durch
RTE im Jahr 2004 - Anlage 4
RTE + ABS im Jahr 2012 — Anlage 5

RTB + ABS im Janr 2012 unter
Bertcksichtigung der von der DB
vorgesehenan streckennanen Schallschirme » Anlage 6
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- Larmpegelbereich in 2,4 m Ubser
Bezugsnivealu, verursacht durch

FTE im Jahr 2004 » Anlage 7
RTB + ABS im Jahr 2012 — Anlage 8

RTB + ABS im Jahr 2012 unter
Berlcksichtigung der von dar D2
viorgesehzsnen strackennahen Schallschirme — Anlage &

Anmerkung:

e Anlagen 1, £ und 7 aing identsch il den Anlagen 27, 22 und 23 zum ooen enwannien Gutachien
e 36717234, In allar Anlagen wurde der in Abschnith 5.1 das Sutachlens beschricbena Erdwell berick-
saznbiot

Aus der grafischen Darstellung cer schalltechnischen Situation in dan jewsils mitein-
andsr koerraspondierenden Anlagen 1 bis 3, 4 bis & baw 7 bis 9 Ist unschwer zu er-
kennen, dass der Planfall 2012 (RTE + ABS mil den von der DB vorgesehenen strecken-
nahzn Schallschutzmalinabment eine Verringerung der Schienenverkehrslarmeinwir-
kang im Mergleich za dar im Guiachten Nro 3811/843 untersuchien Situation im Jahr
2004 {nur BTR) enwarten lasst, Lad glich far den Fall, dass aul die von der DB wor-
gesehenar slreckennahen Schalischirma verzichtet wird, ware im Vergieich zu derzoit
mit giner deutlichen Zunanmeae der Schignenverkehrslarmeinwirkung zu rechnen (digser
Fall erschaint allerdings wenig realistisch, da davon auszugehen ist, dass gin Verzicht
aul digze Schallschirme eine unzulassige Larmeinwirkung auf bestehende schulzbe-

diiftige Einw rkungsorte zur Folge hatte).

Zam Schreiben des Herrn Rechlzanwall D Burmeister vom 08,07 2005 an dis KEB

GmaH arladbe ich mir folgendes anzumerkan:

In Abschnitt 8.1 des Gutachtens N 3617 °/843 wird die Hbhe der auf Schignenoberkante
Im jeweiligen Querschnitt oezagene Hohe der Krene eings Erdwalls mit hga = 3.6 m
angegenen, Aufgrund der topografischen Gegeoenheilen (sishe Austihrungen in Ab-
schnitt 7.2.1 des Gutachtens) kann die mittlere auf das Gelandeniveau am achiengnsei-
figen WallfuR bezogene RHEhe dieser Wallkrone mit he=35 m angegeben werden, Bai

einerm Ublichen Baschungsvarhdltnis von 1:1.5 und siner Kronenbreite von ca, 1 m
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wird 2in carartiger Wall eine Basisbreite von rechnerisch o = 16 m aufweisen. Wird nun-
mehr die Hohe der Wallkrare auf hes =5 m (entsprechend he = 6,5 m) vergréieri, so
rasullisrl daraus eins Basisbreile von rachnersch b = 20,5 m Jnd camit ein Mehrbedarf
an Schidtmaterial von knapp 85 %! Da aine Hihenangabe fir die " Schallschulzwand
unmittelbar dstlich der bestehenden Rheintalbahn nur im Berelch des bestehendan Era-
walls {ca. 250 m) " nicht vorliegt, wird vor Baginn einer rechnerischen Untersuchung

urr Praziaierung gebeter*.

Vorsarglich wird In diesem Zusammenhang jedoch daraut hingewiesen, dass beraits
zur Vorbersitung einer Basorechurg beim Lancratsamt Offerburg am 10.02.2005 die
Variante einer auf den in Tellbersichen bestehenden und entsprochand zu erganzenden
Erdwall auizusetzenden Larmschutzwand untersucht worden ist; eing Einhaltung des

mmissionsgrerzwerts "nachta" von 45 dB{A) an cinerm LArmeanwirkungsart etwa in der
Mite dar arsten trassennahan geplanten Bebauungsrathe konnte [ir die durch cie ETR
im Jahr 2004 wverursachle Schienerverkehrsiarmeinwirkung nachgewiesen weardan,
wenn eing derartige Larmschitzeinrichtung eine Langenabmessung von 1= 19 140 m

und eine Hénenabmessung von hss = 7,0 m aulweaist!

nosnieurol-o fr
Scnall- und Warmeschutz
Walfgang Rink

KBE GmbH

Plarungsbire Schippalies

Ferr Rechtsanwalt O Burmeisiar
Akte



Aktennotiz vom 07.07.2005 # 3611 m Anlage 1

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,0 m Hohe Uber Bezugsniveau
ausschlieRlich durch den Schienenverkehr auf der RTB im Jahr 2004 verursachten
Immissionspegel "tags”

MaRstab 1:3500 | | Situation 2,0 m liber
o — Bezugsniveau

Immissionspegel
"tags" in dB(A)

=40
40 < <=45
45 < <=50
50 =< <=55
85 <=60

B0 < =55
B5=<
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,0 m Hohe Uber Bezugsniveau
ausschliefilich durch den Schienenverkehr auf der RTB und ABS im Jahr 2012
verursachten Immissionspegel "tags”

MaRstab 1:3500 | | Situation 2,0 m iiber
e  Bezugsniveau

Immissionspegel
“tags’ in dB(A)
=40
40 < <=45
45 < <=50
50 = ==55
55« - ==80

60<  <=65 o
B5 < s
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flichenhafter Darstellung der in 2,0 m Hoéhe Uber Bezugsniveau
ausschiiefilich durch den Schienenverkehr auf der RTB und ABS im Jahr 2012
verursachten Immissionspegel "tags" unter Berlicksichtigung der von der DB
vorgesehenen streckennahen Schallschirme

MaRstab 1:3500 | | Situation 2,0 m iiber
D 100 Bezugsniveau

Immissionspegel
"tags" in dB(A)

=40
40 < =45
45 = <=50
50 < <=55
85< <=60
60 < <=65

65«
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung derin 2,0 m Hohe dber Bezugsniveau
ausschliefllich durch den Schienenverkehr auf der RTB im Jahr 2004
verursachten Immissionspegel "nachts"

MaRstab 1:3500 | | Situation 2,0 m tiber
O el Bezugsniveau

Immissionspegel
"nachts"” in dB(A)

==40
40 = ==45
45< <=50
S0 =< <=355

55 <=60

<
60 < <=B5
65 <
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,0 m Hbhe liber Bezugsniveau
ausschlieflich durch den Schienenverkehr auf der RTB und ABS im Jahr 2012
verursachten Immissionspegel "nachts”

MaRstab 1:3500 | | Situation 2,0 m liber
% || Bezugsniveau

Immissionspegel
"nachts"” in dB(A)
==40
40 = ==45
45 = =50
50 = <=55
55=<  ==80
B0 < <= {5
B

ST ¥

BT

- -' izz 2258







Aktennotiz vom 07.07.2005 #3611 m \Anlage 6

Bebauungsplan "Lachenfeld cber und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,0 m Hohe Uber Bezugsniveau
ausschliellich durch den Schienenverkehr auf der RTB und ABS im Jahr 2012
verursachten Immissionspegel "nachts” unter Berlicksichtigung der von der DB
vorgesehenen streckennahen Schallschirme

MaRstab 1:3500 || Situation 2,0 m iiber

s> %, || Bezugsniveau
Immissionspegel
"nachts” in dB(A)
== 40
40 < ==45
45 < <=50
50 =< <= 55
56 =< ==60
60 < <= §5
65 =
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg
- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,4 m Hohe Uber Bezugsniveau
ausschlieflich durch den Schienenverkehr auf der RTB im Jahr 2004 bestimmten

Larmpegelbereiche

MaRstab 1:3500 | | Situation 2,4 m uber
w11 | | Bezugsniveau

Larmpegelbereich
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Bebauungsplan "Lachenfeld ocber und unter dem Kirchweg" in Mahlberg
- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,4 m Hohe Uber Bezugsniveau
ausschliefdlich durch den Schienenverkehr auf der RTB und ABS im Jahr 2012

bestimmten Larmpegelbereiche

Mafstab 1:3500 | | Situation 2,4 m tiber
— Bezugsniveau

Larmpegelbereich
gemaft DIN 4103
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,4 m Hohe (ber Bezugsniveau
ausschlielich durch den Schienenverkehr auf der RTB und ABS im Jahr 2012
bestimmten Larmpegelbereiche unter Berlicksichtigung der von der DB
vorgesehenen streckennahen Schallschirme

Anlage 9

MaRstab 1:3500 | | Situation 2,4 m iiber
e’ in || Bezugsniveau

Larmpegelbereich
gemals DIN 4108
<= 55
85« <= 60
60< Il <= 65
65 < <= 70
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