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1. VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Mahlberg beabsichtigt, auf einer bislang vorwiegend landwirtschaftlich ge-
nutzten, an den nach Sid orientierten Bebauungsrand von Mahlberg angrenzenden
Flache die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir deren zukinftige bauliche Nut-
zung zu schaffen, Da der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans "Lachen-
feld ober und unter dem Kirchweg" von der Kreisstrafte 5345 (im Folgenden kurz:
K 5345) durchschnitten wird und westlich des Plangebiets die Rheintalbahn verlauft,
ist die durch den Kraftfahrzeug- bzw. Schienenverkehr auf diesen Trassen ver-
ursachte Larmeinwirkung auf das Plangebiet zu prognostizieren und mit den flr die

Bauleitplanung malkgebenden Referenzwerten zu vergleichen.

Im Fall deren Uberschreitung sind "aktive" Schallschutzmafnahmen zu dimensio-
nieren. Sofern aufgrund der drifichen und baulichen Gegebenheiten bzw. unter Be-
rilcksichtigung technischer und/oder landschaftsplanerischer Randbedingungen mit
abschirmenden Malinahmen eine hinreichende Reduzierung der Verkehrslarmein-
wirkung nicht erreicht werden kann, hat im Hinblick auf erforderliche "passive”
Schallschutzmafnahmen eine Ermittliung der von der Uberschreitung mafigebender

Referenzwerte betroffenen Flachen zu erfolgen.

Des weiteren sind die durch ein im Plangebiet bestehendes Abwasserhebewerk
bereits verursachten Schallimmissionen auf schutzbedlrftige Einwirkungsorte im
Plangebiet mit den fiir diese Art der Larmeinwirkung maligebenden Referenzwerten
zu vergleichen und erforderlichenfalls zu deren Einhaltung erforderliche generelle
Schallschutzmalnahmen zu beschreiben. Zudem ist zu prifen, ob bzw. unter wel-
chen - gaf. im jeweiligen Baugenehmigungsverfahren zu prézisierenden - Rand-
bedingungen aus der bestimmungsgemabken Nutzung eines im raumlichen Geltungs-
bereich geplanten Feuerwehrstlitzpunktes sowie einer geplanten Sporthalle gin-
schliefllich der jeweils zugehdrigen Freiflachen und dem objektspezifischen Ziel- und
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Quellverkehr resultierende Larm-lmmissionen in der schutzbedirftigen Nachbar-
schaft eine Uberschreitung des jeweils maRgebenden Immissionsrichtwerts erwarten

lassen bzw, wie diese generell zu verhindern ist.

1.2 Ausgangsdaten

Vom Auftraggeber sind - teilweise durch das mit der Ausarbeitung des Bebauungs-
plans befasste Planungshlro Schippalies - u. a. folgende Unterlagen zur Verflgung

gestellt worden,

— Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg", zeichnerischer
Teil, Entwurfsfassungen vom 02.12.2004, 05.01.2005, 17.01.2005 und
25.02.2005 sowie Fassung vom (4.03.2005; Mafstab 1 : 1000

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg", Begrindung
und Bebauungsvorschriften, jeweils Vorentwurf vom 05.07.2004

— Planunterlagen "Bau eines Larmschutzwalles entlang des Vorflutgrabens in
Orschweier" (Stand: 06.09.1990) mit Lageplan, MafRstab 1 : 1 500;
Langsschnitt, Makstab 1: 1 500/150; 8 Querprofile, Malistab 1 : 100
(Ingenieurbiro fur Bauwesen Armbruster + Eidel)

Planunterlagen "Ausbau- Und Neubaustrecke Karlsruhe - Basel PfA 7.3,
Lahr - Mahlberg" (Stand: Januar 2004) mit Lageplanen, Bahn-km 169,687
bis 172,456, Mafstab 1 : 1 000 und Querschnitte fiir Bahn-km 171,70 und
171,80, Malistab 1 : 100

~ "Jerkehrsuntersuchung Crtsumfahrung Mahlberg" Projekt-Nr. 711-0-758
vom 05.05.2003 (RRI Beller GmbH)

— Schreiben der Deutsche Bahn AG vom 09.07.2004 (AZ: TUM 5 Ba) mit
fahrweg- und fahrzeugspezifischen Daten der Rheintalbahn im Bereich
Mahlberg

— Schalltechnische Untersuchung "Bebauungsplan 'Lachenfeld, unter dem
Kirchweg | und II' Stadt Mahlberg"; Bericht-Nr. | 02-808 vom 29.08.2002
(Dr. Gruschka Ingenieurgesellschaft mbH}

_ Deutsche Grundkarte DGK, Blatt Nr. 7712.5 (Mahlberg) und Blatt Nr. 771.11
(Orschweier) im Malistab 1 : 5 000, Ausgabe 1993
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Informationen (iber Aktivititen im Rahmen des Ubungsbetriebs der crtlichen Feuer-
wehr wurden von der Stadtverwaltung Mahlberg mit Schreiben vom 17.02.2005 (AZ:
ra-gt) mitgeteilt; ergdnzend hierzu liegt eine Stellungnahme des Landratsamis
Ortenaukreis, Amt fiir Brand- und Katastrophenschutz, vom 22.02.2005 (AZ: 54-
130.07201) vor.

Erganzende Daten {iber die 6rtlichen und baulichen Gegebenheiten wurden bei Orts-

begehungen durch Augenschein erhoben.

1.3 Quellen

[1] BauNVO (01.90/04.93)
"“Werordnung Gber die bauliche Nutzung der Grundstlcke
(Baunutzungsverordnung)”

[2] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (05.87)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung®

[3] Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BiImSchy (06.90)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"

[4] Larmfibel (11.94)
"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise flr die Bauleitplanung”

[5] BlmSchG {03.74/08.02)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiltterungen und &hnliche Vorgange
(Bundes-lmmissionsschutzgesetz)"

[6] Bekanntmachung des Baden-Wirttembergischen Wirtschaftsministeriums
tiber die Einflhrung technischer Baubestimmungen; hier: Norm DIN 4108 -
Schallschutz im Hochbau - Ausgabe Novemnber 1988 vom 02.02.83 -

AZ: V|-2601.1/6

[71 DIN 4109 (11.89/08.92)
"Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise”
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(8]

[10]

[11]

[12]

[16]

[17]

DIN 18 005 Teil 1 (05.87)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren”

TA Larm (08.98)

"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"

Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18, BImSchV (07.81)
"Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"

RLS-80 (04.90/04.51/03.92)
"Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen”

SO (11.70/01.04)
"Stralenverkehrs-Ordnung”

Schall 03 (03.90)
"Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen”

Parkplatzlarmstudie (2003)

"Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und

Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen”

- Schriftenreihe des Bayer. Landesamtes fur Umweltschutz, Heft 89;
ISBM 3-936385-26-2

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche

auf den Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und

Speditionen”

- Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt flir Umwelt, Heft Nr. 182,
1905; ISSN 0933-2391

Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
Mai 2000 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedsstaaten ber
umweltbelastende Gerduschemissionen von zur Verwendung im Freien
vorgesehenen Geraten und Maschinen

Forschungsbericht Sagewerke

"Ermittlung des Standes der Gerduschemission und der
Larmminderungstechnik bei Sagewerken"

- Forschungsbericht Nr. 105 03 102/07 des Bundesministers des Innern; 1986

YDI-Richtlinie 3770 (04.02)
"Emissionskennwerte technischer Schallguellen; Sport- und Freizeitanlagen”
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[19] DIN ISO 9613-2 (10.99)
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren”

[20] ZTV-Lsw 88 (03.88/10.92)
"Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fir die Ausflhrung
von Larmschutzwanden an Strallen”

[21] BauGB (08.97)
"Baugesetzbuch”

2. AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche Gegebenheiten und geplante Bebauung

Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans "Lachenfeld ober und unter
dem Kirchweg" sowie dessen Anordnung am derzeitigen stdlichen Bebauungsrand
von Mahlberg ist aus dem in Anlage 1 wiedergegebenen Auszug aus dem Rechts-
plan ersichtlich. Die geometrische Anordnung des Plangebiets relativ zur Trasse der
Rheintalbahn wird in dem in Anlage 2 gezeigten Lageplan dargestellt; die unter-
schiedliche Art der baulichen Nutzung einzelner Teilflachen im Plangebiet wird dort

durch grafische Kennzeichnung hervorgehoben.

Das gesamte Plangebiet ist derzeit in erster Naherung als eben zu bezeichnen;
Héhendifferenzen innerhalb der beiden durch die K 5345 getrennten Teilflachen wer-
den in der Deutschen Grundkarte mit Werten von jeweils ca. 1 m angegeben. Die
zukiinftige Hohenlage, welche im Folgenden als "Bezugshdhe" bezeichnet wird, er-
gibt sich aus den im Bebauungsplan eingetragenen Hohenkoten durch Interpolation.
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In den Nutzungsschablonen fiir die vorgesehenen, im Bebauungsplan mit arabischen
Ziffern gekennzeichneten Baufenster werden u. a. folgende Festsetzungen bezglich
der Art der baulichen Nutzung - hier: "allgemeine Wohngebiete" (WA) gemalk § 4 und
"Wischgebiete" (MI) gemal § 6 der Baunutzungsverordnung - BauNVO [1] bzw. "Fla-

chen fir den Gemeinbedarf" - sowie der maximal zuldssigen Trauf- und Firsthohen

angegeben:
Baufenster Art der maximale = maximale | Bauweise
baulichen | Traufhthe | Firsthéhe
Nutzung im m inm
1 und 2 WA 5,0 9.5 ED’
3 WA 6.5 10,0 | ED'
4 WA 7.0 11,0 ED'
5 WA 6.5 10,0 -
Ba WA 7.0 11,0 ED'
6b WA 70 | 10 2’
7 und 8 I 7.0 10 | o
9 FG* 70 90 o”
10 FG* - 9.0 o°

""otfene Bauweise nur Einzel- und Doppelhiuser zuldssig”
2zwirwger'p::l vargeschriebane Firsthdhe

abweichende Bauweise"

FG = Flache fiir den Gemeinbedarf

rffane Bauweise"

Hinsichtlich einer Erlduterung der Fulinoten in obiger Tabelle wird auf die diesbezlg-
lichen Eintragungen im Bebauungsplan, zeichnerischer Teil und planungsrechtiiche

Festsetzungen, Abschnitt 1.4, verwiesen.
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2.2 Verkehrstechnische Situation

2.2.1 Straftenverkehr

Fir die Frequentierung der K 5345 im hier maftgebenden, das Plangebiet im Zuge
der Kirchstraite durchschneidenden Streckenabschnitt wird in der "Verkehrsuntersu-
chung Ortsumfahrung Mahlberg" ein auf der Grundlage einer Werkehrserhebung im
Marz 2003 ermittelter "durchschnittiicher taglicher Verkehr" von DTV = 6 800 Kfz/24 h
angegeben. Laut Mitteilung der Stadtverwaltung Mahlberg ist jedoch der Bau einer
wesllich der Rheintalbahn zu trassierenden Ortsumgehung planungsrechtlich ge-
sichert und die nach deren Realisierung zu erwartende Entlastung der Kirchstralte im

Rahmen der vorliegenden Untersuchung zu berlicksichtigen.

Varsorglich wird im Folgenden sowohl fir den hier mafigebenden Streckenabschnitt
der K 5345 als auch flr den zukiinftig eventuell als Verbindung zwischen dem Orts-
kern Mahlberg und der Ortsumfahrung genutzten Schmiedeweg die Prognosevarian-

te fir das Jahr 2015 mit der jeweils hiichsten Freguentierung beriicksichtigt:

Kirchstralte DTVsps = 5 300 Kfz/24 h ("Variante 1")
Schmisdeweg DTV a5 = 1 500 Kfz/24 h ("Plusfall”)

Der Lkw-Anteil wird in der o. g. Untersuchung mit p = 6 % (Kirchstrafie) bzw. p =5 %
(Schmiedeweg) prognostiziert.

2.2 2 Schienenverkehr

Die von der Deutsche Bahn AG mitgeteilten, die aktuelle Betriebssituation (Fahrplan
2004) bei der Rheintalbahn im Bereich Mahiberg beschreibenden fahrweg- und fahr-
zeugspezifischen Daten kénnen aus den in den Anlagen 3 und 4 wiedergegebenen
Tabellen entnommen werden; die Fahrbahnart wurde mit "Holz- und Betonschwellen

im Schotterbett” angegeben.
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Die ebenfalls zur Verfligung gestellten Prognosedaten fur das Jahr 2015 bleiben hier
aulker Betracht, da diese ".. die Fertigstellung der Neubaustrecke bis zum Jahr 2015
voraussetzen ..." und ohnehin ".. Aussagen (ber zukiinftige Betriebszahlen mit er-

heblichen Unsicherheitsfaktoren zu betrachten ..." sind.

2.3 Abwasserhebewerk

Das Abwasserhebewerk befindet sich an dem nach Sldwest orientierten Rand des
Plangebiets; es besteht aus einem eingeschossigen Betriebsgebdude sowie einem
an dessen Nordostfassade angrenzenden offenen Becken. Gemall den Ausfiihrun-
gen in der von der Dr. Gruschka Ingenieurgesellschaft mbH ausgearbeiteten schall-
technischen Untersuchung befinden sich innerhalb des Beckens drei Forderschne-
cken, deren Schallemission durch eine in ca. 1 m Hdéhe Gber dem naherungsweise
auf Gelandeniveau gelegenen Beckenrand mit einem Schall-Leistungspegel von
Ly = 84 dB(A) beschrieben werden kann.

2.4 Feuerwehrstitzpunkt

Im vorliegenden Zusammenhang relevante Angaben zur Nutzung des das Baufens-
ter mit der [id. Nr. 8 beinhalienden Grundstiicks im Rahmen von Feuerwehriibungen
werden in dem in Anlage 5 wiedergegebenen Schreiben der Stadt Mahlberg mit-
geteilt; erganzende Hinweise sind in dem in Anlage 6 gezeigten Auszug aus einem

Schreiben des Landratsamts Ortenaukreis enthalten.
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2.5 Sporthalle

Die im Baufenster mit der Ifd, Nr. 10 zu errichtende Sporthalle soll gemaft vortie-
genden Informationen ausschlieblich der Sportnutzung fur Training und Wettkampt
dienen: eine zusatzliche Nutzung in der Art einer Mehrzweckhalle fir kulturelle und/
oder gesellige Veranstaltungen wird ausgeschlossen. Auf der an das Baufenster flr
die Sporthalle in stiddstlicher Richtung angrenzenden Flache ist die Einrichtung eines
Parkplatzes mit 64 Pkw-Stellplatzen vorgesehen, welcher ausschliellich Besuchern

der Sporthalle zur Verfligung stehen soll.

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN

3.1 Schalltechnische Grolken

Als wichtigste Grife fir die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
undfoder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-
werlete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L oder La) be-

zeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgdnge mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (L, oder La.,) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels Gber einen bestimmten

Zeitraum gewonnen wird,

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Orientierungswerte, Immissionsricht-
oder -grenzwerte fiir den durch fremde Verursacher hervorgerufenen Larm beziehen
sich meist auf einen "Beurteilungspegel” (L) am Ort der Larmeinwirkung (Immis-
sionspegel). Der Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mitte-

lungspegel bestimmt, wobei zuséatzlich eine eventuell erhohte Storwirkung von Ge-
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rauschen (wegen ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Ein-

wirkung) durch entsprechend definierte Zuschlége berticksichtigt wird.

Aulerdem werden teilweise Anforderungen an den momentanen Schalldruckpegel in
der Weise gestellt, dass auch durch kurzzeitig auftretende Schallereignisse hervor-
gerufene Momentan- oder Spitzenpegel den jeweiligen Immissionsrichtwert nur um

einen entsprechend vorgegebenen Betrag Oberschreiten dirfen.

Die durch den Stralen- bzw. Schiznenverkehr verursachte Schallemission wird
durch den "Emissionspegel” (L&) gekennzeichnet. Diese Gréle beschreibt den Mit-
telungspegel in 25 m Abstand von der Mittelachse des jeweils uleren Fahrstreifens
einer Richtungsfahrbahn bzw. des betrachteten Gleises bei freier Schallausbraitung.

Der "Schall-Leistungspegel" (Lyw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten
ausgehende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel" (L'y) die
im Mittel je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel” (L") die im

Mittel je Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.
Die Eigenschaft eines Bauteils, den Schalldurchgang zu behindern, wird durch das
frequenzabhangige "Schallddmm-Malk" (R) gekennzeichnet; das "bewertete Schall-

damm-Mal" (R, bzw. R') stellt einen Einzahl-Kennwert fiir die Luftschalldammung

eines Bauteils dar.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [2] werden - abh&ngig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - Orientierungswerte fur die Bauleitplanung angegeben,

deren Einhaltung oder Unterschreitung als "wiinschenswert" bezeichnet wird, "..
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um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
fldche verbundene Erwarfung auf angemessenen Schutz vor Lérmbelastungen zu

erfiillen” Diese Orientierungswerte werden in Anlage 7, oben, aufgelistet.

"Eiir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr
und nachis der Zeitraum von 22.00 bis 6.00 Uhr zugrunde zu legen.”

Weiter wird im o. g. Beiblatt [2] ausgeflihrt, dass bei zwei angegebenen Machtwerten
der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie flir Gerdusche von
vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten soll; der hohere Orientierungswert flir
die Nachizeit ist somit malgebend fiir die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkun-

gen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [2] genannten Orientierungswerte

" . haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebiefen mit
schutzbediirtigen Nutzungen und filr die Neuplanung von Fldchen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
diirftige Nutzungen einwirken kénnen .."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird im o. g. Regelwerk [2] weiter ausge-
flhrt:

"Der Belang des Schalfschutzes ist bei der in der stddiebaulichen Planung er-
forderichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichispunkt der Erhaltung dberkom-
mener Stadistrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Fal-
Jen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebaulen Gebieten -
zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schalflschutzes fiihren.”

3.2.2 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrsiarmschutzverordnung - 16. BiImSchV [3] werden Immissionsgrenz-
werte festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Stralten

und Schienenwegen anzuwenden sind.
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In der vom Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg herausgegebenen "stadte-
baulichen Larmfibel" [4] wird ausgeflihrt, dass bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 [2] genannten Orientierungswerte auch im Rahmen der Bauleit-
planung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrsldrmschutzverordnung [3] defi-
nierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist, da diese die Schwelle zur "schad-
lichen Umwelteinwirkung" gemal Bundes-Immissionsschutzgesetz [5] kennzeich-

nen: wartlich heildt es:

"in diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursa-
cherorinzip moglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert
nach DIN 18 005 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fir die Gemeinden bei plausibler Begrindung ein Planungsspielraurm,
um in den vielen Eallen, bei denen in Ermangelung anderer geeigneter Fla-
chen geplante Wohnbebauung an bestehende Verkehrswege heranriickt, die
erfordertichen Darstellungen und Festsetzungen freffen zu kénnen.

Auch eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétziich denkbar, da der
sachliche Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehen-
de Strafie heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stidtebauliche
Planung erheblichen Spielraum zur Verfligung hat. Bef der Neuplanung eines
Wohngebietes diirfte allerdings nur eine besondere Begrindung die einer
sachgerechten Abwégung standhaltenden Argumente flr eine Lérmexposition
jenseits der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung’ liefern kénnen."

In der Verkehrslarmschutzverordnung [3] werden die in Anlage 7, unten, aufgelisteten

Immissionsgrenzwerte angegeben.

3.2.3 DIN 4109

in der Bekanntmachung des baden-wilrttembergischen Wirtschaftsministeriums iber
die Einfihrung der Norm DIN 41092 - Schallschutz im Hochbau [6] wird im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens ein entsprechender Nachweis Uber die ausrei-
chende Lufischalldammung der zum Einsatz vorgesehenen Aufienbauteile gefordert,

Weaenn
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“a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Aullen-
ldrm am Gebduds zu treffen sind {§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder

b} der sich aus amtlichen Lirmkarten oder Larmminderungsplénen nach
& 47a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ergebende ‘maligebliche
Aullenfdrmpegel’ (Abschnift 5.5 der Norm DIN 4108) auch hach den vor-
gesehenen Mallnahmen zur Larmminderung ... gleich oder hdher ist als ...

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsréumen in Wohnungen, Ubernachtungsréaumen,
Unterrichtsrdumen und dhnlichen R&umen,

- 66 dB{A) bei Birordumen und dhniichen Raumen.”

Um Menschen wahrend ihres Aufenthalts in Gebduden vor der Einwirkung von
Auftenlarm zu schiltzen, werden in der in Anlage 8, oben, auszugsweise wiederge-
gebenen Tabelle 8 der DIN 4109 [7] Anforderungen an die Schallddmmung von
Aultenbauteilen in Abhangigkeit u. a. vom "maltgeblichen Aultenldrmpegel" vor der

jeweiligen Fassade und von der Art der Raumnutzung festgelegt.

Bei der Ermittlung von Stralien- und Schienenverkehrsldrmeinwirkungen ist der Be-
urteilungspegel "tags" nach der DIN 18 005 Teil 1 [B] zu bestimmen. Fir eine detail-
lierte rechnerische Prognose wird in dieser - zwischenzeitlich ohnehin durch eine
vollig Uberarbeitete Fassung ersetzte - Norm auf die "Richtlinien flir den Larmschulz
an Stralben” bzw. auf die "Information Schall 03" verwiesen, nach deren aktusllen
~assungen die Berechnungen im vorliegenden Gutachten durchgefihrt werden. Der
maligebliche Auftenlarmpegel ist gemalt Festlegung in der DIN 4109 [7] Abschnitt
5.5 identisch mit dem um 3 dB(A) erhdhten, rechnerisch ermittelten Wert fliir den Be-
urteilungspegel "tags" unmittelbar vor der Fassade des schutzbeddrftigen Raums.

324 TALam

Gemall Bundes-Immissionsschutzgesetz - BimSchG [5] sind "Anlagen” im Sinne die-

ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auf-
treten, die ".. nach Ard, Ausmall und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche
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Nachteile oder erhebliche Beldstigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbar-
schaff " herbeizufiihren. Als Mal fir die im BImSchG als "schédliche Umweltein-
wirkungen" beschriebenen Gerdusche sind die in der TA Larm [9] definierten Immis-

sionsrichtwerte heranzuzighen.

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden Anlagen einzuhaltenden Immissions-
richtwerte fir Immissionsorte aulerhalb von Geb&uden sind abhangig von der Art der
baulichen Nutzung am betrachteten Larmeinwirkungsort. In der TA Larm, Abschnitt
6.1 werden die in Anlage 8, unten, aufgelisteten Werte angegeben.

Diese Immissionsrichtwerte sind mit den in 0,5 m Abstand ".. auBerhalb vor der Mitte
des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schufzbedin®-
tigen Raumes ..." (z. B. Blro-, Wohn- und Schlafrdume) benachbarter Gebaude er-

mittelten Beurteilungspegeln zu vergleichen.

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel ist gemak TA Larm [9] das nachfolgend verkirzt

dargestellite Verfahren heranzuziehen:

Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wah-
rend der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. Wahrend bestimmter
Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 6.00 bis 7.00
Uhr und von 20.00 his 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 6.00
his 9.00 Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhrj ist ain
Zuschlag von 6 dB zum Mittelungspegel in Ansatz zu bringen; ausgenorm-
men hiervon sind Einwirkungsorte in Gebieten der Kategorien a) bis ¢
{Industrie-, Gewerbe-, Kern-, Dorf- und Mischgebiete).

— Als Bezugszeitraum fiir den Beurteilungspegel "nachts" ist "... die volle
Nachistunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem hachsten Beurteilungspege!,
su dem die zu beurteilende Anlage relevant beifrdgt ...", zu berlcksich-
figen.

_ "Eir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmizssionen
ein oder mehrere Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch infarma-
tionshaitiq ist, ist fiir den Zuschlag Kr je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder
6 dB anzusetzen.”



Gutachten Nr. 3611/843 m 15

~ Der Stérwirkung von Impulsgerduschen ist ggf. durch einen Zuschlag K
Rechnung zu tragen; dieser ist entweder pauschal mit einem Wert von 3
oder 6 dB zu berlicksichtigen oder durch Differenzbildung aus Messwerten
fiir den Taktmaximal-Mittelungspegel Larre; und den Mittelungspegel Laeq Zu
ermitteln.

Hinsichtlich der Beurteilung von Pegelspitzen wird in der TA L&rm erganzend ausge-
flhrt:
- "Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am

Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) (iberschreiten.”

Sofern voraussehbare Besonderheiten dazu filhren, das die oben genannten Immis-
sionsrichtwerte "... an hicht mehr als 10 Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres
und nicht an mehr als an jeweils zwel aufeinanderfolgenden Wochenenden ..." liber-
schritten werden, gilt in Gebisten der Kategorien b bis f fiir diese sogenannten "selte-
nen Ereignisse" ein Immissionsrichtwert "tags" von 70 dB(A) bzw. "nachts” von
55 dB(A).

"Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen diese Werte

- in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe b am Tag um nicht mehr als
25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB{A).

- in Gebigten nach Nummer 6.1 Buchstabe ¢ bis fam Tag um nicht mehr
als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A)

fiberschreiten.”

Wahrend Fahrzeuggerdusche ... auf dem Betriebsgrundstiick sowie bef der Ein-
und Ausfahrt ..." der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
{ibrigen zu beriicksichtigenden Anlagengerauschen zu erfassen und zu beurteilen
sind, gilt gemalt Abschnitt 7.4 der TA Larm [9] fur betriebsbedingte Verkehrsgerau-

sche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen:



Sutachten Nr. 3611/843 m 16

"Gerdusche des An- und Abfahriverkehrs auf éffentiichen Verkehrsfidchen in
ainem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstick ... sollen durch
Malknahmen organisatorischer Art soweit wie maglich vermindert werden, so-
weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

_ keine Vermischung mit dem (ibrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsidrmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend (iberschritten werden."”

3.2.5 Sportanlagenlarmschutzverordnung

In der Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BimSchV [10] werden speziell zur
Beurteilung der durch die Nutzung von Sportanlagen verursachten Gerausche Im-

missionsrichtwerte angegeben.

Dabei sind der betrachieten Sportanlage samtliche bei deren bestimmungsgemater
Nutzung auftretende Gerausche zuzurechnen; dies sind gaf. Gerdusche, welche ver-
ursacht werden durch

— technische Einrichtungen und Gerate,
— die Sporttreibenden,
die Zuschauer und sonstige Nutzer,

_ die Nutzung von Parkplatzen auf dem Anlagengelande.

"WVerkehrsgerdusche auf offentfichen Verkehrsflachen auflerhalb der Sportan-
lage durch das der Anlage zuzuordnende Verkehrsaufkommen sind bei der
Beurteilung gesondert von den anderen Anlagengerduschen zu betrachlen
und nur zu beriicksichtigen, sofern sie nicht seften auftreten .. und im Zu-
sammenhang mit der Nutzung der Sportanlage den vorhandenen Pegel der
Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen”.
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in § 2 Abs. 2 der Sportanlagenlarmschutzverordnung [10] werden - in Abhangigkeit
von der jeweiligen baulichen Nutzung am Einwirkungsort - die in Anlage 9, oben, auf-

gelisteten Immissionsrichtwerte festgelegt.

Die Definition der malgebenden Zeitrdume und die fir die Ermittlung des jeweiligen
Beurteilungspegels zu berlicksichtigenden Beurteilungszeiten werden ebenfalls in

Anlage 9 aufgelistet.

Zusatzlich wird in der Sportanlagenlarmschutzverordnung gefordert:

".. einzelne kurzzeitige Gerduschspifzen sollen die Immissionsrichtwerte ...
tags um nicht mehr als 30 dB{A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A)
tiberschreiten ..."

Oie fir die Einhaltung der jeweiligen Immissionsrichtwerte maligebenden Larmeinwir-
kungsorte werden in Abschnitt 1.2 des Anhangs zur Sportanlagenlarmschutzverord-

nung angegeben:

"Der fir die Beurteilung mafigebliche immissionsort liegt ... bei bebauten Fla-
chen 0.5 m aullerhalb, etwa vor der Mitte des gedffneten, vom Gerdusch am
sfarksten befroffenen Fensters eines zum dausrnden Aufenthalf von Men-
schen bestimmien Raumes einer Wohnung, eines Krankenhauses, einer Plle-
geanstalt oder einer anderen dhnlich schutzbediirftigen Einrichtung; ..."

In § 5 Abs. 2 wird ausgeflihr, dass bei einer Uberschreitung von Immissionsrichtwer-
ien von der zustindigen Behorde Betriebszeiten fur die Sportanlagen festgesetzt

werden knnen; gemall § 5 Abs. 5 soll davon jedoch abgesehen werden,

" ..wenn infolge des Betriebs einer oder mehrerer Sportaniagen bei seftenen
Erefignissen nach Nr. 1.5 des Anhangs ...

1. die Gerduschimmissionen aulerhalb von Gebduden die [rmmissionsrichil-
werte nach § 2 Abs. 2 um nicht mehr als 10 dB(A), keinesfalls aber die
folgenden Hichstwerte berschreiten:

tags, auflerhalb der Ruhezeiten 70 dB{A),
tags, innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A).
nachts 55 dB(A).

tind
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2. einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die nach Nummer 1 fiir seltene Ereig-
nisse geltenden Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und
nachts um nicht mehr als 10 dB(A) (berschreiten.”

Nach Abschnitt 1.5 des Anhangs zur Sportanlagenlarmschutzverordnung gelten
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und Veran-
staltungen dann als selten, wenn sie an nicht mehr als 18 kalendertagen eines Jah-

res auftreten.

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

Wahrend bei der Bauleitplanung, d. h., im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
die Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [2] zur Beurteilung der
Larmeinwirkung auf die Nachbarschaft heranzuziehen sind, haben in Baugeneshmi-
gungsverfahren fir larmemittierende Anlagen die Immissionsrichtwerte der TA Larm
[9], speziell flr Sportanlagen die Immissionsrichtwerte der Sportanlagenlarmschutz-

verordnung [10] malgebende Bedeutung.

Da fur die hier interessierenden Gebietskategorien - "Mischgebiete” und "allgemeine
Wohngebiste" - die jeweiligen Anforderungen in Beiblatt 1 zu DIN 18 002 Teil 1 und in
der TA Lirm zahlenwertmaBig identisch sind, kann im Folgenden auf eine Unter-
scheidung zwischen Orientierungs- und Immissionsrichtwerten im Zusammenhang
mit Anlagen im Sinne der TA LArm verzichtet werden; fur solche Anlagen ist die Ein-

haltung der schalltechnischen Anforderungen obligatorisch.

Es wird davon ausgegangen, dass der Feuerwehrstlizpunkt einschlieflich des zu-
gehorigen Freigeldndes mit Pkw-Parkpidtzen eine "Anlage” im Sinne des BimSchG
[5] darstellt und die aus dem Ubungsbetrieb der freiwilligen Feuerwehr resultierende
Larmeinwirkung auf die schutzbedirftige Umgebung den Regelungen in der TA Larm

[9] unterworfen ist.
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Anmerkung:

Sine Ermitflung und Beurteilung der schalltechnischen Situation im Zusammenhang mit Feler-
wehreinsatzan ist nicht Gegenstand des vorliegenden Gutachtens: ggf. ist van juristisch kompetanter
Seite zu prifen, ob die im Einsatzfall beim Ausriicken sowie insbesondere bel der Wiederherstellung
der Einsatzberailschaft von Fahrzeugen und Gerédlen nach dem Einriicken entstehenden Gerdusche
auch dann von ciner Einhaltung der einschisgigen Immissionsrichiwerte entbunden sind, wenn
derarlige Vorgange (insbesondere wihrend der Nachizeit) kein "seltenes Ereignis” im Sinne cer
TA Larm darstelien.

In der Sportanlagenlarmschutzverordnung [10] wird eine im Vergleich zu den \or-
gaben in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [2] starkere, das tageszeitabhangige Schutz-
hediirfnis beriicksichtigende Differenzierung des Zeitpunkts der Larmeinwirkung vor-
genommen. Im Vorgriff auf die ohnehin spéter im Zuge des Genehmigungsverfah-
rens anzuwendende Sportanlagenldarmschutzverordnung wird dieses Regelwerk hier
bereits bel der Beurtellung moglicher Sportlarmeinwirkungen im Rahmen des Bebau-

ungsplanverfahrens herangezogen.

Fir Verkehrslarmeinwirkungen werden in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [2] im Beur-
teilungszeitraum "nachts" um 5 dB(A) hdhere Werte genannt als fGr Betriebslarmein-
wirkungen. Auch diese Werte kénnen jedoch im Nahbereich stark frequentierter Ver-
kehrswege hiufig nicht eingehalten werden; selbst die Einhaltung der in der Ver-
kehrslarmschutzverordnung [3] angegebenen Werte ist unter Beriicksichtigung be-
siehender ortlicher Gegebenheiten oft nicht realisierbar. Um trotzdem einen hinrei-
chenden Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen zumindest im Gebéudeinneren si-
cherzustellen, mussen in diesem Fall die Aultenbauteile schutzbedlrfliger Raume
den in der DIN 4109 [7] festgelegten Anforderungen genligen (derartige "passive”
Schallschutzmafnahmen sind jedoch nicht zuldssig als Ersatzmalinahme bei einer
Immissionsrichtwert-Uberschreitung durch Anlagen geméal TA Larm bzw. Sportanla-

genlarmschutzverordnung!).

Im Folgenden werden zundchst alle der Immissionsprognose zugrundzulegenden
Schallemissionen ermittelt bzw. festgelegt, Die Verkehrslarmemissionen werden auf
der Grundlage der vorliegenden, strecken- und fahrzeugspezifischen Daten flr die
interessierenden Verkehrswege entsprechend den Vorgaben in einschlagigen Regel-

werken prognostiziert.
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Beziiglich der Schallemission des Abwasserhebewerks wird auf die im Unter-
suchungsbericht der Dr. Gruschka Ingenieurgesellschaft mbH dargesteliten Ergeb-

nisse zurlickgegriffen.

Fiir den Feuerwehrstiitzpunkt und die Sporthalle erfolgt lediglich eine Abschatzung
der zu erwartenden Schallemission auf der Grundlage der mutmaflichen spateren
baulichen und betrieblichen Nutzung. Eine prazise, objektspezifische Ermittlung ist
nicht Gegenstand des Bebauungsplanverfahrens, in welchem lediglich gin Nachweis
zu erbringen ist, dass - ggf. unter Beriicksichtigung genereller, im Zuge des Bauge-
nehmigungsverfahrens zu prazisisrender Schallschutzmalinahmen - eine unzu-
lassige Larmeinwirkung aus der bestimmungsgemafen baulichen und betrieblichen
Mutzung ausgeschlossen werden kann.

Nach einer kurzgefassten Erlauterung zur Schallausbreitung in Abschnitt 5 werden in
Abschnitt 6 die an schutzbed(rftigen Einwirkungsorten im Plangebiet zu erwartenden
Immissionspegel rechnerisch nachgewiesen und dem jeweils korrespondierenden
Referenzwert gegenlbergestellt. Im Fall zu erwartender unzulassiger Larmeinwirkun-
gen werden erforderliche quelienspezifische Schallschutzmafinahmen in Abschnitt 7
heschrieben.

4. SCHALLEMISSIONEN

4.1 Strallenverkehr

4.1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen Strate in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung in

25 wird gemaR den

4,0 m Hohe (ber Strafenniveau verursachte Mittelungspegel L
Richtlinien fir den Larmschutz an Stralien - RLS-90 [11] fiir den (idealisierten) Fall

giner zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von v = 100 km/h und eines Fahrbahnbe-
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lags aus nicht geriffeltem Gussasphalt in Abh&ngigkeit von der maligebenden stind-
lichen Verkehrsstarke (M) auf der jeweiligen Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil
(p) rechnerisch ermittelt. Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedin-
gungen beziglich Fahrbahnoberflache (Dsyo) und zuldssiger Hochstgeschwindig-
keiten (D) ebenso beriicksichtigt wie die erhdhte Schallemission an Steigungen von
mehr als 5 % (Dey). Aus dem Mittelungspegel L*" und diesen Korrekturwerten wird
der die Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn kennzeichnende Emis-

sionspegel Ly g gebildet.

4 1.2 Randbedingungen

Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungs- und Immissions-
grenzwerten missen auch die Emissionspegel fir die Zeitraume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" {22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.

Auf der Grundlage der in Abschnitt 2.2.1 fir das Prognosejahr 2015 angegebenen
Verkehrszahlen werden zur Berechnung der mafgebenden stindlichen Verkehrs-
starke "tags" (M} und "nachts” (M) auf der Kirchstralle bzw. auf dem Schmiedeweg
die in Tabelle 3 der RLS-90 [11] firr die hier interessierende Strakengattung "Kreis-
strafte" bzw. "Gemeindestrafte" angegebenen Faktoren herangezogen. Bei der Be-
rlicksichtigung der Verkehrsbelastung wird eine Gleichverteilung des prognostiziar-

ten Verkehrsaufkommens auf jeweils beide Richtungsfahrbahnen angenommen.

Hinsichtlich des Standorts der Ortstafel {Zeichen 310 gemal StvO [12]) wird davon
ausgegangen, dass diese zukiinftig unmittelbar an dem nach Siidwesten orientierten

Plangebietsrand zur Aufstellung kommt.
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Bei der Festlequng des Korrekturwerts fiir unterschiedliche Strafenoberflachen wird
gin Fahrbahnbelag aus "nichtgeriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splitt-
Mastix-Asphalt" gemalk Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 berlicksichtigt; diesem Fahr-

bahnbelag ist ein Korrekturwert von Dgyo = 0 dB(A) zuzuordnen.

4.1.3 Emissionspegel

Mit den genannten Ausgangsdaten und Randbedingungen lassen sich unter Anwen-
dung der in den RLS-80 [11] angegebenen Gleichungen folgende Korrekturwerte [,
fiir unterschiedliche zuldssige Hichstgeschwindigkeiten sowie fur den durch den
Fahrzeugverkehr auf der Kirchstralte und auf dem Schmiedeweg verursachten Emis-

sionspegel L = fir die Tageszeit (t) und die Nachtzeit (n} ermittein:

|

]. e — T 1= B
| Strale BRRY i i Vil | Vikw D, DSI-;: Logt | Laen

n p 1.E,
Kizi2dh| Kizth | Kizih | % | kenth | kmih | dB(A) | dB(A) | dB{A) | dB(A)
K 5345 51900 | 3180 | 424 | 60| &0 | 50 | 47 | 00 | 594|508
K 5345 5300 | 3180 | 424 |60 100 80 | -01 | 00 !640 553

Schmiedeweg | 1 500 0.0 12,0 | 50 30 | 30 7.3 00 | 510|422
Schmiedeweg 1 500 20,0 12,0 | 5.0 TO | 70 -2.B 0.0 55,7 | 47.0
Schmiedeweq | 1 500 an,0 12,0 | 50 70 70 | 28 06 | 56,3 | 47.6

4.2 Schienenverkehr

4.2 1 Rechenverfahren

Gemal der Information Schall 03 [13] ist dem auf einen Zeitraum von 1 Stunde bezo-
genen Mittelungspegel eines einzelnen Zuges in 25 m seitlicher Entfernung und in
3.5 m Hohe tber Gelande ein Wert von L, = 51 dB(A) ("Grundwert") zuzuordnen.
Dieser "Modelizug" hat eine Lange von 100 m; er besteht zu 100 % aus Fahrzeugen,
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welche mit Scheibenbremsen ausgerlistet sind, und er fahrt mit einer Geschwindig-

keit von 100 km/h auf einem Gleis mit "durchschnittlich gutem Schienenzustand".

Um die durch den Schienenverkehr verursachten Emissionen zu ermitteln, sind
- ausgehend vom o. g. "Modellzug" - Korrekturwerte flir Fahrzeugart, Scheibenbrem-
senanteil, Geschwindigkeit und Lénge des Fahrzeuges in Ansatz zu bringen. Zur Be-
rechnung des Emissionspegels der Schienenstrecke sind zusatzlich zu diesen fahr-
zeugspezifischen Korrekturwerten die fahrwegspezifischen Einflussgréfien zu be-

ricksichtigen.

Nachfolgend werden alle relevanten Parameter und die jeweils zugehdrige Korrektur-

grélie aufgelistet:

— Fahrzeugarten Fz
— Bremsbauarten Do
— Zuglangen Dy
Geschwindigkeiten Dy
Fahrbahnarten Dy
— Briicken Ds:
— Bahnibergange B
— Gleisbogen Dra

4.2 2 Randbedingungen

Der Einfluss der Fahrbahnart wird bei der DB-Strecke Nr, 4000, Karlsruhe - Basel, im
hier mafligebenden Streckenabschnitt ("Holz- und Betonschwellen im Schotterbett”)

mit einem Zuschlag von Fy = +2 dB berlcksichtigt.

Korrekiurwerte zur Beriicksichtigung von Bahnlbergdngen und Briicken sind im vor-

liegenden Fall nicht in Ansatz zu bringen.
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4.2.3 Emissionspeqge]

Mit den dem Fahrplan 2004 (siehe Anlagen 3 und 4) entnommenen Ausgangsdaten
ergeben sich unter den o. g. Randbedingungen fir die die Schienenverkehrslarm-
Emission kennzeichnenden Mittelungspegel (Lmg) im Beurteilungszeitraum “tags”

bzw. "nachts" folgende Werte:

Fahririchtung Lin,c in dB(A) |

tags nachts

Karlsruhe — Basel 72,8 74,6

|Basei » Karlsruhe 73,8 74,4

4.3 Abwasserhebewerk

Der Schallemission des Abwasserhebewerks ist - wig in Abschnitt 2.3 ausgefiihrt -
ein Schall-Leistungspegel von Ly = 84 dB(A) innerhalb einer in 1 m Héhe Uber Ge-

landeniveau gelegenen Flache Uber dem (derzeit offenen) Becken zuzuordnen.

4.4 Feuerwehrstutzpunkt

Bei der rechnerischen Abschatzung der Schallemission aus der das Baufenster fir
die Feuerwehr und "sozialen Zwecken dienenden Gebdude und Einrichtungen” bein-
haitenden, im Bebauungsplan (siehe Anlage 1) durch Farbgebung gekennzeichneten
Flache wird von einer Grundsticksnutzung entsprechend der Darstellung in dem in
Anlage 10 wiedergegebenen Auszug aus einer (nicht rechtsverbindlichen) Entwurfs-
fassung des Bebauungsplans ausgegangen. Es wird somit ein ausschlielilich den

Milgliedern der Feuerwehr zur Verfligung stehender, an die Kirchstralte angrenzen-
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der Parkplatz mit 21 Stellplétzen (P2} sowie ein an die ErschlieBungsstrafie angren-
zender, dem DRK-Gebiude zugeordneter Parkplatz (P3) mit 7 Stelplatzen beriick-
sichtigt. Es wird vorausgesetzt, dass die in den Anlagen 5 und 6 beschriebenen Akti-
vitdsten im Rahmen von Feuerwehriibungen auf der zwischen der zur Kirchstralle
orientierten, an die Siidastfassade des Feuerwehrgebaudes angrenzenden Freifla-
che sowie auf dem an die Slidwestfassade angrenzenden Teil der "Ubungsstrecke”

erfolgen.

£ 4 1 Pkw-Parkplatze

Die durch die Nutzung der im Lageplan in Anlage 10 gekennzeichneten Parkplatze
P2 und P3 emittierte Schall-Leistung wird mit Hilfe der aus der Parkplatzlarmstudie

[14] in modifizierter Form Gbernommenen Gleichung (11) ermittelt:

Ligg1h = 63 + Kpa + K+ Kp+ 10 1g (N - n)

Ly ar Schall-Leistungspegel, gemittelt tber eine (1) Stunde, in dB(A)
Kps Zuschlag fiir die Parkplatzart in dB(A)

K Impulszuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)

Ko 10 Ig (1 + ny/44) in dB(A) fUr den Schallanteil durchfahrender Kfz
N Anzahl der Bewegungen/Bezugsgrdfie und Stunde

n Bezugsgrole, hier: 1 Stellplatz

Ng Anzahl der Stellplatze des gesamten Parkplatzes

Fiir "Besucher- und Mitarbeiterparkplédtze” sind gemal Tabelle 31 der Parkplatziarm-
studie Zuschldge von Kpy = 0 dB(A) und K, = 4 dB(A) zu beriicksichtigen.

Wenn davon ausgegangen wird, dass auf allen Stellplatzen innerhalb einer {1} Stun-
de jeweils eine (1) Fahrzeugbewegung stattfindet, so ergeben sich fir den jeweils
auf den gesamten Parkplatz bezogenen Schall-Leistungspegel innerhalb dieser
Stunde die umseitig angegebenen Werte. Beim Parkplatz P2 ist Zusatzlich der
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langenbezogene Schall-Leistungspegel fir die Fahrstrecke zwischen Parkplatzmitte
und Kirchstralbe mit Hilfe des in den RLS-80 [11] beschriebenen Rechenverfahrens
zu ermitteln: die mittlere Fahrgeschwindigkeit auf diesem Streckenabschnitt wird mit
cinemn Wert von v = 30 km/h und der Korrekturwert fur unterschiedliche Parkplatz-
oberflachen mit Dayo = 0 dB{A) angesetzt.

Unter den genannten Randbedingungen ergeben sich folgende Werte:

Parkplatz P2
- Ein- oder Ausparken L qn = 81,9 dB(A)
- An- oder Abfahrt L'w =60,2dB({A)
Parkplatz P3

- Ein- oder Ausparken Ly = 76,1 dB(A)

Fiir die durch larmintensive Einzelereignisse auf Pkw-Parkplatzen (z. B. beschleunig-
te Abfahrt, Tiirenschliefen, Heck- bzw, Kofferraumklappeschlielien) ergeben sich mit
den in der Parkplatzlarmstudie [14] angegebenen Maximalpegeln Momentanwerte

des Schall-Leistungspegels von Ly = 100 dB(A).

442 Feuerwehrfahrzeuge und -geréte

Wegen des bei Lkw relativ hohen Anteils der Fahrzustinde "Beschleunigen” und "Ab-
‘bremsen” an der Gesamtdauer des Aufenthalts auf Betriebsgelanden sind die flr den
Verkehr auf 6ffentiichen Strallen heranzuziehenden Rechenverfahren bei der Ermitt-
lung der Schallemissionen von Fahrzeugen innerhalb des Feuerwehrgelandes we-
niger geeignel. Es wird daher auf einschlagige Ergebnisse aus empirischen Untersu-
chungen zuriickgegriffen. In einer TUV-Untersuchung zu Lkw- und Ladegerauschen
auf Betriebsgelanden [15] wird fur Lkw der (hichsten) Leistungsklasse P = 105 kW
ein auf ein 1-m-Wegelement bezogener Schall-Leistungspegel von L'w 1 = 65 dB(A)
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fiir die Vorbeifahrt eines (1) Lkw pro Stunde angegeben; dieser Wert bezieht sich auf

den jeweils ungiinstigsten Fahrzustand (insbesondere Beschleunigen).

Fir den Standlauf eines Lkw wird in derselben Untersuchung ein Schall-Leistungs-
pagel Ly = 94 dB(A) genannt; dieser Wert wird dem Lkw auch fir den Fall des Be-
triebs einer fahrzeugeigenen Pumpe bei Wasserentnahme aus einem Hydranten der

Bffentlichen Wasserversorgung zugeordnet.

Die gemal EG-Richtlinie [16] maximal zuldssige Schallemission von Stromaggre-

gaten ist abhangig von deren elekirischer Leistung:

Leistung Pg= 2 kW — L= 100 dB(A)
P.=10 kKW — Ly, = 108 dB(A)

In Ermangelung konkreter Informationen lber die Schallemission einer Tragkraft-
spritze (z. B. "TS 8/8 mit VW-Boxermotor") wird dieser der im Untersuchungsbericht
der Dr. Gruschka Ingenieurgesellschaft mbH fir eine "Benzinmotorpumpe"” angege-
bene Schall-Leistungspegel von Ly = 100 dB(A) zugeordnet; ein zahlenwertmalig
identischer Schall-Leistungspegel ist entsprechend den Angaben in einem einschla-

gigen Forschungsbericht [17] filr das Leerlaufgerausch einer Motorsage anzusetzen.

Zur rechnerischen Beriicksichtigung der Kommunikationsgerausche bei Feuerwehr-
{ibungen wird der in VDI-Richtlinie 3770 [18] fir den Vorgang "Rufen laut” angege-
bene Schall-Leistungspegel von Lye, = 90 dB({A) beriicksichtigt.

4.5 Sporthalle

Die unmittelbar aus dem Betrieb der Sporthalle resultierende Schallemission bleibt

hier aufer Betracht, da diese sowohl von der tatsachlichen, derzeit nicht bekannten

Nutzung der Halle als auch von den baulichen Gegebenheiten, d. h. von der Luft-
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schallddmmung der Hallenaufienbauteile sowie der geometrischen Anordnung und
Flachenabmessung von Bauteilsffnungen (Fenster, Tlren) abhangig sein wird. Es
steht jedoch aulter Zweifel, dass durch eine entsprechende Grundrissgestaltung und
die Wah! der zur Realisierung von Aullenbauteilen einzusetzenden Bauelemente
gine durch Vorgiange innerhalb des Geb&udes verursachte unzulassige L&armein-
wirkung auf die schutzbediirftige Nachbarschaft mit Sicherheit ausgeschlossen wer-

den kann.

Beziiglich der Nutzung des der Sporthalle zugeordneten Parkplatzes (P1) ist ein
derartiges Vorgehen nicht mdglich, da zwischen den Pkw-Stellplatzen und den
nichstgelegenen Baufenstern filr Gebaude mit Wohnnutzung freie Schallausbreitung
vorliegt. Fiir den Fall, dass alle 64 Pkw-Stellplatze dieses Parkplatzes innerhalb einer
(1) Stunde belegt oder gerdumt werden, ergibt sich mit Hilfe des in Abschnitt 4.4.1
erwahnten, in der Parkplatziarmstudie [14] beschriebenen Rechenverfahrens ein
Werl von Ly, = 89,0 dB(A). Analog zur Vorgehensweise beim Parkplatz P2 wird
ciner Fahrstrecke zwischen Parkplatzmitte (P1) und der ErschlieBungsstraiie ein

langenbezogener Schall-Leistungspegel von L'y = 65,1 dB(A) zugeordnet.

5. SCHALLAUSBREITUNG

5.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort
hervorgerufene Immissionspegel ist abhéngig vom jeweiligen Emissionspegel und
den Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den
Schallquellen und den betrachteten Einwirkungsorten. Einflussgréfien auf die Schall-

ausbreitungsbedingungen sind:
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— Lange des Schallausbreitungsweges
— Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung

— Schallabschirmung durch Geldndemodellierung, Bebauung oder spezielle
Abschirmmalnahmen (z. B. Larmschutzwand, Larmschutzwall)

_ Sehalireflexionen an schallharten Flachen in der Umgebung des Schall-
ausbreitungsweges (Gebaudefassaden u. a.)

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den Re-
chenvorschriften der DIN 1SO 9613-2 [19], der RLS-80 [11] und der Schall 03 [13]
vom Ingenigurbiiro Braunstein und Berndt GmbH, Backnang, entwickelten Rechen-
programms SOUNDPLAN.

Flachen- und Linienschallguellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, de-
ren Abmessungen klein gegenlber ihrem Abstand zum jeweils nachstgelegenen
interessierenden Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den in Abschnitt 1.2
genannten Plénen in den Rechner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelande-
modell simuliert, das mit ginem wvon dem zu untersuchenden Immissionsort aus-
gehenden Suchstrahl abgetastet wird. Im jeweiligen Gelandeschnitt werden die
Schallquellen sowie die die Schallausbreitung beeinflussenden Reflexionsflachen
und Beugungskanten erfasst und der durch Direktschallausbreitung verursachle wie
auch der durch Reflexionen und/oder Beugung beeinflusste Immissionsanteil am Ein-
wirkungsort bestimmt. Durch Integration der Immissionsanteile Gber den gesamten
interessierenden Winkelbereich ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die

berlicksichtigten Schallquellen verursachte Immissionspegel.

Zusatzlich zur Immissionsprognose mit numerischer Ergebnisdarstellung flr konkrete
Einwirkungsorte werden die im Plangebiet verursachten Immissionspegel mit Hilfe
des SOUNDPLAN-Programmbausteins "Rasterlarmkarte” ermittelt. Das Geldndemo-
dell wird hierbel in quadratische Rasterfelder mit wahlbarer Kantenlédnge (hier: 2 m)
unterteilt, Das Programm berechnet die Gelandehthe an jedem Rasterpunkt aus den

eingegebenen Gelandedaten mittels linearer Interpolation. Die Hohe des jeweils in
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der Rasterfeldmitte gelegenen Immissionsorts Ober Gelénde ist ebenso wie die
Schrittweite des Suchstrahls (hier: 1°) vorzugeben. Der an einem Immissionsort er-
mittelte Immissionspegel wird dem jeweiligen Rasterfeld zugeordnet. Zur grafischen
Darstellung der Ergebnisse werden die interessierenden Pegelbereiche durch unter-
schiedliche Farben gekennzeichnet, wobei jede Farbe einen Pegelbereich von
5 dB(A) reprasentiert.

5.2 Randbedingungen

Folgende Randbedingungen wurden bei der rechnerischen Ermittiung der LArmein-
wirkung auf die schutzbediirfigen Baufenster im Plangebiet berlicksichtigt bzw. ver-

einfachend festgelegt:

_ Die Héhe des jeweiligen Emissionsorts wird fiir Vorgénge auf Strafen und
Parkplatzen mit h = 0,5 m, fir technische Vorgénge auf dem Feuerwehrge-
lande mit h = 1,0 m und fur Kommunikationsgerausche auf dem Feuerwehr-
gelande mit h = 1,8 m, jeweils Uber Bezugsniveau, berlcksichtigt; die die
Schienenverkehrslarm-Emission  kennzeichnende Linienschallquelle  wird
gemal Schall 03 [13] jeweils in Gleismitte und in HGhe der Schienenober-
kante angeordnet.

_ Fiir Gebaudefassaden wird in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 4 der
DIN 1SO 9613-2 [19] ein Reflexionsgrad von p = 0,8 angenommen.

Zur Ermittliung der Bodendampfung Ag wird das in DIN ISO 9613-2 be-
schriebene "alternative Verfahren" angewandt.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung berlicksichtigten Schallguellen
sowie die die Schallausbreitung mutmaflich beeinflussenden Objekle sind in den La-
gepldnen in den Anlagen 2 und 10 bzw. weiteren, in den folgenden Abschnitten

jeweils erwéhnten Anlagen grafisch dargestellt.
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5.3 Larmeinwirkungsorte

Zur Ermittlung der durch den StralRen- und Schienenverkehr sowie durch die in den
Abschnitten 4.3 bis 4.5 beschrisbenen Emittenten verursachten Larmeinwirkung auf
schutzbediirftige Gebaude innerhalb ausgewahliter Baufenster im Plangebiet werden
die u. a. in den Lageplanen in den Anlagen 2 und 10 eingetragenen und mit einer Ifd.
Nr. (Verkehrsldrm) bzw. mit Kleinbuchstaben (Anlagen- und Sportlarm) gekennzeich-

neten Immissionsorte herangezogen.

Entsprechend der unterschiedlichen geometrischen Festlegung der schutzbedUrfti-
gen Immissionsorte (in Fenstermitte bzw. 0,2 m Gber Fensteroberkante) in den je-
weils mafigebenden Regelwerken werden bei der Ermittlung der Larmeinwirkung auf

einzelne Geschosse folgende Hohen Uber Bezugsniveau berlcksichtigt:

Larmart | Héhe hin m |
Erdgeschoss | 1. Dhergeschosa| 2. Obergeschoss
Verkehrslarm
(gemald [11], [13]) 24 52 8,0
Anlagenldrm, Sportlarm
(gemaf [9], [10]) 2.0 4.8 | 7.6

Soweit die Larmeinwirkung auf den AuRenwohnbereich von Interesse ist, wird die

schalltechnische Situation in 2 m Hohe Uber Bezugsniveau ermittelt.

SCHALLIMMISSIONEN, OHNE SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Mit den in den vorigen Abschnitten beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingun-
gen und Rechenverfahren wird nachfolgend die durch den Verkehrsldrm sowie durch
die in den Abschnitten 4.3 bis 4.5 beschriebenen larmemittierenden Vorgange im

Plangebiet verursachte schalltechnische Situation rechnerisch bestimmt.
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6.1 StraBenverkehr

Im Lageplan in Anlage 11 werden die im Aulenwohnbereich, d. h. in 2,0 m Hohe
(iber Bezugsniveau, die ausschlieBlich durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der Kirch-
stralie und auf dem Schmiedeweg im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungs-
nlans verursachlen Immissionspegel "tags” fur die Situation ohne Schallschutzmali-
nahmen sowie ohne Berlicksichtigung geplanter Gebaude grafisch dargestelit. Wie
oben erwdhnt, werden durch unterschiedliche Farbgebung Immissionspegel mit
einer Klassenbreite von jeweils 5 dB(A) zusammengefasst; die Trennlinie aneinan-
dergrenzender Farbbereiche stellt jeweils eine Isophone, d. h. eine Linie gleichen
Schalldruckpegels dar, welcher auch numerisch angegeben wird, um einen Vergleich
mit dem jeweils mafigebenden Orientierungswert gemalt Beiblatt 1 zu DIN 18 005 [2]
zu erleichtern. Erganzend hierzu sind mit den Immissionsgrenzwerten der Verkehrs-

larmschutzverordnung [3] zahlenwertmalig identische Isophonen eingetragen.

Wie in Anlage 11 sowohl aus der Farbdarstellung als auch aus dem Verlauf der je-
weils relevanten, mit dem korrespondierenden Orientierungswert zahlenwertmalig
identischen Isophone unschwer zu erkennen ist, verursacht der Kraftfahrzeugverkehr
auf der Kirchstralle sowohl bei den dem westlichen Fahrbahnrand nachstbenachbar-
ten, in einem "Mischgebiet" gelegenen Baufenstern als auch bei den dem Ostlichen
Fahrbahnrand nachstbenachbarten, in einem "allgemeinen Wohngebiet" gelegenen
Baufenstern eine Orientierungswert-Uberschreitung, welche in Abschnitt 7.1 fr aus-
gewihlte Einwirkungsorte zahlenwertm&Rig prazisiert wird. Diese Uberschreitung

macht die Durchfiihrung von Schallschutzmafnahmen unverzichtbar.

6.2 Schienenverkehr

Die durch Schienenverkehrslarmeinwirkung im Zeitraum "tags” im Plangebiet verur-

sachten Immissionspegel werden fir die Situation in 2 m Hohe Uber Bezugsniveau

hei freier Schallausbreitung (d. h. ohne Berlicksichtigung des parallel zur Schienen-
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strecke geschutteten Erdwalls entsprechend der Darstellung in Anlage 2 und ohne

Bertcksichtigung der geplanten Bebauung) in Anlage 12 grafisch dargestellt.

Im gesamten Plangebiet wird der bei den vorliegenden Arten der baulichen Nutzung

niederste {"strengste") Orientierungswert "tags" von 55 dB{A) unterschritten,

Die Darstellung in Anlage 13 zeigt unter denselben Randbedingungen wie oben die
Schienenverkehrslarmeinwirkung im Zeitraum "nachts”. Wie aufgrund der in Ab-
schnitt 4.2.3 angegebenen Emissionsdaten zu erwarten war, verursacht der Schie-
nenverkehr {wegen des hoheren Anteils an Glterzigen) im Zeitraum "nachts”
(geringfligig) hdhere Immissionspegel als "ags". Da somit in allen im Bebauungsplan
als "allgemeines Wohngebiet" bzw. "Mischgebiet" dargestellten Baufensiern der flr
Verkehrslarm jeweils maltigebende Orientierungswert "nachts" Uberschritten wird, ist

die Durchfilhrung veon Schallschutzmalnahmen erforderlich.

6.3 Abwasserhebewerk

Die an den beiden im Lageplan in Anlage 10 eingetragenen Immissionsorten h und i
bei den dem Abwasserhebewerk nachstgelegenen Baufenstern durch den Betrieb
von drei Abwasser-Firderschnecken verursachten Immissionspegel werden in der

Immissionstabelle in Anlage 16, oben, geschossweise nachgewiesen,

Aus den die schalltechnische Situation vor den Fassaden eines innerhalb des jewei-
ligen Baufensters zu errichtenden Wohnhauses im schalltechnisch unglnstigsten
obersten Geschoss beschreibenden Werten flir den Mittelungspegel lassen sich fiir
den Fall einer kontinuierlichen Betriebsweise des Abwasserhebewerks folgende, den
jeweils korrespondierenden, in "allgemeinen YWWohngebieten" maligebenden Immis-
sionsrichtwerten der TA Larm [9] gegeniibergestellte Werte fir den Beurteilungs-

pegel ableiten:
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Immissionsort fi

Zeitraum "tags™

Beurteilungspegel Ly in dB(A) ' 40,1 451
Immissionsrichtwert in dB(A) 55 55

Zeitraum "nachts"
Beurteilungspegel L., in dB(A) 382 | 432
Immissionsrichtwert in dB{A)} 40 40

Wegen der zu erwartenden Immissionsrichtwert-Uberschreitung am nachstgelege-
nen schutzbedirfigen Einwirkungsort sind Schallschutzmalnahmen beim Abwasser-

hebewerk erforderlich.

6.4 Feuerwehrstiitzpunkt

Mit den in Abschnitt 4.4 angegebenen Emissionskennwerten und den vorliegenden
Infarmationen dber die Einwirkdauer der verschiedenen Gerdusche wahrend einer
zweistiindigen Feuerwehriibung werden die an den im Lageplan in Anlage 10 einge-
tragenen und mit den Buchstaben b, ¢, d, f und g gekennzeichneten Einwirkungs-
orten verursachten Immissionspegel ermittelt. In Anlage 15 werden in der Spalte "Ly
die jeweiligen Momentanpegel, in der Spalte "Lm:e" die auf einen Beurteilungs-
zeitraum von 16 h bezogenen, die jeweils in Anlage 5 aufgefiihrten Betriebszeiten
berlicksichtigenden Mittelungspegel angegeben. Der durch eine Feuerwehriibung in
der schutzbedrftigen Nachbarschaft verursachte Beurteilungspegel ergibt sich aus
der Uberlagerung der durch die einzelnen larmerzeugenden Vorgange verursachten

Immissionsanteile (L 15)-
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Die jeweils innerhalb derselben 2-stiindigen Ubung stattfindenden [armemittierenden

\Vorgange und die diesen zuzuordnenden, in Anlage 15 mit einer Ifd. Mr, versehenen

Emittenten lassen sich ebenfalls aus dem in Anlage 5 wiedergegebenen Schreiben
der Stadt Mahlberg ableiten:

"1

H2I

"3 ;

5.

Die Proben vor dem Feuerwehrgerdtehaus bestehen aus Loschibungen
mit einem Lkw Diesel im Standgas ca. 1,5 Std., davon 0,5 Sid. mit
Pumpe.”

v Emittenten-Nummer; 01, 02, 03, 04, 05, 09

Die Ldschiibungen an anderen Standorten werden mit 2 Likws und 1 Kombi
angefahren, wobei vor dem Haus 15 Minuten Ausriickezeit und 20 Minuten
Einrtckezeit entstehen.”

— Emittenten-Nummer; 01, 02, 03, 04, 09

Zwel Mal féhrlich werden vor dem Haus das Slromaggregat und ain
Hydraulikgerét insgesamt 30 Minuten in Betrieb genommen.”

» Emittenten-Nummer: 01, 02, 03, 04, 06, 09

10 Mal im Jahr finden vor dem Haus je 5 Minuten Motorsédgenstartiibungen
staft.”

— Emittenten-Nummer: 01, 02, 03, 04, 08, 09

Die vorhandenen Tragkrafispritzen werden sechs mal jahrich 10 Minuten im
Hof in Betrieb genommen.”

— Emittenten-Nummer: 01, 02, 03, 04, 07, 09

Wettkampfwettbewerbsproben im Hof finden ca. 10 Mal im Jahr a 1 Std. nach
M. 1 (1 Lkw im Standgas) statt.”

vergleichbar mit Ubung 1

Firr den Fall einer abendlichen Feuerwehribung im Zeitraum zwischen 20.00 und

22 00 Uhr ergeben sich fiir die einzelnen Ubungsarten die nachfolgend aufgelisteten

Werte fur den Beurteilungspegel "tags" an den im Lageplan in Anlage 10 eingetrage-
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nen Larmeinwirkungsorten. Fir die Ubung 3 werden die beiden Falle des Einsalzes
eines Stromaggregats mit "geringer” Leistung (Ubung 3a) und "hoher" Leisiung
{Ubung 3b) berlicksichtigt. Die errechneten Immissionspegel werden dem jeweils in
Abhangigkeit von der Gebietskategorie malgebenden Immissionsrichtwert "tags” ge-
genibergestellt:

Beurteilungspegel "tags" L, in dB(A) durch Feuerwehrlbung
im Zeitraum zwischen 20.00 und 22.00 Uhr
Immissionsort b C d f g |
Ubung 1 52,6 |50,1|48,7/42,7|39,6/33,6 425
Ubung 2 46,5 | 45,0 |47,5/41,9 37,7/31,7 | 30,4
Ubung 3a 531 ' 48,9 |48,9/42,9(40,0/34,0 | 43,6
Ubung 3b 60,2 | 55,8 | 52,0/46,0 | 45,2/39,2 | 51,4
Ubung 4 AB.6 | 45,1 |48,1/42,1|32,8/32,2 | 36,7 |
Ubung 5 49,6 | 46,2 | 48,3/42,3(38,6/32,6| 39,2

Gebietskategorie WA VA M1

Immissionsrichtwert

"tags" in dB({A)}

- regular 55 55/60 60
- "seltene Ereignisse” 70 70 70

Aus der obigen Tabelie ist ersichtlich, dass auf der Grundlage der vorliegenden Infor-
mationen (ber Art, Zeitdauer und Haufigkeit der im Freigelande zwischen dem ge-
planten Feuerwehrgebdude und der Kirchstralle erfolgenden larmemittierenden Akti-
vitaten im Rahmen von Feuerwehribungen keine immissionsrichtwert-Uberschrei-
tungen in der schutzbedtrftigen Nachbarschaft zu erwarten sind. Auch ein rechne-
risch in Ermangelung geeigneter Emissionskennwerte nicht berlicksichtigter Einsatz
der im Schreiben des Landratsamts Offenburg (siehe Anlage 6) erwihnten "Flex”,
cines "Uberdruckbeliiftungsgerats” o. &. wird nicht zu einer unzulassigen Larmein-
wirkung auf die schutzbedtrftige Nachbarschaft fuhren, wenn der (ggf. gleichzeitige)
Betrieb besonders larmintensiver Gerate auf "seltene Ereignisse” beschrankt wird.

Da Feuerwehriibungen der Jugendfeuerwehr im Zeitraum vor 20.00 Uhr und nie am
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selben Tag statifinden wie die abendliche Feuerwehribung, kann auch durch Ju-
gendfeuerwehr-Ubungen keine Immissionsrichtwert-Uberschreitung verursacht wer-

den.

Die obigen Feststellungen gelten allerdings nur unter der Voraussetzung der in An-
lage 10 dargestellten Anordnung von Gebauden, Freifiachen und Parkplatzen inner-
halb des das Baufenster mit der Nutzungsschablone 9 beinhaltenden, im Bebau-
ungsplan durch Farbgebung gekennzeichneten Grundstiicks. Da die Darstellung in
Anlage 10 Gegenstand eines Gestaltungsplans und somit nicht rechtsverbindlich ist,
kénnen die obigen Ausfilhrungen eine detaillierte, im Rahmen der Baugenehmigung
durchzufiihrende Immissionsprognose nicht ersetzen; es wurde hier lediglich nach-
gewiesen, dass bei der vorgesehenen baulichen und betrieblichen Nutzung des
Grundstiicks eine aus der Durchfiihrung von Feuerwehriibungen resultierende unzu-
lassige Larmeinwirkung auf die schutzbedirftige Umgebung ausgeschlossen werden
kann und die Festsetzung konkreter Schallschutzmalnahmen im Bebauungsplan

nicht erforderlich ist.

Diese Aussage trifft auf den in Anlage 10 mit "P3" gekennzeichneten, zwischen dem
DRK-Gebaude und der ErschlieRungsstralle angeordneten Parkplatz nicht zu. Aus
den Ergebnissen der in Anlage 14, unten, dargestellten Immissionstabelle ist ersicht-
lich, dass zumindest bei dem diesem Parkplatz nachstbenachbarten, im "allgemei-
nen Wohngebiet" gelegenen Immissionsort e der dort mafgebende Immissions-
richtwert "nachts" um ca. 5 dB(A) (iberschritten wiirde, wenn auf jedem der 7 Pkw-
Stellplatze in derselben Nachtstunde eine (1) Fahrzeugbewegung stattfande. Da eine
Immissionsrichtwert-Uberschreitung "tags" praktisch ausgeschlossen werden kann,
miisste somit lediglich im Rahmen der Baugenehmigung die n&chtliche Nutzung die-

ses Parkplatzes entsprechend eingeschrankt werden.



Gutachten Nr. 3611/843

ISW -

6.5 Sporthalle

Abweichend von der oben beschriebenen, die Parkplatze P2 und P3 betreffenden
Situation ist die Nutzung des in Anlage 10 mit "P1" gekennzeichneten, eindeutig der
Sporthalle zugeordneten Parkplatzes durch die Darstellung im Bebauungsplan
bereits rechtsverbindlich festgelegt.

In der in Anlage 16 wiedergegebenen Immissionstabelle werden die Immissionspegel
an den diesem Parkplatz nachstgelegen Immissionsorten a, f und g flr den Fall einer
Bewegungshaufigkeit von N =1 Bewegungen je Stellplatz und Stunde nachgewie-
sen, Der besseren Ubersicht halber werden die Rechenergebnisse flir das in schall-
technischer Hinsicht jeweils oberste Geschoss eines innerhalb des jeweiligen Bau-
fensters zu errichtenden Gebaudes nachfolgend aufgelistet und dem aufgrund der
Art der baulichen Nutzung am Larmeinwirkungsort maligebenden Immissionsricht-

wert der Sportanlagenlarmschutzverordnung [10] gegenlbergestellt.

Immissionsort a f g

Beurteilungspege! L in dB(A) | 41.1 44 .4 49,5

Immissionsrichtwert in dB(A)

40

- "tags. aulierhalb Ruhezeiten” 55 55/60 a0
- "tags, innerhalb Ruhezeiten” 50 50/55 5 |
- "nachts” 40145 45 'H

Aus der obigen Tabelle ist ersichtlich, dass die komplette Raumung des Parkplalzes
innerhalb derselben Machtstunde (z. B. nach Beendigung einer bis 22.00 Uhr an-
davernden Hallennutzung) an allen beriicksichtigten Immissionsorten eine deutliche
Immissionsrichtwert-Uberschreitung verursachen wirde. Eine Immissionsrichtwert-
Uberschreitung im Zeitraum "tags" (aulerhalb und innerhalb von Ruhezeiten) kann

dagegen mit hinreichender Sicherheit ausgeschiossen werden.
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Im Rahmien des Baugenehmigungsverfahrens sind daher geeignete organisatorische
Malknahmen anzuordnen, welche eine uneingeschrankte Parkplatznutzung im Zeit-

raum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr verhindern.

7. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Im Fall einer zu erwartenden Uberschreitung von Larm-Referenzwerten ist vorrangig
eine Reduzlerung der Schallemission durch bauliche, technische und/oder organisa-
torische Malnahmen anzustreben. Bei Verkehrslarmeinwirkungen bestehen aller-
dings nur sehr eingeschréankte Realisierungsmaéglichkeiten flir eine Reduzierung der
Larmentstehung (z. B. Verringerung der zuldssigen Fahrzeughdchstgeschwindigkeit).
Ohne das Verkehrsgeschehen betreffende Restriktionen ist dagegen eine Behinde-
rung der Schallausbreitung méglich. Hierflir kommt generell die Errichtung eines
Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls) zwi-
schen der jeweiligen Larmquelle und der zu schiltzenden Bebauung in Frage. Die
erforderliche Héhe des Schallschirms ist dabei von dessen geometrischer Anordnung
zwischen Larmquelle und Bebauung sowie von der anzustrebenden Pegelminderung
abhéingig; generell ist ein Schallschirm um so wirksamer, je néher er sich bei der

Schallguelle oder bei den zu schiltzenden Objekten befindet.

Sofern auch mit abschirmenden MaRnahmen keine hinreichende Larmminderung
maglich ist, kann - wie bereits in Abschnitt 3.3 erwahnt - zumindest bei Verkehrslarm-
ginwirkungen durch geeignete "passive" Maltnahmen, d. h. durch den Einsatz von
Gebiudeaulenbauteilen mit einer hinreichend hochwertigen Luftschalldammung
sichergestellt werden, dass auch im Fall einer Orientierungswert-Uberschreitung der
in schutzbedUrftige Raume innerhalb des Geb&udes (bertragene Larm auf ein zu-

mutbares MalR begrenzt wird.
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7.1 Stralkenverkehr

7.1.1 "Aktive" Schallschutzmaltnahmen

Wie u. a. aus der Darstellung in dem in Anlage 10 wiedergegebenen Auszug aus
dem Bebauungsplan ersichtlich ist, wurde in dem an das Plangebiet in nordostlicher
Richtung angrenzenden Streckenabschnitt der KirchstraBe entlang des ostlichen
Fahrbahnrands ein Erwall (Larmschutzwall) zum Schutz des angrenzenden, beste-
henden Wohngebiets geschittet. Es bietet sich daher an, diesen Schallschirm ent-
lang der Kirchstrafie in siidwestlicher Richtung im Plangebiet fortzusetzen. Wegen
der zu berlicksichtigenden Einmiindung einer Planstrale in den Kreisverkehr und im
Interesse einer geringeren Inanspruchnahme an Grundflache soll dieser Schall-

schirm jedoch in Form einer Larmschutzwand realisiert werden.

Um eine Reduzierung der Stralkenverkehrslarmeinwirkung in allen Geschossen der
zukinftig dem ostlichen Fahrbahnrand der Kirchstrale néchstgelegenen Wohn-
gebdude sicherzustellen, waren Wandhdhen von mehr als 5 m erforderlich. Da die
Realisierung eines derartigen Schallschirms u. a. aus stédtebaulichen Griinden aus-
scheidet, wird davon ausgegangen, dass die Oberkante der LArmschutzwand nahe-
rungsweise héhengleich mit der Dammkrone des bestehenden Erdwalls mit ginem
Wert von h = 2,6 m (ber Bezugshiveau festgelegt und die geometrische Anordnung
entsprechend der Darstellung im Bebauungsplan (siehe Anlage 10) gewahit wird.

Die fiir die Situation ohne und mit Berlicksichtigung dieser Larmschutzwand aus-
schlieblich durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der Kirchsiralle an den Immissions-
orten 5 und 6 verursachten Beurteilungspegel "tags" und "nachts" werden nach-
folgend aufgelistet und dem jeweiligen, fiir "allgemeine Wohngebiste" maflgebenden
Orientierungswert (OW) gemal Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [2] bzw. Immissions-

grenzwert (IGW) gemal Verkehrslarmschutzverordnung [3] gegendbergestellt:
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Immissionsort 5 | 6
‘Geschoss EG | 1.0G 206 EG | 1.0G | 206

Situation "tags"; OW = 55 dB(A); IGW = 59 dB(A)

Beurteilungspegel ‘
- nhne Larmschutzwand G604 614 B1.5 58.8 602 60.8
- mit Larmschutzwand 54,6 61,2 61.6 56,2 598 60,7

Situation "nachts"; OW = 45 dB(A): IGW = 49 dB(A)

Beurteilungspegel | | |
- ohne Larmschutzwand 51.6 52.7 52,8 50,0 51.5 52,0
mit Larmschuzwand | 459 | 525 | 528 | 475 | §14 | 520

Mit der Larmschutzwand wird somit eine deutliche Reduzierung der Straftenver-
kehrslarmeinwirkung im AuRenwohnbereich und in Hohe der Erdgeschosse geplan-
ter Gebéude erreicht. Wie aus der grafischen Darstellung in Anlage 17 ersichtlich ist,
wird der fur "allgemeine Wohngebiete" mafigebende Orientierungswert "tags” von
55 dB({A) nahezu im gesamten Aultenwohnbereich Ostlich der Kirchstralle eingehal-
ten bzw, unterschritten: lediglich im Nahbereich des jeweiligen Endes der Larm-
schutzwand ist noch eine geringfligige Uberschreitung des Orientierungswerts "tags”
unvermeidlich. In den Obergeschossen werden auch die Immissionsgrenzwerte wei-
terhin um maximal 4 dB({A) Uberschritten. Ergdnzende passive Schallschutzmafinah-

men sind somit erforderlich.

Entlang des nach West orientierten Fahrbahnrands der Kirchstralbe ist die Anord-
nung eines Schallschirms wegen des geringen Abstands zu den dort bestehenden
Gebauden nicht mébglich. Hier sind somit ausschliefilich passive Schallschutzmafl-

nabmen durchzufiithren.
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7.1.2 "Passive" Schallschutzmalinahmen

Die Dimensionierung passiver Schallschutzmalinahmen hat - wie bereits in Abschnitt
3.2.3 erwdhnt - entsprechend den Rechenvorschriften in DIN 4109 [7] raumweise in
Abhangigkeit von den jeweiligen raumgeometrischen Gegebenheiten, der Art der
Raumnutzung und von der Zuordnung der AuBenflache des schutzbedirftigen

Raums zum jeweiligen Larmpegelbereich zu erfolgen.

In den Anlagen 18 bis 20 werden die ausschliellich auf der Grundlage der Strallen-
verkehrslarmeinwirkung den einzelnen Larmpegelbereichen zuzuordnenden Teilfla-
chen im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans geschossweise durch ent-
sprechende Farbgebung gekennzeichnet. Die Darstellung bezieht sich auf die Situa-
tion nach Realisierung der im vorigen Abschnitt beschriebenen "aktiven” Schall-
schutzmalnahmen und den Fall freier Schallausbreitung in dem an die Larmschutz-
wand entlang des dstlichen Fahrbahnrands der Kirchstralte angrenzenden Plan-

gebiet.

Der nach erfolgter Bebauung zumindest im Inneren der bebauten Flachen wirksame
(insbesondere abschirmende) Einfluss von Nachbargebduden wurde somit nicht be-
riicksichtigt, Es bleibt auch die Eigenabschirmung der Gebaude aulter Betracht, so
dass von der Kirchstralle jeweils abgewandte Gebaudefassaden gemall den Aus-
filhrungen in Abschnitt 5.5.1 der DIN 4108 [7] - ohne besonderen Nachweis - dem

jeweils nachst niedrigen Larmpegelbereich zugeordnet werden dirfen.

Die Dimensionierung "passiver" Schallschutzmafinahmen auf der Grundlage eines
niedrigeren als dem aus der grafischen Darstellung in einer der Anlagen 18, 19 oder
20 zu entnehmenden Larmpegelbereichs ist auch dann zuléssig bzw. angezeigt,
wenn rechnerisch nachgewiesen wird, dass die Abschirmwirkung der zwischen der
Kirchstrafe und dem schutzbediirftigen Objekt (ggf. zwischenzeitlich) vorhandenen
Gebaude eine entsprechende Verminderung des durch den Kraftfahrzeugverkehr

verursachten Immissionspegels zur Folge hat.
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7.2 Schienenverkehr

7.2.1 "Aktive" Schallschutzmallnahmen

Wie in Abschnitt 6.2 ausgefihrt und aus der Darstellung in Anlage 12 ersichtlich ist,
verursacht der Schienenverkehrslarm an keinem schutzbeddirftigen Immissionsort im
gesamten raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans eine Uberschreitung
des jeweils malgebenden Orientierungswerts "tags”; somit ist auch der Aullenwohn-

bereich vor Schienenverkehrslarmeinwirkungen hinreichend geschitzt.

Da im Zeitraum "nachis" sowohl der fir "allgemeine Wohngebiete" maftgebende
Orientierungswert im gesamten rédumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans
als auch der korrespondierende Immissionsgrenzwert zumindest auf der gesamten
westlichen Teilfldche des Plangebiets Uberschritten wird, war zu ermitteln, ob durch
einen entlang der Trasse der Rheintalbahn anzuordnenden Schallschirm eine hinrei-
chende Reduzierung der Schienenverkehrslarmeinwirkung im Plangebiet erreichl
werden kann. Im Rahmen einer Voruntersuchung sind daher die in dem in Anlage £
wiedergegebenen Lageplan eingetragenen Schallschirme im Hinblick auf eine anzu-
strebende Einhaltung des fur "allgemeine Wohngebiete" malkgebenden Orientie-
rungswerts "nachts" bzw. hilfsweise des Immissionsgrenzwerts "nachts” bei der
ersten, schienennahen und hinsichilich der Larmeinwirkung durch die Immissions-

orte mit den Ifd. Nrn. 1 bis 4 reprasentierten Bebauungsreihe dimensioniert worden.

Wahrend der in weiten Teilbereichen bestehende (Mariante 1) und gaf. zu verlan-
gernde Erdwall (Variante 2) durch einen Wirtschaftsweg vorm Bahndamm getrennt ist,
wurde davon ausgegangen, dass die Larmschutzwand (Varianten 3A und 3B} unmit-
telbar auf der zum Plangebiet orientierten Grenze des Bahngeléndes angeordnel

wird. Die Rechenergebnisse werden nachfolgend aufgelistet:
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Schallschirm Lange Hohe' OwW? IGwW?

\ariante linm hinm eingehalten

| 1, Erwall bestehend ca. 520 |ca. 18-36 nein | nein |

2, Erdwall, bisher geplant | ca. 1150 ca. 186-36 nein nein

3A, Larmschutzwand ca. 1000 ca.3,0 nein (ja)*
ca. 3,2 nein ja

3B, Larmschutzwand ca. 1500 |ca. 4.8 nein (ja)®
ca. 5,0 ja ja

:1 Hahe der Wallkrone bzw, Schirmobarkante bezogen auf Schignencberkante (S0 der Rib

2 0W = Orientierungswert "nachts” flir "allgemeine Waohngebiete" gemak

| Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Blatl 1: 45 dB{A]

1 1GW = Immissionsgrenzwert "nachts” fir "allgemeine Wohngebiete" geman
Verkehrsl&rmschutzverordnung: 49 dBiA)

4 {ja) =nurim Erdgeschoss bew. Aullenwohnberaich, nichl in Obergeschossen

Aus den Angaben in obiger Tabelle ist ersichtlich, dass unter Berlcksichtigung
stadtebaulicher und wirtschaftlicher Gesichtspunkte eine Einhaltung weder des Im-
missicnsgrenzwerts noch des Orientierungswerts (jeweils "nachts"l) moglich ist - ins-
besondere wenn bertcksichtigt wird, dass sich die Héhenangaben auf die Schienen-
oberkante der Rheintalbahn beziehen und sich diese (6rtlich schwankend) um 1 m
his 2 m Uber dem Gelandeniveau des Wallfulles bzw. des Standorts der Larmschutz-

wand befindet.

Es ist daher vereinbart worden, lediglich den in Teilbereichen bestehenden Erdwall
derart zu ergénzen, dass dessen Kronenhohe von Plan-km' 0+050 (entsprechend
Bau-km® 169+880), mit Ausnahme kurzer Unterbrechungen bei Plan-km 0+195 und
Plan-km 0+610, bis Plan-km 1+050 (entsprechend Bau-km 170+880) einheitlich
einen Wert von h = 3,6 m - bezogen auf die Schienenoberkante der Rheintalbahn im

jeweiligen Querschnitt - aufweisen wird.

'Plan-km - sishe Darstellung in Plénen der Stadt Mahlberg
*Bau-km - siehe Darstellung in Planen der Deutsche Bahn AG flr die Neubauslrecke
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Die nach Realisierung dieser MaRnahme zu erwartenden, ausschliefilich durch
Schienenverkehrslarm verursachten Immissionspegel sind aus der grafischen Dar-
stellung in Anlage 21 fir den Zeitraum "tags" und in Anlage 22 fur den Zeitraum
"aachts” ersichtlich: die fiir die Situation in 2 m Hohe Gber Bezugsniveau ermittelten

Werte sind mit einer Toleranz von 1 dB(A) fir alle Geschosse reprasentativ.

Der Vergleich der in den Anlagen 12 und 21 jeweils dargesteliten Situation "tags”
ohne bzw. mit Beriicksichtigung des entsprechend den obigen Angaben erweiterten
Frdwalls zeigl, dass dieser eine nur relativ geringe Verringerung der Schienen-
verkehrsldrmeinwirkung zur Folge hat (siehe Verschiebung der mit dem Farbwechsel
von gelb zu griin identischen Isophone zur Kennzeichnung eines Immissionspegels
von 50 dB(A)).

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurde die durch die abschirmende Wirkung
der Gebdude in der ersten, der Rheintalbahn néchstgelegenen Baureihe in Abhan-
gigkeit von der Anordnung und der Firsthohe der urspringlich dort vorgesehenen
Einzelgebédude erzielbare Schallpegelminderung ermittelt. Es zeigte sich, dass auch
sine vollstandig geschlossene Baureihe keine wesentliche Verminderung der Larm-
einwirkung in der ostlich angrenzenden Bauflache bewirken kann. Lediglich im
Bereich der Erdgeschosse der zweiten Baureihe (an den in Anlage 2 mit "2a" und
"3a" gekennzeichneten Immissionsorten) konnien fir die Schalipegelminderung
Werte von ca. 5 dB(A) nachgewiesen werden, nicht jedoch in den oberen Geschos-
sen, in welchen sich Ublicherweise die im Zeitraum “"nachts” schutzbedirfligen

Schiafrdume befindan,

Da ohnehin die Reihenfolge der Bebauung einzelner Grundstiicke im Bebauungs-
plan nicht festgelegt werden kann, wurde vereinbart, lediglich Festsetzungen bezlg-
lich einer geschiossenen Bauweise innerhalb ginzelner Baufenster in der ersten,
schienennahen Baureihe treffen und dort die Firsthdhe von Wohngeb&uden sowie

Garagen zwingend vorzuschreiben.
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7.2.2 "Passive" Schallschutzmainahmen

Bei wortgetreuer Anwendung der in Abschnitt 3.2.3 auszugsweise zitierten Bekannt-
machung zur Einfihrung der DIN 4109 [6] ist die Durchfihrung "passiver" Schall-
schutzmahnahmen zum Schutz vor Schienenverkehrslarmeinwirkungen picht erfor-
derlich. Diese verursachen im gesamten rdumlichen Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans keine Uberschreitung des bei "Aufenthaltsraumen in Wohnungen" fiir den
"mabgehlichen Aufienidarmpegel" mit 61 dB{A) angegebenen Werts, da dieser ent-
sprechend der Definition in DIN 4109 [7] ausschlieflich in Abhangigkeit vom Beurtei-
lungspegel "tags” bestimmt wird.

Die Schienenverkehrslarmeinwirkung durch die Rheintalbahn verursacht allerdings
im Zeitraum "nachts" {geringfilgig) hohere Immissionspegel als im Zeitraum “tags".
Entsprechend den Festlegungen in einschlagigen Regelwerken (z. B. Beiblatt 1 2u
DIN 18 005 [2], Verkehrslarmschutzverordnung [3]) besteht im Zeitraum “nachts” be-
ziiglich Verkehrslarmeinwirkungen ein um 10 dB(A) hoherer Schutzanspruch als im

Zeitraum "tags".

Bei sinngemaner Anwendung von Tabelle 8 der DIN 4109 (siehe Anlage 8, oben) ist
somit der Dimensionierung "passiver" Schallschutzmafinahmen bei zur Rheintalbahn
orientierten Schiafraumen der einem um jeweils 2 Stufen héheren Larmpegelbereich
zugeordnete Wert fir das erforderliche bewertete Schallddmm-Malt erf. Ry
zugrunde zu legen, als fir den jeweiligen Gebaude-Standort aus der grafischen Dar-

stellung der Larmpegelbereiche in Anlage 23 abzulesen ist.

Wegen der -im westlichen Teil des Plangebiets deutlichen - Uberschreitung des
Orientierungswerts "nachts" durch Schienenverkehrslarmeinwirkung wird empfohlen,
die Durchfiihrung "passiver” Schallschutzmafnahmen fir Schlafraume (in jeweils
allen Geschossen) auf der Grundlage des jeweils aus Anlage 23 entnommenen und

um die Zahl 2 erhdhten Larmpegelbereichs zu veranlassern.
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7.3 Abwasserhebewerk

In Abschnitt 6.3 wurde nachgewiesen, dass der Betrieb des Abwasserhebewerks bei
den nachstbenachbarten Baufenstern im "allgemeinen Wohngebiet" eine Uberschrei-

tung des Immissionsrichtwerts "nachts" um maximal 3 dB(A) verursachen kann.

Da ohnehin vorgesehen ist, das derzeit offene Becken des Abwasserhebewerks mit
dem Ziel einer Verringerung der Geruchseinwirkung auf die kinftige Wohnhbebauung
mit einer Abdeckung oder Einhausung sowie mit einer geeigneten Abluftfihrung zu
versehen, ist eine Beschreibung von Schallschutzmainahmen entbehrlich. Unab-
hingig von der Art der das derzeit offene Becken zukiinftig umschlieltenden Bau-
elemente (Und deren bewertetem Schallddmm-Maf) wird allein durch die Reduzie-
rung des schallibertragenden freien Querschnitts mit Sicherheit eine Schallpegel-

minderung in der Umgebung um mehr als 3 dB(A) erreicht werden,

7.4 Feuerwehrstiitzpunkt

In Abschnitt 6.4 wurde rechnerisch nachgewiesen, dass bei einer baulichen Nutzung
des der Nutzungsschablone 9 zugeordneten Baufensters entsprechend der Darstel-
lung im Gestaltungsplan (Anlage 10} und unter Beriicksichigung der vorliegenden
Informationen Uber Art, Zeitpunkt und Zeitdauer von Feuerwehrlibungen diese keine
unzulassige Larmeinwirkung in der zukinftigen schutzbedirftigen Nachbarschaft ver-

ursachen werden.

Lediglich die néchtliche Nutzung des in Anlage 10 mit "P3" bezeichneten Parkplatzes
muss dann eingeschrankt werden, wenn dieser nicht nach Strallengesetzen offent-
lich gewidmet sondern dem DRK-Gebaude zugeordnet ist, so dass die aus dessen

Nutzung resullierende Larmeinwirkung gemaf TA Larm [9] zu beurteilen ist.
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Die Ermittlung konkret erforderlicher organisatorischer Mafnahmen im Zusammen-
hang mit diesem Parkplatz sowie einer hinsichtlich der Larmeinwirkung auf die
umgebende Bebauung glnstigen Anordnung von Gebauden, Freiflachen flr Feuar-
wehribungen sowie der Feuerwehr zugeordneter Pkw-Stellplatze ist Gegenstand
des Baugenehmigungsverfahrens; entsprechende Festsetzungen in einem nicht vor-

habenbezogenen Bebauungsplan sind nicht zulassig.

7.5 Sporthalle

In Abschnitt 6.5 wurde nachgewiesen, dass die bestimmungsgemale Nutzung des
der Sporthalle zugeordneten, in Anlage 10 mit "P1" gekennzeichneten Sportplatzes
im Zeitraum "tags" keine Immissionsrichtwert-Uberschreitung in der schutzbedGrf-
tigen Umgebung verursachen kann. Eine Nutzung im Zeitraum "nachts” muss aus-
geschlossen oder - sofern mit organisatorischen MalBnahmen realisierbar - zumin-
dest erheblich eingeschrankt werden. Die Festlegung hierzu geeigneter technischer
undioder Mabnahmen ist ebenso wie die Festlegung von Mallnahmen des baulichen
und technischen Schallschutzes beim Gebéude der Sporthalle im Rahmen der Bau-
genehmigung auf der Grundlage der derzeit nicht naher konkretisierten baulichen
Nutzung innerhalb des der Nutzungsschablone 10 zugeordneten Baufensiers vorzu-

nehmen.

8. EMPFEHLUNGEN

Im Bebauungsplan kénnen gemalt § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs - BauGB
[21] die "... zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-
immissionsschutzgesetzes ... zu treffenden baufichen und sonstigen fechnischen
Vorkehrungen _.." festgesetzt werden; in Anlehnung an § 8 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB
sollen die Fassaden gekennzeichnet werden, bei denen " .. besondere bauliche Vor-

kehrungen gegen dullere Einwirkungen ... erforderlich sind”,
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8.1 "Aktive" SchallschutzmaBnahmen

Mit dem Ziel. eine durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der den raumlichen Geltungs-
bereich des Bebauungsplans im Zuge der Kirchstrale durchschneidenden K 5345
verursachte Uberschreitung der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18 005
Teil 1 [2] in dem an den dstlichen Fahrbahnrand angrenzenden "allgemeinen Wohn-
gebiet" - sowohl im AuBenwohnbereich als auch vor den Stralenfassaden der inner-
halb der nachstgelegenen Baufenster zu errichtenden Gehiude - soweit als moglich
su verhindern, ist die Oberkante der hinsichtlich ihrer geometrischen Anordnung im
Bebauungsplan (siehe Auszug in Anlage 10} grafisch dargesteliten Larmschutzwand
mit einer Héhe der Wandoberkante von h = 2,6 m tber Bezugsniveau als "aklive"
Schallschutzmalnahme festzusetzen. Die Larmschutzwand muss den Spezifikatio-
nen der ZTV-Lsw [20] genligen; die Oberflachen konnen "reflektierend” im Sinne die-

ses Regelwerks ausgeflihrt werden {ALa o er < 4 dB).

Zur Reduzierung der Schienenverkehrslarmeinwirkung auf das Plangebist ist eine
Ergénzung und Erweiterung des aufterhalb des raumlichen Geltungsbereichs des
Bebauungsplans bestehenden, parallel zur Trasse der Rheintalbahn verlaufenden
Erdwalls durch geeignete veriragliche Regelungen sicherzustellen. Die geometrische
Lage der Wallkrone, welche einheitlich eine Hohe von h = 3,6 m lber Schienenober-
kante im jeweiligen Querschnitt aufweisen und daher in Teilbersichen angshoben
werden muss, ist entsprechend den vorliegenden Planen der Stadt Mahiberg in
Anlage 2 dargestellt. Der Erdwall muss im Norden unmittelbar an die Uberfiihrung
des Schmiedewegs iiber die Rheintalbahn bei Plan-km 0+050 (entsprechend Bau-
km 169+880) anschliefen und - mit den in Anlage 2 eingetragenen Unterbrechungen
bei Plan-km 0+195 und Plan-km 0+610 - nach Siden bis Plan-km 1+050 (ent-
sprechend Bau-km 170+880) geflhrt werden.
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8.2 "Passive™ Schallschutzmallnahmen

Unter Berlicksichtigung des in Abschnitt 3.2.3 (auf Seite 13) wiedergegebenen Zitats,
wonach im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens bei Aufenthaltsraumen in
Wohnungen erst fir mafgebliche Aullenlarmpegel von mindestens 61 dB{A) - ent-
sprechend Larmpegelbereich |l oder hoher - ein entsprechender Nachweis (iber die
ausreichende Luftschallddmmung der zum Einsatz vorgesehenen Aulenbauteile er-
forderlich ist, kann sich die Festsetzung “passiver’ Malnahmen zum Schutz vor
Stralenverkehrslarmeinwirkung auf die fiir drei Geschosslagen in den Planen in den
Anlagen 18 bis 20 gelb bzw. orange markierten Teilflachen (Larmpegelbereiche ||

und IV) beschranken.

Bei worlgetreuer Anwendung der DIN 4109 [7], welche die Ermittlung des "maligeb-
lichen Aultenlarmpegels" und des diesem jeweils zugeordneten Larmpegelbereichs
ausschlieRlich auf der Grundlage des Beurteilungspegel "tags” vorschreibt, bleibt das
bei Nacht zweifellos hohere Ruhebed(irfnis unberiicksichtigt, wenn — wie im vorlie-
genden Fall durch den Schienenverkehr auf der Rheintalbahn — im Zeitraum "nachts”
hohere Immissionspegel einwirken als "tags”. In Anbetracht der im gesamten ()
Plangehiet vorliegenden Uberschreitung des fiir “allgemeine Wohngebiete” mal-
gebenden Orientierungswerts "nachts” ist es daher (trotz nachgewiesener Einhaltung
bzw. Unterschreitung des Orientierungswerts "tags") angezeigt, die Dimensionierung
"passiver" Schallschutzmafinahmen fiir Schlafraume auf der Grundlage des jeweils
ortsbezogen aus Anlage 23 zu entnehmenden und um die Zah!l 2 erhdhten Larm-

pagelbereichs vorzuschreiben.

Somit sind im gesamten raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplan alle als
"allgemeines Wohngebiet" oder "Mischgebiet” dargesteliten Baufenster beziglich
Schienenverkehrslarmeinwirkung als schutzbedirftig im Sinne des obigen Zitats aus

dem BauGEB [21] zu klassifizieren.
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Da der zeitliche Ablauf der Bebauung im Plangebiet nicht verbindlich festgelegt wer-
den kann, sind grundsétzlich die auf die oben beschriebene Weise flr den Fall freier
Schallausbreitung im Plangebiet westlich der Kirchstrale bzw. fir den Fall freier
Schallausbreitung jenseits der Larmschutzwand im ostlichen Bereich des Plan-
gebiets ermittelten Larmpegelbereiche fir die jeweils zum betreffenden Verkehrsweg
(Schienenstrecke bzw. Strafle) orientierten Fassaden innerhalb der Baufenster zu
errichtender Gebiude relevant. Wie bereits in Abschnitt 7.1.2 ausgeflihrt, durfen die
von der jaweiligen Larmguelle abgewandten Gebaudefassaden gemals den Ausfih-
rungen in Abschnitt 5.5.1 der DIN 4109 [7] - ohne besonderen Nachweis - dem

jeweils ndchst niedrigen Larmpegelbereich zugeordnet werden.

Ein hinreichender Schutz vor néchtlicher Schienenverkehrslarmeinwirkung kann so-
mit wahlweise durch eine Anordnung 6ffenbarer Fenster von Schlafrdumen aus-
schlielilich auf der jeweils von der Rheintalbahn abgewandten Geb&audeseite oder
durch den Einbau von Fenstern mit einem gemaR Tabelle 8 zu DIN 4109 auf der
Grundlage des aus Anlage 23 entnommenen und um 2 Stufen erhohten Larmpegel-
bereichs erreicht werden.

Anmerkung:

In Taoelle 8 der DIN 4109 [7] wird fiir das erforderliche resulierande bewerlele Schalldamm-Mafs
einer im Larmpegelbereich Il gelegenen AuRenflache von "Aufenthaltsraumen in Wohnungen" ein
Wert von . R, = 35 dB gefordert. Da davon ausgegangen werden kann, dass die opake Teil-
flache (Massivwand oder Holzfachwerkwand) in aller Regel ein bewerleles Schallddmm-Malk von
R, = 45 dB aulweist, wird bei "(blichen" raumgeometrischen Gegebenheiten und einem Fenster-
Ndchenanteil bis zu 45% die gelorderte rasultierende Schallddmmung bereits erreicht, wenn han-
delsiibliche, den abligatorischen Anforderungen an den baulichen Warmeschulz genidgende Fensier

mit Zwei-Scheiben-lsolierverglasung, welche ein bewertetes Schallddmm-Mal von R, = 30 dB aul-
weisen, eingesetzt wardan.

8.3 Hinweis auf schalltechnische Anforderungen

Im Zusammenhang mit der baulichen Nutzung der Fléchen fir Gemeinbedarf ist im
Bebauungsplan darauf hinzuweisen, dass im Baugenehmigungsverfahren ein jeweils
objekispezifischer Nachweis (ber die Einhaltung der jeweils maligebenden

Immissionsrichtwerte gemal TA Larm [9] bzw. Sportanlagenlarmschutzverordnung
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[10] bei benachbarten schutzbediirftigen Einwirkungsorten zu flihren ist. Dass bzw.
unter welchen generellen Voraussetzungen eine unzuldssige Larmeinwirkung aus-
geschlossen werden kann, ist aus den Ausfihrungen in den Abschnitten 6.4 und 8.5

bzw. 7.4 und 7.5 ersichtlich.

ZUSAMMENFASSUNG

Im vorliegenden Gutachten ist auf der Grundlage von Daten fir die derzeitige Frequentis-
rung der nahegelegen Rheintalbahn und der fir die Situation nach Inbetriebnahme einer
Ortsumfahrung von Mahlberg prognostizierte Frequentierung der den rdumlichen Geltungs-
bereich des Bebauungsplans "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" durchschneiden-
den Kreisstralle 5345 die Verkehrslarmeainwirkung im Plangebiet rechnerisch ermittelt und
durch Vergleich mil einschiagigen Referenzwerten beurleilt worden. Es wurden Varianten fiir
abschirmende Malnahmen zur Reduzierung der Verkehrslarmimmissionen untersucht, Die
nach Realisierung der im Bebauungsplan festzusetzenden “aktiven" MaBnahmen verblai-
benden, durch den Straflien- bzw, Schienenverkehr verursachten Immissionspedgel wurdsn
armitielt und daraus jeweils die als Grundlage fir die Dimensionierung "passiver” Schall-

schutzmalinanmen dienenden "Larmpegelbereiche” angegeben.

e aus der bestimmungsgemalien Nulzung der "Flachen fiir Gemeinbedard in deren
schutzbedirftiger Umgebung resultierenden Immissionspegel  wurden rechnerisch abge-
schatzt und generelle, im Rahmen des jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens zu konkre-
tisierende Malinahmen zur Vermeidung einer im Sinne des jewsils malgebenden Regel-

werks unzuldssigen Larmeinwirkung beschriehen,

Im vorigen Abschnitt 8 sind dig in jeweils gesigneter Weise gof. in den Bebauungsplan auf-

zunehmenden Schallschutzmalnahmen zusammenfassend dargestellt worden,

Ingenigurbiro far
Schall- und Warmeschutz
Wolfgang Rink
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg
- verkleinerter Auszug aus dem Bebauungsplan, zeichnerischer Tell
(Entwurfsfassung vom 25.02.2005); Mafstab ca. 1 : 1 500







-
ISW -
Bebauungsplan “Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg” in Mahiberg

- Ubersichtslageptan mit Kennzeichnung der Art der baulichen Nutzung, bei der Prognose

der grkehralarmeinwirkung bericksichtigler Immissionsorte sowie von vorhandenen baw,
rechnarisch Oberprifftan "akliven” Schallschutzmalinahmen entiang dar Rheintalbahn
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Frequentierung der DB-Schienenstrecke Nr. 4000 Karlsruhe - Basel fir den Ber{alch
Mahlberg, Fahrtrichtung Basel — Karlsruhe (verkleinerte Wiedergabe einer von der
Deutsche Bahn AG zur Verfligung gesteliten Auflistung)
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Frequentierung der DB-Schienenstrecke Nr. 4000 Karlsruhe - Basel fur den Bereich
Mahlberg, Fahrrichtung Karlsruhe — Basel (verkleinerte Wiedergabe einer von der
Deutsche Bahn AG zur Verfigung gestellten Auflistung)
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg
- verkleinerte Wiedergabe eines Schreibens der Stadt Mahlberg zu Feuerwehribungen
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg
- verkleinerter Auszug aus einem Schreiben des Landratsamts Ortenaukreis
zu Feuerwehribungen
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Gutachter Nr. 3611/843 m Anlage 7

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg
- Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung
| gem. Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

Gebietskategorie Orientierungswerte in dB(A)
tags nachis

a) reine Wohngehiste, Wochenendhausgebiete,

Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
.Ej- allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,

Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
c) Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 ] 55
-r:f} hesondere Wohn:g_e_etﬁete 60 45 hzw. 40
2) Darfgebiete, Mischgebiete -é{]_ 50 hzw. 45
fi Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 - 55 bzw. 50

Immissionsgrenzwerie gem. Verkehrslarmschutzverordnung § 2
(fiir Larmvorsorge bei Streckenneubau bzw. wesentlicher Anderung)

Schutzkategorie Immissicnsgrenzwerte
in dB{A)
{ags nachts
1. an Krankenhausem, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen a7 47
2. inreinen und allgemeinen Wohngebigten,
Kleinsiedlungsgebieten 59 49
3. in Kern-, Dorf- und Mischgebieten B4 54

4. in Gewerbegebieten 69 59







Gutachten Nr. 3611/843

ISW ..

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweqg" in Mahlberg

- erforderliche Luftschallddmmung und Immissionsrichtwerte

Anforderungen an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen
gemal DIN 4109 Tabelle 8

erf. Ry e - | 30

Larmpegelbereich i I T AV B VA IV IR VA
maitgeblicher 56 | 61 66 | 71 76
Aultenlarmpegel bis | bis | bis | bis | bis | bis =
in dB(A) 556 | B0 | 65 | 70 | V5 | 8O | BO
Raumarten:
,ﬁufenthaltsréume in Wohnungen, '
| Ubernachtungsrdume in Beher-
| bergungsstatien, Unterrichtsraume
und ahnliches
erf. Ry s in dB 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | ¢
Blroraume " und dhnliches |

30 | 35 | 40 | 45 | 50

Anforderungen gestelil

*an Aulenbautels von Raumen, bei densn der eindringende AulbeniErm aufgrund der in den Raumen
ausgeloten Tatigkoiten nur einen untergeordreten Beilrag zum Inrenraumpege| lzisiel, werdaen kKeine

" Die Anfarderungen sind hier aufarind dar dellichen Gegebenheiten fastzulsgen.

Immissionsrichtwerte gem. TA Larm Abschnitt 6.1
Gebietskategorie Immissionsrichtwerie
in dB(A)
tags ' pachts
‘a) Industriegebiete 70 7
b) Gewerbegebiete 65 ' 50
¢} Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
d) allgemeaine Wohngebiete und Kleinsiedlungs-
gebiete 55 40
2] reine Wohngebiete 50 35
fy Kurgebiete, Krankenhauser und Fflegeanstalten 45 35







Gutachten Nr. 3611/843 m Anlage 9

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg
- Auszug aus der Sportanlagenlarmschutzverordnung

!Immissionsrichhwerte "auRen™ gem. Sportanlagenlarmschutzverordnung § 2

Gebietskategorie Immissionsrichtwerie in dB{A)
tags | tags nachis
aulierhalb der | innerhalb der
Ruhezeiien Fuhezeiten
2. Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 55 | 45
2 1 = e i
3. allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiste 55 50 ; 40
4, reine Wohngebiste 50 45 35

Diese Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeitrdume:

Wochentag tags . tags riachls
aulterhalb der innerhalb der
Ruhezeiten Ruhezeiten
werklags 8.00-20.00 Uhr .00 - 8.00 Uhr 0.00- 6.00 Uhr
20.00-22.00 Uhr 22.00 - 24.00 Uhr

sonn- und feiertags 9.00-13.00 Uhr 7.00- 9.00 Uhr 0,00 - 7.00 Uhr
15.00-20.00 Uhr | 13.00-15.00 Uhr* | 22.00 - 24.00 Uhr
I 20.00 - 22.00 Uhr |

" "Die Ruhgzeil von 13.00 bis 15.00 Uhr an Sonn- und Felertagen ist nur zu bericksichtigen, wenn
dig Nuzungsdauer der Sporlanlage an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 9.00 bis 22.00 Uhr
4 Stunden adar meahr belrigl”

Bei der Ermittlung des jeweiligen Beurteilungspegels innerhalb dieser Zeitrdume sind
folgende Werte fir die Beurteilungszeit T, zu berlicksichtigen:

Wochentag tags | tags nachts
aulterhalb der innerhalb der |
| Ruhezeiten Ruhezeiten '
'werktags 12 h je2h ihn*
I —
'zonn- und feiertags 9h e2h 1h*
* maligepend ist die "unglinstigste volle Stunde”
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Gutachten Nr. 3611/843 m !Aniage 10

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg
- modifizierter Auszug aus dem Bebauungsplan, zeichnerischer Telil
(Entwurfsfassung vom 17.01.2005); Erléuterungen siehe Legende

Punkischallguelle
Linserschaliqualie
Flachenschallqualle
Emission Stralbenverkehr
Gebdude, bestehend
\Wandscheibe, besteh,
Erdwall, bestehend

e
=l
1
[E] En
{7778 raumiicher Geltungsoersich
Y
@
©

Gebdude, geptant
Larmschutzwand, gepl.
Immissionsort (Verkehr]
Immissionsort (Anlagen)







Gutachten Nr. 3611/843 m Anlage 11

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,0 m Hohe (ber Bezugsniveau
ausschlieBlich durch den StraRenverkehr verursachten Immissionspegel "tags”;
Situation bei freier Schallausbreitung, ohne Schallschutzmafinahmen
(Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.1)

MaRstab 1:3500 || Situation 2,0 m uber
% || BeZUgSNIVeaU

Immissionspegel
“tags” in dB(A)
== 40
40 = <= 45
45 = == 50
50 < <=55
55 <1 <= 60
60 < == G5
65 <

I
il

g
&







Gutachten Nr. 3611/843 m Anlage 12

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung derin 2,0 m Hohe Uber Bezugsniveau
ausschlielich durch den Schienenverkehr verursachten Immissionspegel "tags”;
Situation bei freier Schallausbreitung, ohne Schallschutzmalinahmen
(Erlauterungen siehe Text, Abschnilt 6.2)

Mafstab 1:3500 || Situation 2,0 m iiber
-7 Bezugsniveau

Immissionspegel
"tags” in dB(A)

<= 40

40 = = 45
45-:.-::&]
50 = =55
55 < <= B0

B0 = <==65
65 =<

e Y







Gutachten Nr. 3611/843 w

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit fliichenhafter Darstellung der in 2,0 m Hohe uber Bezugsniveau
ausschlieflich durch den Schienenverkehr verursachten Immissionspegel "nachts™
Situation bei freier Schallausbreitung, ohne Schallschutzmalinahmen
(Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 6.2)

Anlage 13

MafRstab 1:3500 || Situation 2,0 m tber
- Bezugsniveau

Immissionspegel
"nachts” in dB(A)
<=40
40 < <=45
45 =< <=50

50 < <= 5§ ;
S5 < <=680 s

60 < <=65
65 <

R







Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg
- Immissionstabellen flr das Abwasserhebewerk und den Parkplatz P3
{(Ertauterungen sishe Text, Abschnitte 6.3 und 6.4 sowie Legende)

Gutachten Nr. 3611/843

Schallquelle " Lw | Ko s | Adiv | Agr Abar [Aatm| Re | Lm
|dB(A) | dB dB | dB | dB | dB | dB(A) |dB(A)

h EG Lm = 36,3 dB{A)

Abwasserhebewerk | 84,0 [30 614 (468 | 39 |00 01 36,3

h 1.06 Lm= 37,2 dB{A)

Abwasserhebewerk 1840 '30 616 |468 | 29 [00 |01 | 37.2

h 2.0G Lm = 382 dB(A)

Abviasserhebewerk |84,0 [30 (619 (468 119 Joo [ 01 | 38,2

i EG Lm = 40,3 dB{A)

Abwasserhebewerk 840 |30 | 424 [435 1 31 00 |01 | | 40,3

i 1. 06 Lm= 418 dB(A)

Abwasserhebewerk 840 [3aD [427 (435 15 00 [ 01 | | 41,8

i 2.0G Lm = 43,2 dB(A)

Abwasserhebewerk 840 '30 | 431 437 | 00 00 |01 | 432

Schallquells lw |Ko s |Adw | Agr |Abar |Aatm Re = Lm
aB(A) |dB  m | dB  dB | dB | dB |dB(A) |dB(A)

e EG Lm= 44,4 dB(A)

Pkw Parkplatz P3 761 |30 [ 174 |358 | 01 |00 00 [382 | 444

=] 1. QG Lm= 446 dB(A)}

Pkw Parkplatz P3 |76.1 128 | 178 (360 | 00 |00 |00 [393 4486

e 2. 0G Lm = 442 dB(A)

Pkw Parkplatz P3 |76.1 |29 | 187 [364 | 0.0 [0D |00 331 |4472

Legende
Ly = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
K. = Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung in dB

8 = mittlere Entfernung in m

A,y = mittlere Entfernungsminderung in dB

Ag = mittlere Bodendémpfung in dB

Aoy = mittlere Einfligedampfung in dB

A = mittlere Dampfung durch Luftabsorption dB
R = Reflexionsanteil in dB(A)

Ly = Mittelungspegel am Immissionsort in dB(A)
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg
- Immissionstabelle fir Feuerwehr-Ubungen

{Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4 und Legende in Anlage 18)

Schatiqualle " lw |L'w, LW Ko | Adiv | Agr  Abar [Aatm| Re | Lm |Lm,18
|dB(A) dB(A) | dB | dB | dB | dB  dB  dB(A] |dB(A) |dB(a)
b 2, 00G
01 Plow Zutahrt P2 721 80,2 |30 (458 [ 14 |00 |01 [111 | 277 | 187
02 Pkw Parkplatz P2 819 | 553 (30 485 16 '071 (01 |278 '3T2 281
03 Fahrstrecke Laschfahrzeug 827 65,0 30 1426 o0 o0 |01 |372 441 | 3BO
04 Fahrstrecks "Kombi" 737 | 560 |30 425 00 00 |01 |282 351 | 260
05 Lkw-Standiauf {30 min) 24,0 04,0 a0 434 OO0 (O0 | 01 (402 | 551 | 448
06 Strormmaggregat, 10 kKW {30 min} 080 | 10B0 130 431 | 00 |00 |01 | 632 [B51 | 540
06 Stromaggregat, 2 kAW (30 min) 10001 1000 30 (431 | 90 |00 01 1552 |B11 | 460
07 Tragkraftspritze (10 min) 100,0 | 100.0 3.0 431 oo (oo a1 s5.2 [ 811 41,3
08 Motorsagenstart (5 min} 1000 | 900,60 30 (431 | 0D | DD | D1 852 | 611 383
3 Rufen, laut {30 min} | 80,0 673 (29 (433 |00 |00 |01 [455 | 510 359
e 1. O3
01 Plow Zufahrt P2 721 s02 |30 |439 | 17 '2s5 |04 211 |278 | 188
02 Pkw Parkplatz P2 815 553 |30 [448 20 16 |01 |314 378 | 285
03 Fanrstrecke Lischfahrzeug az,7 65,0 30 [434 12 24 |01 1352 (402 | 342
4 Fahrstrecke "Kormbi 3T 56,0 an 434 |12 24 01 282 |32 | 222
5 Liow-Standlauf (80 mir) lod40 | 940 |30 450 | 21 [12 01 463 | 506 | 403
(5 Stromaggregat, 10 KW (30 min) 1080 ( 10BO |30 450 | 21 |12 01 603 |645 495
06 Stramagaregat. 2 KW (30 min) 1000 | 1000 |30 450 | 21 |12 D1 |523  BBE | 415
07 Tragkraftspritze {10 min) 1000 | 1000 130 (450 | 21 |12 |01 |523 565 | 368
08 Motorsfgenstart {5 min} 1000 | 1000 30 450 2.1 1,2 0,1 523 556 33,8
08 Rufen, laut (30 min) 80,0 B7.3 30 (444 [ 16 |02 |04 [431 484 | 333
d E
01 Phow Zufahrt P2 721 B02 30 |365 | 0,2 0,0 0,0 | 285 ‘ I8B | 29,8
02 Prw Parkplaiz P2 819 | 553 |28 |33 | ©01 o0 |00 | 423 | 802 a1
03 Fahrstrecke Léschfahrzeug 827 650 |30 452 | 35 18 |01 313|389 309
04 Fahrstrecke "Kombi® 73,7 | BEO |30 |452 ' 35 15 01 223|279 188
05 Lkw-Standiauf {50 min) g4.0 a40 (30 |458 | aF |47 01 a9 | 448 | 346
{6 Stromaggreaat, 10 %W (30 mirm 1080 1080 |30 458 | 37 |47 | D1 (559 | 588 | 438
08 Stromaggregat, 2 kW {30 min) 1000 | 1000 |30 468 | 37 |47 D1 [479 508 | 358
07 Tragkraftspritze {10 min) 1000 | 1000 |30 488 | 37 |47 |01 |479 | 508 | 310
0& Motorsagenstart (5 min) 1000 (1000 |30 488 | 37 (47 |01 (479 508 ‘ 28,0
08 Rufen, laut {30 min) | Q0.0 67,3 30 453 3.1 2.8 0,1 323 | 422 27,2
f 2.0
01 Plw Zufahrt P? |721 | 802 |30 47,0 [ 18 |87 |0 | 114 [175 | &5
02 Pkw Parkplatz P2 B12 | 553 |30 462 | 45 (114 |04 '288 287 | 187
03 Fahretrecke Léschfahrzeug &27 65,0 A0 (442 | D4 142 |01 344 | 350 | 290
04 Fahrsirecke "Kombi" a7 56,0 3,0 | 442 04 (149 | 0.1 264 | 26,0 170
05 Llow-Standlzul (90 min) 940 | 840 30 (437 | 00 (138 {01 214 |394 | 281
06 Stromaggregat, 10 kW {30 min) 1080 ( 1080 3.0 (437 | 00 (1392 | 01 ;354 | 534 | 383
05 Stromaggregat, 2 KW (30 min) 1000 ( 1000 30 (437 | 00 (138 01 274 454 | 30,3
07 Tragkrafispritze (10 min) 1000 1000 30 (437 00 138 |01 274 454 | 255
0B Motorségenstart (5 min) 100,0 1000 30 (437 |00 138 01 (274 454 | 225
08 Rufen, laut (30 min) 80,0 B73 28 [436 00 155 | 01 | 417 (423 | 27.5
0 2. 0G
01 Pkw Zufahrt P2 721 | 80,2 |30 [48% | 26 (108 02 |40 (164 | 74
02 Prw Farkplate P2 a1.9 553 |30 |4B4 | 24 (M6 (01 (236 | 260 | 7.0
03 Fahrstrecke Laschiahrzeug 827 | 850 |30 (453 |08 |76 |01 |268 |330 ' 270
C¢ Fahrsireckes "Komb/" 73T GE.0 (3,0 | 453 | o8 [ 76 [0 "178 | 240 150
05 Lkw-Standiauf (50 min) 940 | @40 |30 441 | D3 |00 |01 211 825 | 422
06 Stromaggregat, 10 kKW {30 min) 1080 | 1080 |30 441 | 03 | 0O | D1 |35 655 | 514
D& Stromaggregat, 2 kW (30 min} 100.0 | 100,00 | 3.0 !44,‘1 03 (o0 |01 (271 5B5 | 434
07 Tragkraftspritze {10 min) 1000 | 4000 30 (447 | 03 (G0 01 (271 SB5 | 385
08 Motorsagenstart {5 min} 1000 | 100,0 30 |47 03 ' o0 01 (271 | &B5 | 358
03 Rufen, laut {30 min) 00 | 673 30 (4485 03 |72 01 [388 |421 | 274




Gutachten MNr. 3611/843

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unier dem Kirchweg" in Mahlberg
- Immissionstabelle flr den Parkplatz P1
(Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.5 und Legende)

ISW ..

L'y
L'
K(. =
Agy =
Ay =
Jﬂihar
Aatm =
R
L
|—r'| 16 =

bezogen auf 16 h

= langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)
= flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)
Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung in dB
mittlare Entfernungsminderung in dB

mittlere Bodendampfung in dB
= mittlere EinfUgedampfung in dB
mittlere Dampfung durch Luftabsorption dB
Reflexionsanteil in dB(A)
Mittelungspegel am Immissionsort in dB(A)
Mittelungspegel am Immissionsort in dB(A),

Schallqueliz olw L'w, L'w | Ko | Adiv .[Agr Rbar ﬁ,atm% Rz | Lm
(dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB  dB 'dB(A) [dB(A)

a EG Lm = 39,5 dB{A)

Piow Parkplatz P1 ‘8e0 | 584 |30 l483 43 03 |01 (199 391
Pkw Zufahrt P! |7e7 | 651 (30 487 45 (06 |01 |104 289
a 1. 0G Lm = 40.3 dB(A)

Piw Parkplatz P1 '8s0 | 564 30 483 |34 |02 |01 [200 400
Prw Zufahrt P4 |76.7 | 851 |30 487 | 37 08 01 (108 |286
a 206G Lm= 41,1 dB(A)

Pkw Parkplatz P1 880 | 564 |30 (48B4 | 25 03 | 01 |201 407
Plow Zufahrt P1 | 79,7 | 851 |30 |4858 | 28 |05 Itm | 10,7 304
f EG L = 42.0 dB{A) _

Pkw Parkplatz P1 890 584 30 465 4D |03 ‘0,1 | 178 1 41,1
Plkw Zufahrt P 797 | B51 30 |442 | 35 |01 |0 | 34,3
f 1.0G Lm = 43,3 dB{A)

Plw Parkplatz P1 890 | 564 30 {465 |28 {02 |01 (176 |423
Pkw Zufahi P1 797 | BS1 130 la43 | 19 102 01 | | 38.3
f 2. 06 Lm = 444 dB(A)}

Pkw Parkplatz P1 890 534 (30 1485 | 18 ||:'=,2 L 01 |176 434
Pkw Zufahrt P1 L 797 [ 851 |30 444 | 07 10,2 | 01 | 37.4
g EG Lm = 47,8 dB(A)

Pkw Parkplatz P1 1890 | 564 130 (426 | 30 102 [0 [180 |462
Pkw Zufahrt 1 797 | €51 |80 [387 [ 12 |01 |00 ' 42,7
g 1.0G Lin = 49,2 dB(A)

Pkw Parkplatz P1 800 @ 564 (30 1427 '414 (02 |04 181 479
Pkw Zufahrt P1 78,7 | 651 |30 (389 [ 02 0.4 |00 | 43,4
g 2.0G Lm = 49,5 dB(A)

Pkw Parkplatz P1 |890 | 564 (30 (428 04 [03 |01 181 484
Plw Zufahrt P1 ‘797 | 851 |28 1393 |00 |01 00 432
Legende
Ly = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)







Gutachten Nr. 3611/843 m ‘Anlage T

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2.0 m Hohe iiber Bezugsniveau ausschliefilich
durch den Straftenverkehr verursachten Immissionspegel "tags" unter Berlicksichtigung
des entlang des stlichen Fahrbahnrands der K 5345 vorgesehenen Schallschirms
(Larmschutzwand)

MaRstab 1:3500 || Situation 2,0 m iiber
I Bezugsniveau

Immissionspegel
"tags" in dB(A)

<= 40
40 = <= 45
4_:5:.-::5]
50 < <=5
55«  <=60
B0 < <=65

65 <

EREs F, H
cliiv
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Gutachten Nr. 3611/843 WJAnlage 18

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit fldchenhafter Darstellung der ausschlieflich durch den Strakenverkehr
bestimmten Larmpegelbereiche in 2,4 m Hohe (ber Bezugsniveau (Erdgeschoss)
unter Beriicksichtigung des vorgesehenen Schallschirms entlang des ostlichen

Fahrbahnrands der K 5345

p—

Situation EG /3
| 2,4 m iiber Bezugsniveau| x
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der ausschlieflich durch den Straltenverkenr
bestimmten Larmpegelbereiche in 5,2 m Hohe iber Bezugsniveau (1. Obergeschoss)
unter Berlicksichtigung des vorgesehenen Schallschirms entlang des ostlichen
Fahrbahnrands der K 5345

MaRstab 1:3000
S

T

Lérmpegelbereich
geman DIN 4109

== 55
55 = <= 80
B0< Il ==85
B5 < <= 70
70 < <= 75
75 < e= 80
80 =

Situation 1.0G § /
15,2 m uber Bezugsniveau | X
- <o L
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flichenhafter Darstellung der ausschlietlich durch den StraBenverkehr
bestimmten Larmpegelbereiche in 8,0 m Hohe Uber Bezugsniveau (2. Obergeschoss)
unter Beriicksichtigung des vorgesehenen Schallschirms entlang des ostlichen

Fahrbahnrands der K 5345

_- II'F —
] Mafstab 1:3000

o ——
.:-- —
|_ Larmpegelbereich
1 * gemaf DIN 4108

== 55
55 < <= 60
4 so< Wl =65
70 =<
75 <
B0 =

Situation 2.0G 4
8,0 m Uber Bezugsniveau | x
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit fiichenhafter Darstellung der in 2,0 Hohe Uber Bezugsniveau ausschliellich
durch den Schienenverkehr verursachten Immissionspegel "tags" unter Beriicksichtigung
des entlang der Rheintalbahn vorgesehenen Schallschirms (Erdwall}

MaRstab 1:3500 || Situation 2,0 m lber

s s w0 || Bezugsniveau
Immissionspegel
"tags” in dB(A)
== 40 _. : il
40 = == 45 4 y i S
45 « <= 50
S0 =< <= 55
B < i | =60
BD < ==85

B5=

Y s i

---







Gutachten Nr. 3611/843 m Anlage 22

Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flichenhafter Darstellung der in 2,0 Hohe (iber Bezugsniveau ausschliefilich
durch den Schienenverkehr verursachten Immissionspegel "nachts" unter Berlicksichtigung
des entlang der Rheintalbahn vorgesehenen (Schallschirms) Erdwalls

Mafstab 1:3500 || Situation 2,0 m iiber
——— Bezugsniveau

Immissionspegel
"nachts” in dB(A)

=40
40 = <= 45
ﬁﬂ.-::m
50 = <=355
55< <=60
60 < ==§5
B5 <
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Bebauungsplan "Lachenfeld ober und unter dem Kirchweg" in Mahlberg

- Lageplan mit flichenhafter Darstellung der in 2,4 m Hohe iiber Bezugsniveau ausschlieftlich
durch den Schienenverkehr bestimmten Larmpegelbereiche unter Beriicksichtigung des
entlang der Rheintalbahn vorgesehenen Schallschirms (Erdwall)

MafRstab 1:3500 || Situation 2,4 m tber
o S— Bezugsniveau

Larmpegelbereich
gemal DIN 4109

== 55
85« <= B0
60< Il <=865
'.;.-I'T:'?Ii <= 70
70 = <= 75
75« 4“&3
B0 =







