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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage

1 Ubersichtslageplan

2 Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
3.1 Emissionsberechnung StraBe, Verkehrsanalyse 2020

3.1.1 Emissionsberechnung StraBe - Prognose-Nullfall

3.1.2 Emissionsberechnung StraBe — Prognose Planfall

3.2 Schallquellen Gewerbeldrm - Prognose-Planfall

4.1.1-d/n  Verkehrslarm - Prognose-Nullfall - Héchste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m - Tages- / Nachtzeitraum

4.1.2-d/n  Verkehrslarm - Prognose-Planfall - Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0 m - Tages- / Nachtzeitraum

4.1.3 Verkehrslarm - Differenzenkarte - Prognose-Planfall - Nullfall
Oberstes Geschoss Fassadenpegel - Larmisophonen H=4,0 m - Tageszeitraum

4.2.1-d/n  Gewerbelarm - Einwirkung auf BPL - Nullfall
Hochste Fassadenpegel - Larmisophonen H=4,0 m - Tages- / Nachtzeitraum

4.2.2-d/In  Gewerbelarm - Einwirkungen auf BPL - Prognose-Planfall
Hochste Fassadenpegel - Larmisophonen H=4,0 m - Tages- / Nachtzeitraum

4.2.2-d/n-A Gewerbeldrm - Einwirkungen auf BPL - Prognose-Planfall
Hochste Fassadenpegel - Larmisophonen H=4,0 m - Nachtzeitraum
Variante mit Bebauung Urbanes Gebiet
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4.2.3-d/n  Gewerbeldrm - Einwirkungen auf bestehende Bebauung - Prognose-Planfall
Hbéchste Fassadenpegel - Larmisophonen H=4,0 m - Tages- / Nachtzeitraum
Variante ohne Bebauung Urbanes Gebiet

5 MaBgeblicher AuBenlarmpegel - LArmpegelbereiche nach DIN 4109 2016
Larmisophonen H=4,0 m - Nachtzeitraum
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Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ,Beim Friedhof” in Menzingen sind entsprechend
dem Auftrag der Stadtverwaltung Kraichtal auf Grundlage unseres Angebotes vom 17. Oktober
2019 Aussagen Uber mogliche klnftige Larmbeeintrachtigungen durch Verkehrslarm auf die
geplante Wohnbebauung zu treffen. Gegebenenfalls sind Angaben Uber die Notwendigkeit von
LarmschutzmaBnahmen vorzulegen.

1. Ausgangssituation
Das Plangebiet liegt im Stidwesten von Menzingen und grenzt an die Bahnbriickener StraBe

(K 3512). Nordwestlich des Bebauungsplangebietes miindet die KreisstraBe in die L 553
als Hauptverbindung zu den weiteren Ortsteilen von Kraichtal. Innerhalb des Plangebietes
ist Uberwiegend Wohnbebauung angedacht, es befindet sich jedoch innerhalb des Plange-
bietes auch ein Gewerbebetrieb. Westlich des Plangebietes befindet sich in gewissem Ab-
stand eine Autowerkstatt. Die Bahnstrecke Bruchsal — Menzingen verlauft in gréBerem Ab-
stand stdostlich des geplanten Gebietes. Aufgrund der relativ geringen Frequentierung der
Strecke, dem gegebenen Abstand und der dazwischen liegenden abschirmenden Wohnbe-
bauung wurde davon ausgegangen, dass hieraus kein maBgeblicher unzumutbarer Einfluss
auf das Plangebiet einwirkt.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht der 6rtlichen Situation.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Uber die
Larmeinwirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu
treffen und nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls
sind Vorschlage fur die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen. Weiterhin ist
der Einfluss der bestehenden Gewerbebetriebe im Umfeld und innerhalb des Plangebietes
nach TA-Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) zu ermitteln und hieraus
mogliche Larmbelastungen auf die geplante Bebauung zu beurteilen bzw. unzumutbare
Belastungen zu verhindern.

Weiterhin ist zu untersuchen, welche Larmbelastung durch Erhéhung der Verkehrs-
larmemissionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukinftig geplanten Nut-
zungen und der hieraus entstehenden Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen
im Umfeld einwirken und ob hieraus maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage
hierzu bietet die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung).
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2. Vorgehensweise

Ftr die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes wurden zu-
nachst die zur Verfigung gestellien Unterlagen in ein computergestiitztes Rechenpro-
gramm zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei
wurden Katasterdaten mit den Gebdudegrundrissen sowie Hoéhendaten aus Laser-
scanUberfliegung des Landesamtes fir Geoinformation und Landesentwicklung eingearbei-
tet. Weiterhin wurde das stadtebauliche Konzept und der Bebauungsplanentwurf von
Schoffler.Stadtplaner.Architekten, Karlsruhe, mit Datum vom 04.02.2021 bertcksichtigt.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2002/1989, welche fur die
stéddtebauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs-
und Gewerbeldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt
voneinander zu betrachten (Verkehrs-/ Gewerbelarm).

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden StraBennetz erfolgte auf Ba-
sis von Verkehrszahlungen fur die Stadt Kraichtal am 24.09.2020 am Knoten L 553 /
K 3516.

Fur die Untersuchung des Gewerbeldrms wurde zum einen die bestehende Situation mit
Untersuchung maBgeblicher Gerduschquellen der vorhandenen Gewerbebetriebe westlich
und innerhalb des Bebauungsplangebietes erfasst.

Zur Darstellung der Larmsituation wurden Larmisophonenkarten berechnet sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke fir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan, Version 8.2.

Fur die Beurteilung der Larmeinwirkungen wurden die in der La&rmvorsorge im Stadtebau
und in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau), 1987/2002 berticksichtigt. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestim-
mungen und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung)
werden erganzend als Abwégungsgrundlage fur Verkehrsldrm im Bebauungsplanverfahren
herangezogen. Weiterhin wurden fir den Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA-Larm be-
ricksichtigt.

Stadt Kraichtal
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Beim Friedhof “ in Menzingen
Erlauterungsbericht
Seite 2



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurblro fur Verkehrswesen

Anlage 2 zeigt die fir die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Fir den Bereich des Plangebietes und das Umfeld wurde entsprechend des Flachennut-
zungsplanes die Festsetzung ,Allgemeines Wohngebiet (WA)* zur Beurteilung der Larmsi-
tuation berlcksichtigt. Es wird im Planverfahren angestrebt, den Planbereich als aligemei-
nes Wohngebiet (WA) und in Teilbereichen als urbanes Gebiet (MU) festzuschreiben.

. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrslarm und Ge-
werbeldarm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgte da-
her eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBennetz und
des Gewerbelarms der bestehenden Gewerbebetriebe bzw. der geplanten Gewerbefldchen
innerhalb des Bebauungsplangebietes.

3.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Auf Grundlage der Verkehrszahlung des Knotens L 553/ K 3516 erfolgte die Ermittlung
der bestehenden und zuklnftigen Verkehrsbelastungen im Umfeld. Die Anlage 3.1
zeigt die Lage der Zahlstelle und die Ergebnisse der Verkehrszahlung. Zunachst wur-
den die Verkehrsbelastungen auf den maBgeblichen StraBenabschnitten im Umfeld flr
den Prognose-Nullfall dargestellt.

Weiterhin erfolgten die Abschatzung der zuklinftig mdglichen Verkehrserzeugungen
des Plangebietes und die Umlegung auf das bestehende Verkehrsnetz. Die sich somit
auf den einzelnen Streckenabschnitten einstellenden Verkehrsbelastungen ergeben
die Grundlage fur die Ermittlung der Ladrmsituation fir den Prognose-Planfall.

Die Anlage 3.1.1 zeigt die sich einstellenden Verkehrslarmbelastungen der einzelnen
maBgeblichen StraBenabschnitte fir den Prognose-Nullfall mit den fir die Schallaus-
breitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsanteil und zulassige
Hochstgeschwindigkeit. Zuschlage flr Steigungen Uber 5% waren auf der Dr.-Becher-
StraBe und im Kummetsbriichle zu vergeben. Hingegen waren keine vom Standardrefe-
renzbelag der RLS-90 abweichenden Oberflachen oder Zuschlage fur Lichtsignalanla-
gen im Umfeld zu vergeben.

Anlage 3.1.2 zeigt die Belastungen fir die maBgeblichen StraBenabschnitte flr den
Prognose-Planfall. Es erfolgte eine Abschatzung der zukilnftig méglichen Verkehrser-
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zeugungen des Plangebietes nach VerBau, Dr. Bosserhoff, BPS Bochum / Ettlingen.
Bei einem Ansatz von Wohneinheiten, 2,3 Einwohner pro Wohneinheit und 2,5 Fahrten
pro Einwohner ergeben sich 400 zusatzliche Fahrten. Diese Fahrten wurden zu 70 %
auf die Dr.-Becher- StraBe, 15% auf den Erlenweg, 10% auf die EichenstraBe und zu
5% auf Im Kummersbr{chle verteilt.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm
Als Gewerbeldrm werden die einer Gewerbeanlage zuzuordnenden Gerdusche verstan-
den. Im vorliegenden Fall sind die im Westen gelegene Autowerkstatt und innerhalb des
Gebietes ein Gipser- und Stuckateurbetrieb. Hier sind nach TA-L&rm die Fahrzeugge-
rausche auf Betriebsgrundstticken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammen-
hang mit dem Betrieb der Anlage stehen, der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen.
Weiterhin ist stdlich des Plangebietes die Rettungswache des DRK stationiert.

Fur weitere kleinere Betriebe im Umfeld wurde davon ausgegangen, dass durch sie
keine maBgeblichen Gerdusche ausgehen, die das Wohnen innerhalb des Plangebietes
wesentlich stéren.

3.2.1 Gewerbelarmauswirkungen auf Behauungsplangebiet
Die Anlage 3.2 zeigt die angesetzten Schallleistungs- und Maximalpegel der
Punkt und Linienschallquellen der verschiedenen Gewebebetriebe Uber den
Tagesverlauf.

Autowerkstatt

Durch den Werksattbetrieb entstehen nach Auskunft des Besitzers wahrende
der Arbeitszeiten zwischen 8:00 und 17:00 Uhr Gerdusche durch Metallsagen
Lw 83 dB(A), Trennschleifer 109,5 dB(A) und Absaugung 88,4 dB(A) bei
meist gedffneten Werkstatttoren. Die Anlieferung findet Uber die Bahnbrlicker
StraBe einmal pro Tag statt. Das Be- und Entladen wird mit einem Schallleis-
tungspegel von 83 dB(A), einem Maximalpegel von 108 dB(A) mit einem Zu-
schlag flr Impulshaltigkeit von 3 dB(A) ebenfalls einmal pro Tag angesetzt.
AuBerdem wird eine Minute pro Tag ein Martinhorn getestet, dieses wurde mit
125 dB(A) angesetzt.
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Gipser- und Stuckateurbetrieb

Auf dem Betriebsgrundstiick finden regelmaBig mit 5 Firmenfahrzeugen jeweils
taglich drei Be- und Entladevorgange von GerUststangen und Stuckateurmate-
rialien etc. statt. Diese wurden als Punkischallquelle 1,0 m relativer Héhe tber
dem Boden mit einem Schallleistungspegel von 83 dB(A), einem Lwmax von
108 dB(A) und einem Zuschlag fir Impulshaltigkeit von 3 dB(A) angesetzt. Die
Anlieferung der Betriebsstoffe, wie Gipsplatten und ahnliches Gber den Erlen-
weg findet taglich ca. finf Mal statt. Davon ist eine Anlieferung vor 6:00 Uhr
dem Nachtzeitraum zuzuordnen. Die Linienschallquelle wurde mit ,LKW fah-
rend“ und einem Schallleistungspegel 1 m tber Boden angenommen. Zur Be-
waltigung der Be- und Entladevorgénge der Anlieferung und zum Aufladen der
betriebseigenen Fahrzeuge wird ein Gabelstapler (Diesel) verwendet. Diese Li-
nienschallquelle wird gemaB der Soundplanbibliothek mit einem Schalleis-
tungspegel von 106,8 dB(A) fur die Dauer von 15 Minuten pro Vorgang ange-
setzt. Die Flache vor dem Firmengebadude wird des Weiteren als Parkplatz der
Firmenfahrzeuge genutzt. Flr rangieren und fahren auf dem Parkplatz wurde
mit einem Lw von 74 dB(A) 3 Stunden im Tageszeitraum angesetzt.

DRK- Rettungswache

- Parkplatzldrm
Der Parkplatz auf dem Grundstlck der Rettungswache Menzingen wird nach

Auskunft des Rettungsstellenleiters nur durch die zwei diensthabenden Mitar-
beiter benutzt. Weiterhin finden in der Rettungswache keine Veranstaltungen
wie Rotkreuz Kurse o.A. statt, daher wird hier keine Schallquelle angesetzt.

Einsatzfahrten

Die Ausriickenden Rettungsfahrzeuge dirfen gemaB § 38 StVO darf das Ein-
satzhorn nur verwenden, wenn hdchste Eile geboten ist, um Menschenleben
zu retten oder schwere gesundheitliche Schaden abzuwenden. Der Sinn des
Martinhorns besteht dabei in einer eindringlichen, akustischen Warnung vor
einer Gefahrensituation und soll daher als stérend empfunden werden. Organi-
satorische MaBnahmen zur Minderung des L&drms scheiden daher aus.
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3.3 Beurteilungsgrundlagen

KOEHLER & LEUTWEIN ‘Z_g
ingenieurblro fur Verkehrswesen
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)
Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fir
die jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stddtebauliche Planung
glltigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der
DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen
Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs-/ Sportanlagen- und Gewer-
beldrm, aufgrund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu
den verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils flr sich allein mit den jeweils
zugeordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

Reine Wohngebiete (WR), ~

chenendhausgebiete, Ferien- 50/ 40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
hausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55745 dB(A) 55 /40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und Kleingar- 55 / 55 dB(A) 55 / 55 dB(A)
tenanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)
Kerngebiete (MK) und

Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interes-
sen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. akti-
ver Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alter-
native planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und plan-
rechtlich abzusichern.
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16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):
Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) heran-
gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhtht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fir den Tages- und Nachtzeit-
raum:

Krankenhduser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
i i Il i biete (WA

Relhne.Wohngeblet'e (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und 59 /49 dB(A)

Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)

Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Uberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fir die einzelnen Gebietsausweisungen fiir
den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.
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Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten Gber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu de-
finieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspe-
gel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine er-
hohte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte flir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze fur Sanie-
rungsmaBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter
StraBen angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten
zur Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Méglichkeiten
von passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedéampften AuBen-
bauteilen und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA-Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusatzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 flr Gewerbeldarm die Bestimmungen der TA-Ldrm her-
angezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerdusche und Fahrgerdusche
auf dem Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage
insgesamt zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der
nachstgelegenen Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immis-
sionsrichtwerten der TA-Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind
abhangig von der jeweiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverord-
nung im Bereich der zu schiitzenden Gebdude. Die TA-Larm schreibt folgende Immis-
sionsrichtwerte fir den vom Grundstiick ausgehenden Gewerbeldrm vor.
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Die Immissionsrichtwerte der TA-Ladrm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 / 35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Aligemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55740 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/70 dB(A)

Fur die hier vorliegende zu beurteilende Umgebung des allgemeinen Wohngebiets sind
nach TA-Larm Zuschlage flir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 maBgebend flr die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt somit fur jeden
maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung flr jede einzelne Nachtstunde mit
Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen. Entspre-
chend TA-Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder
vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen &rtlichen oder wegen zwingender
betrieblicher Verhaltnisse unter Berlcksichtigung des Schutzes vor schadlichen Um-
welteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im
Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA-Ldrm macht bereits auf der planrechtli-
chen Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der ent-
sprechende Nachweis nach TA-Ldrm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Rege-
lung nach Ziffer 7.2, TA-L4&rm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr hhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B. bei besonde-
ren Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA-Ld&rm weiterhin zu unter-
teilen in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in Verkehrsge-
rausche auf offentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Fiir diese sind
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entsprechend Ziffer 7.4 der TA-Ld&rm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und deren Bestimmungen zu berlcksichtigen. In der TA-Larm, Ziffer 7.4,
heiBt es fur Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche
des An- und Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrund-
stiick durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden
sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

— keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Lirmimmissionsherechnung

Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhaltnisse zur Berlcksichtigung von Bebauungsddmpfung und Reflexion der
vorhandenen und zukinftigen Bebauung in die Berechnungen mit einbezogen. Die Beur-
teilungspegel wurden jeweils an den Gebdudefassaden der bestehenden Geb&dude bzw.
Baugrenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Dargestellt sind die jeweils héchsten Fassa-
denpegel der unterschiedlichen Stockwerke sowie die flachige Larmverteilung als Larmiso-
phonen in einer Héhe von 4,0 m.

Fur die Berechnungen wurde ein Modell der geplanten Geb&dude, entsprechend den Gber-
mittelten Angaben bzgl. der Gebdudehdhe der einzelnen Baukorper erstellt.

4.1 Ergebnisse Schallaushreitungsherechnung Verkehrslarm auf dffentlichen Verkehrsflachen
4.1.1 Prognose-Nulifall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrsldrm von dem maB-
geblichen StraBennetz flr den Prognose-Nullfall im Tages- und Nachtzeitraum.
Es ergeben sich an den bestehenden Gebauden entlang der Bahnbrlckener- und
Dr.-Becher-StraBe  keine Uberschreitungen der Orientierungswerte  der
DIN 18005 ftir allgemeines Wohngebiet.

4.1.2 Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrslarm fir den Prog-
nose-Planfall. Fur die neu geplanten Gebaude ergeben sich Unterschreitungen
der Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeines Wohngebiet im Tages-
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und Nachtzeitraum. Ausnahme bilden hier die drei Baukorper an der Bahnbri-
ckener StraBe in der slidwestlichen Ecke des Plangebietes. Die dortigen Immissi-
onspegel an den Fassaden Uberschreiten die Orientierungswerte fir WA von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts jeweils um ca. 3 dB(A). Die Grenzwerte der
16. BImSchV werden nicht Gberschritten. Innerhalb des Bebauungsplangebietes
ergeben sich flir die geplante Bebauung bezliglich des Verkehrslarms relativ ru-
hige Wohnverhaltnisse.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall

Die Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzbelastung auf offentlichen Verkehrsflachen
zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall im Tageszeitraum. Es ergeben
sind geringfligige Erhéhungen an den Fassaden der bestehenden Bebauung von
maximal 1,3 dB(A) bei Unterschreiten der Grenzwerte der 16. BImSchV durch
den Mehrverkehr und zuklnftige Reflexionen gegenliber dem aktuellen Zustand
ohne Bebauung. Reflexionen der neuen Bebauung haben hierbei keinen maB-
geblichen Einfluss. Die Ostlich des Plangebiets liegende bestehende Bebauung
wird vielmehr durch die neue Bebauung abgeschirmt, hier entstehen Pegelmin-
derung von bis zu 5 dB(A).

4.2 Ergebnisse Schallausbhreitungsherechnung Gewerheldarm durch Anlagengeriausche
4.2.1 Gewerbelarm auf bestehende Bebauung

Die Anlage 4.2.1-d/n zeigt die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung un-
ter Berlcksichtigung des Anlagenldrms der Autowerkstatt und des Gipser- und
Stuckateurbetriebes. Dabei ergeben sich an bestehenden Gebduden weder im
Tages- noch im Nachtzeitraum Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
TA-Larm fUr allgemeine Wohngebiete, wobei die Richtwerte der TA-L&rm mit
55 dB(A) im Tageszeitraum gerade erreicht werden.

4.2.2 Gewerhelarmeinwirkungen auf Bebauungsplangehbiet mit ndrdlicher Flache als ur-
hanes Gebiet
In iterativen Rechengdngen wurde untersucht, welche MaBnahmen zur Einhal-
tung der Immissionsrichtwerte erforderlich bzw. moglich sind.

Die Anlagen 4.2.2-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung
fir den Planfall in der Ubersicht. Die Anlagen 4.2.2-d/n-A zeigen den Bereich um
den Gipser- und Stuckateurbetrieb im Detail. Es ergeben sich im Tageszeitraum
an den nordlichen Gebdudefassaden gegeniber des Betriebes Fassadenpegel
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von ca. 59 bis 63,7 dB(A) und damit geringfigige Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte der TA-Larm fur Urbanes Gebiet von 63 dB(A). Das westlich davon
liegende Gebaude weist Fassadenpegel von 61 dB(A) und damit keine Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-Larm fir MU auf. Im Nachtzeit-
raum ergeben sich fur die oberen Stockwerke der zwei betroffenen Neubauten
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-L4rm fur urbanes Gebiet von
bis zu 2 dB(A).

Die dahinterliegenden Gebdude im aligemeinen Wohngebiet wirden durch die
erste Baureihe abgeschirmt. Es ergeben sich an einem Baukérper in der nord-
westlichen Ecke des Plangebietes an drei Fassaden Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte der TA-Larm fir WA von tags 1,8 dB(A). Nachts werden die
Richtwerte im geplanten allgemeinen Wohngebiet um ca. 4 dB(A) unterschritten.
Die weiteren Geb&dudefassaden in dieser Baureihe weisen weder im Tages- noch
im Nachtzeitraum Uberschreitungen der Richtwerte auf. Im Bereich der beste-
henden Bebauung ergeben sich geringfligige Erhéhungen der Immissionspegel
durch Reflexionen der zukinftigen Bebauung.

4.2.3 Gewerbeldrmeinwirkungen auf Bebauungsplangehiet ohne urbanes Gebiet
Zur Uberprifung der Situation ohne abschirmende Wirkung der Bebauung im
Teilbereich des urbanen Gebietes erfolgten weitere Berechnungen.

Die Schallausbreitungsberechnung ohne die Bebauung des Urbanen Gebietes
ist in den Anlagen 4.2.3-d/n dargestellt. Hier wird erkennbar, dass flr die nord-
lich orientierten Gebaudefassaden aller Gebdude die Immissionsrichtwerte der
TA-Larm fur allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tags um bis zu maximal
2 dB(A) Uberschritten werden. Der westlichste Baukérper tberschreitet an drei
Fassaden diese Richtwerte. Nachts wird der Richtwert von 40 dB(A) an allen
Fassaden unterschritten.

5. Beurteilung der Situation
5.1 Einwirkung durch Verkehrslarm auf das Plangebiet
Fir die geplante neue Bebauung ergibt sich in Bezug auf Verkehrslarm Uberwiegend
keine Notwendigkeit von Festsetzungen flr SchallschutzmaBnahmen aufgrund der rela-
tiv ruhigen Verhaltnisse. Nur flr die nach Westen orientierten Fassaden der westlichs-
ten Gebaudereihe sind aufgrund der Uberschreitungen von Orientierungswerten Schall-
schutzmaBnahmen in Form von Larmpegelbereichen nach DIN 4109 (Schallschutz im
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Hochbau) zu treffen. Anderweitige LarmschutzmaBnahmen (L&rmschutzwande oder
-walle werden hier aus stadtebaulichen Grinden und aufgrund der Geringfligigkeit der
Uberschreitungen nicht empfohlen.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt zu-
nachst anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-07. Die festzusetzen-
den Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Ziffer
4.5.5.1 des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2016 aus dem errechneten Beurteilungspegel
im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus einen Zuschlag von 10 dB(A), bei ei-
nem Additionszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrslarm zur Bericksichtigung der Frei-
feldkorrektur in einer Héhe von 4,0 m. Es ergibt sich im Bebauungsplangebiet (iberwie-
gend der Larmpegelbereich Il, bei dem keine besonderen Vorkehrungen bezlglich
Schallddmmung der AuBenbauteile erforderlich ist. In Anlage 5 die Larmisophonen der
maBgeblichen AuBenlarmpegel nach Larmpegelbereichen nach DIN 4109 zu erkennen.

Dabei ergibt sich fir den tberwiegenden Teil des Plangebietes Larmpegelbereich | und
im stdlichen Plangebiet der La&rmpegelbereich Il. Die zur Bahnbrtcker StraBe orientier-
ten Gebaude liegen im Larmpegelbereich IIl.

Folgende Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm
geméB § 9 Abs. INr. 24 BauGB werden empfohlen:

Fir AuBenbauteile und Aufenthaltsrdume sind unter Berticksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 8 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2018-01)
aufgefihrten Anforderungen der Luftschalldammung einzuhalten. Die Schallschutz-
klassen der Fenster ergeben sich aus dem Lérmpegelbereich nach Tabelle 7 der
DIN 4109 und nach Tabelle 2 der VDI Richtlinie 2719, in Abhéngigkeit von Fenster-
und WandgrdBen aus den fesigesetzten Lédrmpegelbereichen. Fir Gebéudetassaden im
Larmpegelbereich 1V oder hdher sind Liftungseinrichtungen mit keinem oder nur ge-
ringem Eigengeréusch vorzusehen.

‘Sofern fiir die einzelnen Gebéudefronten oder AulBenbereiche im Einzelfall gerin-
gere Larmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukinftig durch ab-
schirmende Bauten entstehen, kénnen fir die AuBenbauteile entsprechend ge-
ringere Schalldémmmale berdcksichtigt werden'.
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5.2 Untersuchung der Auswirkungen durch die Verkehrszunahme des Bauvorhabens im Um-
feld des Bebauungsplangebietes
Durch die Veréanderung der Larmbelastung im Umfeld des Bebauungsplangebietes ent-
stehen keine Erhdhungen von Uber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Entsprechend der Kriterien der Rechtsprechung
auf Grundlage der 16. BImSchV sind damit LarmschutzmaBnahmen diesbezlglich
nicht erforderlich. Auch werden an keiner Gebaudefront die Schwellenwerte zur Ge-
sundheitsgefahrdung von 70 / 60 dB(A) tags / nachts durch die zukiinftige Verkehrser-
zeugung erreicht. Die Notwendigkeit der Festsetzung von aktiven oder passiven Schall-
schutzmaBnahmen auBerhalb des Plangebietes ergibt sich hierdurch rechtsverbindlich
nicht.

5.3 Gewerbeldrm ausgehend von Anlagengerauschen nach TA-Larm
Von den Flachen der geplanten Nutzung des urbanen Gebietes ist von keinen Ge-
rauschbelastungen auszugehen, die das Umfeld unzumutbar stéren. Es sind daher fir
Gerauschquellen innerhalb des Bebauungsplangebietes keine SchallschutzmaBnah-
men diesbezlglich vorzusehen. Fir einzelne Betriebe ist ggf. diesbezliglich ein Nach-
weis zu fahren.

Aufgrund der im Bestand geringfigigen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der TA-Larm an einzelnen Gebaudefassaden, ergeben sich keine Anforderungen an
LarmschutzmaBnahmen.

Bezliglich der auf die neue Bebauung innerhalb des Plangebietes einwirkenden Ge-
werbegerausche durch bestehende Betriebsanlagen wurde durch die Festsetzung der
urbanen Gebietsflachen ein Puffer geschaffen, um unzumutbare Larmbelastungen zu
minimieren.

Im Bereich des bestehenden Betriebes im Norden des urbanen Gebietes ist die Errich-
tung von aktiven LarmschutzmaBnahmen als weniger sinnvoll anzusehen. Die Wirk-
samkeit einer Larmschutzwand ist nicht flar alle Geschossfassaden gegeben und
schrankt den Betriebsablauf deutlich ein. Es, wird daher empfohlen fiir die Gebaude-
fassaden, bei denen im Tageszeitraum noch geringe Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte der TA-Ldrm entstehen kdnnen, passive LdrmschutzmaBnahmen in Form
von entsprechender Grundrissorientierung vorzusehen, sodass an diesen Gebdudefas-
saden, keine zu 6ffnende Fenster von Aufenthaltsrdumen angeordnet werden.
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Vorschlag Festsetzungstext:

e FlUr die Gebdudefassaden entlang der im zeichnerischen Teil fesigesetzten Bau-
linien im urbanen Gebiet und

e Flir die Gebiudefassaden entlang der im zeichnerischen Teill gekennzeichneten
Baugrenzen der nérdlichsten Baureihe des allgemeinen Wohngebietes

ist die Anordnung von dffenbaren Fenstern fiir Aufenthaltsrdumen durch entsprechen-
de Grundrissgestaltung auszuschlieBen.

Sofern fur die einzelnen Geb&udefronten im Einzelfall geringere Larmbelastungen
nachgewiesen werden, die z. B. zuklnftig durch abschirmende Bauten entstehen,
kann auf die Ausfiihrung dieser Bestimmung verzichtet werden.

Durch die Anordnung des urbanen Gebietes sowie eine entsprechende Grundrissge-
staltung findet eine der TA-Larm bzw. der Rechtsprechung genligenden MaBnahmen-
kombination statt.

5.4 Qualitat der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhdngig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, beriicksichtigte Einwirkungsdauer, digi-
talisierte Lage usw. Die Ansatze der La&rmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Veroffentlichungen flr Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder
Laftungsanlagen, deren Ansdtze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als
,Worst Case“-Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimen-
sionalen Geldndemodells wird versucht, die zuklinftigen Situationen so genau wie mog-
lich zu simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt wer-
den dabei die Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchge-
fuhrt. Durch die Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Plénen ist von
einer héchsten Genauigkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Maogli-
che Rechenungenauigkeiten gegentiber LArmmessungen aufgrund von Annahmen ei-
ner mit-Wind-Situation oder Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Hohe von bis
zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-
Ansatze der Schallemissionsquellen zumindest ausgeglichen.
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6. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens "Beim Friedhof" in Kraichtal-Menzingen wurde
unter Berlcksichtigung des StraBenverkehrslarms und des Gewerbeldrms eine schalltech-
nische Untersuchung aufgestellt.

Die zu erwartenden Ldrmemissionen und -immissionen wurden entsprechend geltender
Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), TA-L4&rm und 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) beurteilt.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeines Wohngebiet werden in Bezug auf
Verkehrslarm fir die neu geplante mit Ausnahme der Gebaude in der stidwestlichen Ecke
des Bebauungsplangebietes im Tages- und Nachtzeitraum unterschritten. Flr die meisten
Gebauden sind daher keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich. Im Bereich der geplanten
Bebauung entlang der Bahnbriickener StraBe entstehen fiir die jeweils nach auBen zu den
Verkehrslarmemittenten hin gerichteten Fassaden Uberschreitungen von Orientierungswer-
ten der DIN 18005, aber keine Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung). Hier sind LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend ge-
dammten AuBenbauteilen nach DIN 4109 (Schallschutz im Stadtebau) festzusetzen, da ak-
tive Ld&rmschutzmaBnahmen aus stadtebaulichen Grinden nicht als sinnvoll anzusehen
sind.

Aufgrund von Gewerbeldrm bestehender Betriebe im Umfeld und innerhalb des Bebau-
ungsplangebietes ist ein urbanes Gebiet im ndrdlichen Bereich des Plangebietes im Be-
bauungsplan festzusetzen. Es wird weiterhin empfohlen, an einzelnen Fassaden eine
Grundrissorientierung festzusetzen, welche 6ffenbare Fenster von Schlafrdumen an den be-
troffenen Gebaudefronten vermeidet.

Von den im nordlichen Teilbereich des Bebauungsplangebietes zuk(inftig méglichen Ge-
werbebetrieben ist zu erwarten, dass entsprechend ihrem Status im Mischgebiet / urbanen
Gebiet keine das Wohnen wesentlichen stérenden Gerdusche ausgehen, die einen beson-
deren Nachweis bedurfen.

Bei Festsetzung der genannten MaBnahmen stehen dem Vorhaben keine immissions-
schutzrechtlichen Bedenken entgegen.

Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Dateiname: RK_Kraichtal_Menzingen_Am_Friedhof_SU_2021-02-11
Datum: 17.03.2021
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:
Genehmigungsbediirftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallVO, TA Luft, TA Larm

Baugesetzbuch (BauGB):
Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister fir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

BMV:

Allgemeines Rundschreiben Stral3enbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1:

Larmschutz, Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes

-VLarmSchR 97, Bonn, den 2. Juni 1997, Verkehrsblatt Nr. 12/1997 Amtlicher Teil

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

BMV, Abteilung Stra’enbau:

Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft flr
Straflen- und Verkehrslarm, Koin

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdéfen, sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebs-geldnden von
Fachzentren, Auslieferungs-lagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer

Gerédusche insbesondere von Verbrauchermérkten, Umwelt und Geologie Larmschutz Heft 3,
Wiesbaden 2005
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2020 Beim Friedhof
Emissionsherechnung StraBe
2020-06 Beim Friedhof Verkehrslarm Prog Null GLK

Strafle KM DTV p ] vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | DStg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/mh | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | dh(A) | dB(A)

Bahnbriickener Strafe 0,000 | 2300 3,8 1,9 50 50 50 50 |000] 09 00 | 548 | 449
Bahnbriicker Strafie 0,000 | 2300 3,8 1,9 50 50 50 50 [000] -19 | 0,0 | 54,8 | 44,9
Bahnbriicker StraBe 0,000 | 2300 3,8 1,9 100 | 100 80 80 |000] -0,7 | 0,0 | 59,8 | 50,5
Bahnbriicker StraBe 0,000 | 2300 3,8 1,9 70 70 70 70 [000) -23 | 00 | 57,1 | 47,3
Bahnbriicker StraBe 0,063 | 2300 3,8 1,9 100 | 100 80 80 [000| -39 | 00 | 59,8 | 50,5
Dr.-Becher-Strafie 0,000 265 0,5 0,2 30 30 30 30 |0,00] 28 00 | 41,0 | 33,3
Dr.-Becher-StraBBe 0,000 530 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 44 0,0 | 444 | 36,5
Dr.-Becher-StraBe 0,024 | 530 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 6,1 0,7 | 45,0 | 37,1
Dr.-Becher-Strafie 0,032 530 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 52 0,1 | 445 | 36,6
Dr.-Becher-StraBie 0,039 530 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00| 44 0,0 | 444 | 36,5
Dr.-Becher-StraBie 0,095 530 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 62 0,7 | 45,1 | 37,2
Dr.-Becher-StraBe 0,125 530 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 56 0,3 | 44,7 | 36,8
Im Kummetsbriichle 0,000 265 0,5 0,2 30 30 30 30 [ 0,00 2,2 0,0 | 41,0 | 33,3
Im Kummetsbriichle 0,021 265 0,5 0,2 30 30 30 30 | 0,00 58 05 | 414 | 33,8
Im Kummetsbriichle 0,059 265 0,5 0,2 30 30 30 30 (0,00 55 0,3 | 41,3 | 33,7
Im Kummetsbriichle 0,079 265 0,5 0,2 30 30 30 30 (0,00} 58 05 | 415 | 33,8
Im Kummetsbriichle 0,105 265 0,5 0,2 30 30 30 30 | 0,00 6,3 08 | 41,8 | 34,1
Im Kummetsbriichle 0,116 265 0,5 0,2 30 30 30 30 [ 0,00]| 55 0,3 | 41,3 | 33,6
Im Kummetsbriichle 0,126 | 265 0,5 0,2 30 30 30 30 | 0,00| 58 05 | 414 | 33,8
im Kummetsbriichle 0,142 | 265 0,5 0,2 30 30 30 30 | 0,00 57 04 | 414 | 33,8
Im Kummetsbriichle 0,185| 265 0,5 0,2 30 30 30 30 | 0,00] 42 00 | 41,0 | 33,3
L 553 0,000 | 4300 3,2 1,6 50 50 50 50 (000} -1,2 | 0,0 | 571 | 474
L 553 0,000 | 6000 3,6 1,8 50 50 50 50 | 0,00 1,9 0,0 | 58,8 | 49,0
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2020 Beim Friedhof
Emissionsherechnung StraBe
2020-06 Beim Friedhof Verkehrslarm Prog Null GLK

Legende

Strafle StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/ zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/ -

DStr0 dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefille)

D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

02721 KOEHLER & LEUTWEIN
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Emissionsherechnung StraBe

2020 Beim Friedhof

2021-01 Beim Friedhof Verkehrslarm Prog Plan GLK

StraBe KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | DStg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h | % % | km/ | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | dh(A) | dB(A)

Bahnbriickener StraBe 0,000 | 2490 3,8 1,9 50 50 50 50 |000| 09 | 0,0 | 551 | 45,2
Bahnbriickener StraRe 0,000 | 2570 3,8 1,9 50 50 50 50 |000]| 03 0,0 | 552 [ 454
Bahnbriicker StraBe 0,000 | 2360 3,8 1,9 50 50 50 50 | 000 -19 | 00 | 549 | 45,0
Bahnbriicker StraBe 0,000 | 2360 3,8 1,9 | 100 | 100 80 80 |000}| 0,7 | 00 | 59,9 | 50,6
Bahnbriicker StraBe 0,000 | 2360 3,8 1,9 70 70 70 70 | 0,00 -23 | 0,0 | 57,2 | 475
Bahnbriicker Strafie 0,063 | 2360 3,8 1,9 | 100 | 100 80 80 |000]| -39 | 00 | 599 | 50,6
Dr.-Becher-Strafle 0,000 | 265 0,5 0,2 30 30 30 30 |000| 28 | 0,0 | 41,0 | 333
Dr.-Becher-StraBe 0,000 690 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 44 0,0 | 455 | 37,6
Dr.-Becher-Strafie 0,024 | 690 1,1 0,3 30 30 30 30 |000)| 53 0,2 | 45,7 | 37,8
Dr.-Becher-StraBe 0,032| 690 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 5,2 0,1 | 45,6 | 37,7
Dr.-Becher-StraBe 0,037 690 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 5,1 0,1 | 456 | 37,7
Dr.-Becher-StraBe 0,040 690 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 ]| 4,7 00 | 455 | 37,6
Dr.-Becher-StraBe 0,096 | 690 1,1 0,3 30 30 30 30 (0,00 6,2 0,7 | 46,2 | 38,3
Dr.-Becher-Strafle 0,127 | 690 1,1 0,3 30 30 30 30 [0,00] 5,6 0,3 [ 45,9 | 38,0
Im Kummetsbriichle 0,000 | 265 0,5 0,2 30 30 30 30 | 0,00 | 2,2 0,0 | 41,0 | 33,3
Im Kummetsbriichle 0,021 265 0,5 0,2 30 30 30 30 [ 000| 5,8 05 | 414 | 33,8
Im Kummetsbriichle 0,059 | 265 05 | 0,2 30 30 30 30 (000 55 | 0,3 | 41,3 | 33,7
Im Kummetsbriichle 0,079 | 265 05 | 0,2 30 30 30 30 {000| 58 | 05 | 41,5 | 33,8
Im Kummetsbriichle 0,105 | 265 05 | 0,2 30 30 30 30 [000| 63 | 0,8 | 41,8 | 34,1
Im Kummetsbriichle 0,116 | 265 05 | 0,2 30 30 30 30 |0,00| 55 03 | 41,3 | 33,6
Im Kummetsbriichle 0,126 | 265 0,5 0,2 30 30 30 30 |000| 58 | 05 | 414 | 33,8
Im Kummetsbriichle 0,142 | 265 0,5 0,2 30 30 30 30 (0,00 57 04 | 414 | 338
Im Kummetsbriichle 0,185| 265 0,5 0,2 30 30 30 30 |000| 42 | 00 | 41,0 ] 333
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2020 Beim Friedhof
Emissionsherechnung Strafe

2021-01 Beim Friedhof Verkehrslarm Prog Plan GLK

StraBe KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | DStg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/ | km/h | km/h | km/m | dB % | dB(A) | db(A) | dB(A)
L 553 0,000 | 4370 3,2 1,6 50 50 50 50 |000] -1,2 | 00 | 57,2 | 475
L 553 0,000 | 6100 3,6 1,8 50 50 50 50 | 000 1,9 0,0 | 58,9 | 49,0
PlanstraBie 1 0,000 140 1,1 0,3 30 30 30 30 {000, 7,1 1,2 | 39,8 | 31,9
PlanstraBie 1 0,020 140 1,1 0,3 30 30 30 30 |0,00 105 3,3 | 41,9 | 34,0
PlanstraBe 1 0,037 140 1,1 0,3 30 30 30 30 |000) 11,3 | 3,8 | 424 | 345
PlanstraBe 1 0,060 140 1,1 0,3 30 30 30 30 |0,00| 89 23 | 409 | 33,0
PlanstraBie 1 0,085 140 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 | 4,7 0,0 | 38,6 | 30,7
PlanstraBe 1 0,151 140 1,1 0,3 30 30 30 30 |0,00]| -9,1 25 | 41,1 | 33,2
PlanstraBe 1 0,180 190 1,1 0,3 30 30 30 30 (0,00)|-148| 59 | 458 | 37,9
PlanstraBe 1 0,202 190 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 |-144 | 5,7 | 45,6 | 37,7
Planstraie 1 0,215 190 1,1 0,3 30 30 30 30 |000] 47 | 00 | 399 | 320
PlanstraBe 2 0,000 50 1,1 0,3 30 30 30 30 (000 -1,8 | 0,0 | 34,1 | 26,2
PlanstraBe 2 0,037 50 1,1 0,3 30 30 30 30 (000 110| 36 | 37,7 | 29,8
PlanstraBe 2 0,038 50 1,1 0,3 30 30 30 30 |000| 120 | 42 | 383 | 30,4
PlanstraBe 2 0,040 50 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 128 | 4,7 | 38,8 | 30,9
PlanstraBe 2 0,041 50 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 13,2 | 49 | 39,1 | 31,2
PlanstraBe 2 0,043 50 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 135 | 5,1 39,2 | 31,3
PlanstraBe 2 0,070 50 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 38 0,0 | 34,1 | 26,2
PlanstraBe 2 0,102 50 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 | 66 1,0 | 35,1 | 27,2
PlanstraBe 2 0,106 50 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 52 0,1 | 34,2 | 26,3
PlanstraBe 2 0,108 50 1,1 0,3 30 30 30 30 |0,00] 45 0,0 | 34,1 | 26,2
Planstraie 3 0,000 50 1,1 0,3 30 30 30 30 (000 -86 | 2,2 | 36,3 | 284
PlanstraBe 3 0,017 50 1,1 0,3 30 30 30 30 (000) -28 | 00 | 34,1 | 26,2
2121 KOEHLER & LEUTWEIN
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2020 Beim Friedhof
Emissionsbherechnung StraBe
2021-01 Beim Friedhof Verkehrslarm Prog Plan GLK

StraBe KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | DStg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | db(A) | dB(A)

Verliangerung EichenstraBe 0,000 50 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 53 02 | 343 | 264
Verldngerung EichenstralBe 0,015 50 1,1 0,3 30 30 30 30 {000] -1,0 | 0,0 | 34,1 | 26,2
Verldngerung Erlenweg 0,000 50 1,1 0,3 30 30 30 30 0,00 | 1,2 0,0 | 34,1 | 26,2

RLK1110
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2020 Beim Friedhof
Emissionsbherechnung St

rafe

2021-01 Beim Friedhof Verkehrslarm Prog Plan GLK

Legende

StraBe StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStr0 dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

LmE Tag dh(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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2020 Beim Friedhof Menzingen
Schallquellen Gewerbelarm

2021-02 Beim Friedhof Gewerbelarm Prog Plan GLK

Schallquelle Quelltyp |l oder S| L'w Lw |KI|LwMa|00-01|01-02|02-03 |03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 | 08-09|09-10|10-11{11-12|12-13|13-14|14-15| 15-16|16-17 | 17-18|18-19 19-20|20-21 [ 21-22 | 22-23 | 23-24
‘ ; Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

Thomas Baumgéirtner GmbH Parkplatz Parkplatz| 227,01| 50,4 | 740 | O 74,0 74,0 74,0
Thomas Baumgartner GmbH LKW Anlieferung Linie 36,99/ 630 (787 ]| 0 12,7 72,7 72,7 72,7 72,7 | 72,7
Thomas Baumgartner GmbH Gabelstabler LKW| Linie 6,46| 98,7 |106,8| 0 106,8 106,8 106,8
Thomas Baumgirtner GmhH Gabelstabler Linie 45,33/ 90,3 |106,8| 0 106,8 106,8 106,8
Thomas Baumgartner GmbH Be- und Entladen
Firmenwagen Punkt 83,0 | 83,0 | 3| 108 77,0 77,0 77,0
Thomas Baumgéartner GmbH Be- und Entladen
Firmenwagen Punkt 83,0 | 83,0 | 3] 108 77,0 77,0 77,0
Thomas Baumgéartner GmbH Be- und Entladen
Firmenwagen Punkt 83,0 | 83,0 | 3| 108 77,0 77,0 77,0
Thomas Baumgartner GmbH Be- und Entladen

menwagen Punkt 83,0 | 83,0 | 3| 108 77,0 77,0 71,0
Thomas Baumgartner GmbH Be- und Entladen
Firmenwagen Punkt 83,0 | 83,0 | 3| 108 77,0 77,0 77,0
Thomas Baumgértner GmbH Be- und Entladen
Anlieferun Punkt 83,0 | 83,0 | 3| 108 71,0 77,0 77,0 77,0 71,0 | 77,0
M{B Schuhmann Trennschleifer Punkt 109,5(109,5]| 0 109,5 109,5
MiB Schuhmann Metallsége Punkt 110,8/110,8]| O 110,8
MfB Schuhmann Martinhorn Test Punkt 125,01125,0{ 0 107,2
MfB Schuhmann LKW Anlieferung Linie 81,22/ 630|821 ]| 0 82,1
MfB Schuhmann LKW Ablieferung Linie 120,19/ 63,0 1838 | O 83,8
MfB Schuhmann Be- und Entladen Punkt 83,0 | 83,0 | 3] 108 83,0
MfB Schuhmann Absaugung Punkt 884 1884 |0 88,4 884 | 884
RGLK1018.res
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2020 Beim Friedhof Menzingen
Schallquellen Gewerbelarm
2021-02 Beim Friedhof Gewerbelarm Prog Plan GLK

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelityp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flsiche)
| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
Kl dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
LwMax dB Spitzenpegel
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallieistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schalileistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
RGLK1018.res
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(A Orientierungswerte DIN 18005 tags:
h <=40

40< <=45

45 < <=50
| 50< <=35  <<< WA: 55 dB(A)
| 55 <M <=60  ___ 1. 60 dB(A)

60 < <=65
65 < <=70
70< <=75
75 <

Legende

|:| Wohngebéude
l__—__l Nebengebaude
[ ] schule

:| Kindergarten

B B | Geltungsbereich
I Strafle
= Emission Strafe

= Emission Schiene

],=7 Parkplatz
sher-Strafe '(@¢
| MaBstab 1:2000 _
[ mm O aas )y
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachzeitraum

Pegelwerte

in dB(A Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
h <=40

40 < <=45
A 45< <=50
{ 50< <=55  <<<WA: 45 dB(A)

| 55<I <=60 .. m1: 50 dB(A)
60 < R <=65

65 < <=70
70< <=75
75 <

Legende

D Wohngebaude
|:| Nebengebaude
l:] Schule

|:| Kindergarten

B B | Geltungshereich
! | Strafle

— Emission StraBe
== Emission Schiene

B Parkplatz

MaBstab 1:2000 4.1.1-n

0 10 20 40 60 80 100
N TN O On
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STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(A Orientierungswerte DIN 18005 tags:
h <=40

40<  <=45

45< <=50
1 50< <=55  <<< WA: 55 dB(A)
| 55<M <=60 w1 60 dB(A)

60 < <=65
65 < <=70
70< <=75
715 <

Legende

:l Wohngebaude
[:I Nebengebéude

:] Schule

Kindergarten
B B | Geltungshereich

i ' StraBe
= Emission StraBle

= Emission Schiene
Eichenstraicy | | B e B Parkplatz

| MaBstab 1:2000
O 20 6080 100 4'1 -2'd
02/21

STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
—1 PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachzeitraum

Pegelwerte

in dB(A Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55 <<< WA: 45 dB(A)

55 <M <=60 .. mI: 50 dB(A)
60 < [ <=65

65 < <=70
70 < <=75
75 <

Legende

[ 1 wohngehzude
|:| Nebengebaude
D Schule

|:| Kindergarten

B B | Geltungshereich
[ StraBe

— Emission StraBe
= Emission Schiene

l= Parkplatz

MaBstab 1:2000 -

0 10 20 40 60 80 1021 4'1'2 n
[ s e I i I

02/21

STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fr Verkehrswesen




VERKEHRSLARM

= DIFFERENZENKARTE

PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel

Larmisophonen H=4,0m

3,00 <

Tageszeitraum
Pegelwerte
\ | indB(A)

-1,00
-1,00 < <= -0,50
\\l -050< 0,00
| o00< 0,50
050< 1,00
1,00 < 1,50
1,50 < 2,00
2,00 < 2,50
2,50 < 3,00

\
\w

|\ Dr.-Becher-Strafle
. =

Legende

I___l Wohngebéude
|:] Nebengebédude

D Schule

| | Kindergarten
B B | Geltungshereich

[ StraBe

— Emission StraBe

= Emission Schiene

e |m Parkplatz

A

/| MaBstab 1:2000
se=if/| 010 20 40

60

100

m

4.1.3-d

02/21

‘f‘? ' | STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN

(| | SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
(| | ZUM BEBAUUNGSPLAN
"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




VERKEHRSLARM

== DIFFERENZENKARTE

PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte

in dB(A)
<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00< <= 0,50

st [ | 0. 10 20 40 60 80 100
| T e
{

050< <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00
3,00 <

Legende

:] Wohngebaude
[ ] Nebengebzude

|:| Schule

| | Kindergarten
B B | Geltungshereich
[0 StraBe

— Emission StrafBe

= Emission Schiene

, Parkplatz

f MaBstab 1:2000 4.1.3-n

m

02/21

(| | STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
| | SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fur Verkehrswesen




GEWERBELARM
PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dBﬁAI Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
<=40

\Y 40< <=45
| 45< <=50
'l 50< <=35  <<< WA: 55 dB(A)

55 < <=60 << MI: 60 dB(A)

gg < := sg <<< GE: 65 dB(A)
< = ’

T0s 5 <<< Gl: 70 dB(A)

75 <

Legende

I:I Wohngehéude
E_—_I Nebengebéude
|:] Schule

|:| Kindergarten
B B | Geltungshereich
[ Strafle

— Emission Strafle
—— Emission Schiene

B Parkplatz
[l Masstab 1:2000 )
M01020 40 60 8 100 4'2'1 d
e — e—
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STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

“AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fir Verkehrswesen




e — g;n

GEWERBELARM

PROGNOSE NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachzeitraum

Pegelwerte

in dB Immissionsrichtwerte TA-Larm nachts:
h <=40 . WA: 40 dB(A)

\\§ 40<i 0 <=45  _mI: 45 dB(A)

45<  <=50 .. GE: 50 dB(A)

M s0</ 1 <=55
|| 55 </ <=60

60 < <=65

65 < <=70 <<< Gl: 70 dB(A)
70< <=75

75 <
Legende

D Wohngebaude
I:I Nebengebaude
[ schule
[:| Kindergarten
B B | Geltungshereich
[ Strafe
Emission StraBe
Emission Schiene
Parkplatz

/| Manstab 1:2000
0 10 20 40 60 80 100
i 5 o

m

STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




GEWERBELARM
_| PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB Immisionsrichtwerte TA-Larm tags:
% <=40

40 < <=45
45<  <=50

| | 50< <=39  <<< WA: 55 dB(A)
| 95< <=60 << MI: 60 dB(A)
| 60< <=65 < GE: 65 dB(A)

65 < <=70 ]
1 70< =75 <<< Gl: 70 dB(A)

| 75<

Legende

I:I Wohngebaude
|:| Nebengebaude
[ schule

E Kindergarten

B B | Geltungshereich
[ Strafe
B Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

== | inienschallquelle
Flachenschallquelle

0 15 30 60 90 120

MaBstab 1:2000 41g.2_d

STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen




GEWERBELARM
| PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB Immissionsrichtwerte TA-Larm nachts:
% <=40

<<< WA: 40 dB(A)
40< <=45 < MI: 45 dB(A)
45<  <=50 . GE: 50 dB(A)
50 <[ <=55
55 < h <=60
60 < [ <= 65
65 < <=170 <<< Gl: 70 dB(A)
70 < <=75
75 <

Legende

I:] Wohngebaude
l:l Nebengebaude

[ ] schule

|: Kindergarten
B B | Geltungshereich

f StraBe
g Parkplatz
%Xé Punktschallquelle

mmm=m |inienschallquelle
- Flachenschallquelle

0 15 30 60

MaBstab 1:2000
o 4@.2-N
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STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen
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60,5 1.4
g . 40,9y ¢
/54,5
49,3
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45,1
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49,6

(446
\ 49,7
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SEEEEEE "

&

GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Variante 04.02.2021mit Bebauung MU

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
h <=40

40 < <=45
45< <=50

1 s0< <=55

\

<<< WA: 55 dB(A)
| 55 <Ml <=60  ___ 1. 60 aB(A)
| 60< <=65

® | 652 —n = GE: 65 dB(A)
- I: 70 dB(A
‘ 70 < <=175 <<< Gl: 70 dB(A)

75 <

Legende

D Wohngebaude
[:] Nebengebéude
|:| Schule

:l Kindergarten
B B | Geltungshereich

f | StraBe
S Parkplatz

%{é Punktschallquelle

m=m=m | jnienschallquelle
Flachenschallquelle
: Gebietskategorie Urbanes Gebiet

MaBstab 1:500

0 4[5 9 18 27 4'252-d-a
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STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

“AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Variante 04.02.2021 mit Bebauung MU

Pegelwerte

in dB(A Immissionsrichtwerte TA-Lirm nachts:
h <=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 << MI: 45 dB(A)
o itiens - 45< <=50 < GE: 50 dB(A)

50<.  <=55

55 < [l <= 60

60 < <=65

65 < <=70  <<<Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

15 <

Legende

|:| Wohngebéude
I__—l Nebengebaude

|__—| Schule

Kindergarten
B B | Geltungshereich

[ StraBe

1‘ Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

mmm=m | inienschallquelle

B Frschenschallquelle
: Gebietskategorie Urbanes Gebiet

-:—_—__E—:]

11/21

MaBstab 1:500
0 45 9 18 7 4'%52-']-&"'

STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




Gabhelstapler

N

2 \ : '.

e- und Entladen @

KW Be- und Entladen

ena s LEFEE TN R0

GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Liarmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Variante 04.02.2021 ohne Bebauung MU

Pegelwerte

in dB%
<=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

Immisionsrichtwerte TA-Larm tags:

<<< WA: 55 dB(A)

OIS

55,1

\ 35 < <=60 << MI: 60 dB(A)
\ gg : :f gg <<< GE: 65 dB(A)
ng =75 <<< Gl: 70 dB(A)
75 <
Legende

|:] Wohngebaude
|:| Nebengebaude
[ ] schule

[:] Kindergarten

B B | Geltungshereich

i StraBe
- Parkplatz

Al

7 Punktschallquelle
mmmmm | injenschallquelle

Flachenschallquelle
: Gebietskategorie Urbanes Gebiet

MaBstab 1:500

045 9 18 27 462'3-91

02/21

STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN

| SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen




GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Variante 04.02.2021 ohne Bebauung MU

Pegelwerte

in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA-Larm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 < MI: 45 dB(A)
45 < <=50 < GE: 50 dB(A)

50 < N <=55

55 < [ <=60

60 < <=65

65 < <=170 <<< GI: 70 dB(A)
70< <=75

75 <

Legende

|___| Wohngebaude
|:| Nebengebiude
:l Schule

:] Kindergarten
B B | Geltungshereich
[FEE StraBe

B Parkplatz

%Xé Punktschallquelle
mmmm=m | inienschallquelle
B rischenschaliquelle

: Gebietskategorie Urbanes Gebiet

i = 5t I 7 E——
02/21

MaBstab 1:500
0 45 9 18 27 4552'3-05'"

STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN

"AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fur Verkehrswesen




MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109-1 2016

Eigenabschirmung neue Gebaude

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

| Pegelwerte

| STADT KRAICHTAL STADTTEIL MENZINGEN

Ll
- & | -
.
B3

in dB(A Larmpegelbereiche nach DIN 4109:

<=55

<=60 Larmpegelbereich Il

<=65 Larmpegelbereich Il

<=70 Larmpegelbereich IV
B <=75 Larmpegelbereich V

Legende

|:| Wohngebaude
IZ] Nebengebiude

|| schule

[ | Kindergarten

smmE Geltungshereich
[ StraBe

Emission StraBe

Emission Schiene

- Parkplatz

Schienenachse

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000
0 15 30 60 % 120

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
“AM FRIEDHOF"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fir Verkehrswesen |
|




