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Verlidngerung der SedanstrafBe

hier

Inderung des HShenplanes.

<\Die Bau- und StraBlenfluchten fir eine Verlingerung
der Sedanstraflle bis zum Anschluf an die BismarckstraBe sind
durch den Bezirksrat Ettlingen unterm 19.8.193 aumtlich fest-
gestellt. Der obere Teil, an die BismarckstraBle anschlieBend
— Strecke C = B - ist in der Hauptsache ausgefihrt, wihrend im
unteren Tell A - B der alte Zustand noch besteht. Diese Teil-
strecke soll jedoch jetzt E}ﬁ#%g%m'Frﬁhjéh€:kbenfalls zur
Ausfﬁhrung kommen. Seit der amtlichen Feststellung des StraBen-
planes im Jahre 1926 sind die Anforderungen beszliglich Anpassung
der Verkehrswege an das Gel&nde und die Landschaft wesentlich
verschirft worden, Dies war Veranlassung,den Plan einer Nach-
priifung zu unterziehen insbesonderé beziiglich der HBhenlage
der Strafle und der spidteren Fortgetzung des StralBenzuges in
stidlicher Richtung.

Wihrend der Lageplan v8llig unverdndert bleiben kann,
ist eing‘Enderung des Hohenplanes der Strecke A - B gzweocks
besserer Anpassung des StraBenkOrpers an die Umgebung und zur
Erleichterung des Anbaues_erforderlich.j;7

Die Anderung des Planes geschah im Benehmen mit dem
StraBenbauamt Karlsruhe. Eine drtliche Besichtigung der in der
Natur durch Profile dargestelltex StraRenfilthrung hat bereits
stattgefunden.

Das Geldnde zu beiden Seiten der Stralenstrecke A - B
ist mit Ausnahme des Grundstiicks Lgb.Nr. 2119 a Eigentum der
Stadt. Einwendungen gegen die Anderung werden nicht gemacht.

Unter Beifiligung der geidndérten und besonders erliuter-
ten Pléne, stelle ich Antrag auf Genehmigung der Anderung geméf
Ortsstrafengesetz § 5 Abs. 3. -

Bezirksamt Abt.IV a

Karlsruhe.



Technische Erl&duterungen.
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Baufluchtenplan im Gewann Eisengehrn
(Verldngerung der SedanstraBe) hier

Inderung des Hohenplanes.

Durch EntschlieBung des Bezirksrats Ettlingen vom 19.8.1926
wurden die Bau- und StrafSenfluchten fiir die Verlidngerung der Sedanstrale
im Gewann Eisengehrn bis zum Anschluf an die Bisparckst&aﬁe antlich
festgestellt., Von dem festgelegten StraBenzug ist der oberste, an die
BismarckstraBe anschlieBende Teil (C - D) in den wesentlichsten Teileh
ausgefithrt, widhrend auf der Strecke A - B noch der alte Weg benltzt wird.
Der ortsplaenmiBige Ausbau dieses StraBenstiicks soll jetzt in diesem
Friihjahr zur ErschlieBung der sehr begehirten, landschaftlich schin gele-
genen Baupldtze geschehen,

Vor der Herstellung dieses StraBienstiicks wurde die lidglichkeit
der Fortsetzung des StraBenzuges C — B in slifdstlicher Richtung nachge~
prift, welche beli dem Feststellungsverfahren 1926 noch offen geblieben
war., Beli Anwendung der neueren Grundsidtze flir die Bebauung von Berghéngen
kann die frilher angedeutete geradlinige Fortsetzung mit Durchschneidung
des Hohenrlickens nicht beibehalten werden. Die HangstraBe (nur als Wohn-
straBe) wird vielmehr zweckmédBiger um die starken Geldndevorspriinge herum-
gefiihrt und méglichst dem Geldnde angepalBt. Diese Erweiterung des Ortsbau-
planes soll jedoch in einem besonderen Feststellungsverfahren geschehen.

Fir das Jjetzt zur Ausflihrung bestimmte Verbindungsstiick von der

SedanstraBe nach Punkt B s0ll nur der Hohenplan etwas gedndert werden und

zwar zur Vermeidung von hohen Stlitzmaunern im Geldnde des stddtischen Parkes
Watthaelden und zur Verminderung der flir den Anbau sehr nachteiligen Demm-
hoéhe, Zur Erlangung dieses Zweckes ist deshaldb vorgesehen, die StraBe
streckenweise etwas tlefer zu legen und sie der Geldndeform mehr anzupassen
/ﬁzérdurch wird erreicht, daf auf die Stlitzmauern auf der Talseite fast ganz
“verzichtet werden kann, die Erdbdschungen, die nicht steiler als 2:3 vor-
gesehen sind, konnen mit Geblisch und BZumen bepflanzt werden und bilden
dadurch wieder einen natlrlichen Abschluff des Parkes gegen die hochlie-
gende Strale,

Die Steigung wird durch die angestrebte Anpassung an das Gelédnde
und die Landschaft streckenweise etwas hiihmx groBer als 1926 festgestellt
und zwer statt 11,5 v.He. jetzt 14,5 v.H;]Der bis jetzt beniitzte Weg hat
Steigungen von 18 - 20 v.H.C@as féégﬁgg%€”8traﬁenstﬁck wird auch kiinftig
nur sehr geringen Verkehr haben (Personenkraftwagen der wenigen Anwohner),
denn die Zufahrt fiir schwerere Fahrzeuge wird nach wie vor die Bismarck-

strafle sein, die eine HGchststeigung von etwa lo v.,H. hat.



Bei entsprechender Herstellung der Verkehrsflidche und Regelung
des Verkenhrs (Verbot fir Fahrzeuge iiber 2%/2 Tonnen) wird der neue Zustand
durchaus den Anforderungen entsprechen,)Als Beispiel zeitgemdler Anord-
ﬁung von Zufahrten in bergigem Gelédnde ist eine Bildbeilage beigefiigt.

Jn enderen badischen Stéddten, wie Baden - Baden, Heidelberg, Pforzheim
und Freiburg sind WohnsiraBen dhnlicher Art vorhanden.

Jnm lUbrigen bedlirfen die dem Antrag beiliegenden Pline keiner

weiteren Erléﬁterung.

Ettlingeny den 25. Februar 1938.
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