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Zzum Entwurf fUr Feststellung von Baufluchten zur Verlegung der

Landstrale N2 1. : . _ /7391'/957(522235

Veranlassungs Die Verlesung der LandstraBe N21 Frankfurt-Basel

innerhalb der Stadt Ettlingen zur Beseitizunz von Gefahrstellen
was schon im Jahr 1905/06 seltsns der Stadt in Aussicht genommen.
Die Feststellung der Baufluchten geschah bei Herstellung des
Durchibruches flr die Mihlenstra®e unterm 30. Juli 1906.

Ms Eroebnls der damelizen Bestrebungen kam der Schillersteg
iiber die Alb und dis Verlingeruns der SchillerstraBe zustends.
Bie starke Vermehrunz des Durch rangsverkehrs inshbesondere der
Schnellfahrzeuge macht jetzt die Verbesszrung der Verkehrslinie
zur Notwendi gkeit.

Verlauf der Bau= und Stralenfluchten.

Beim Entwurf der Stralenfluchten wurde u.%®. auf den Gebiudes=
bestand zu wenig Riicksicht genommen. Jnsbesondere wire durch

dbe Lage der Stralenfluchten zur Erweiterung der Schillingsgasse

der Abbruch der bestehenden Gebiiude beiderseits der Gasse nétig

gewofden. Jn jetzigen Plan sind die Fluchten so gelegt, daf nur
0stlich der Schillingspesse die Pntfernung der Geb#ude notig
f811t. Es er_ibt sich durch éiese Verinderung gegenliber dem frile
heren Plan auch eine bessere Verbindung mit den Pluchten der
Schillerstrale.

Der Verleuf der Fluchten i3t aus dem Lagenlan 1:500 Zu eors
sohen. Die Linienfilhrung der HaurtverkehrsstraBe ist lbersicht=
lich ohne die bestehenden Gebiude zu benachteiligen. Vit Riicks
sicht auf die Séhillersohule bel der Einmindung des neuen Strafer
zuges in die Karlsruher/Pforzheimerstrale wurde die Fahrbeahn
auf die Ostseite der Schillerallee gerlickt. Dadurch entsteht im
Anschlufl an die Aushinge der Schule ein breiter Raum . Es haben
die Kinder die MCglichkeit die Fahrbehn erst nach Orientierung
Uber den Verkehr zu iiberschreiten. Die !'bersicht des Verkehrs
ist so auch viel besser, als wenn die Fahrbahn wie bisher dicht

zmx an Schulgebiude liegt.



Stredenbreiten; Der starke Durchgangsverkshr mit Kraftwegen
aller Art erfordert die Schaffung genﬁgeéggg%;%gébahn:gitxl
daneben auch reichlich bemessene Gehwege, um eine moéglichst
offene und iibersichtliche Gesemtanlage zu erreichen. Es sind
deshalb die Breitenuafle gewihlt, die filr Durchgangsverkehr
Ublich sind, Fanrbahn 7,5 m und Gehwege mit 3,0 und 4,5 m.
Die anschlieiende Mihlenstrade ist bei der Kreuzung des na
Hauptverkehrswoges etwas erweitert (Anwesen Brocikkhaus)um die
StraBenkreuzung etwas fibersichtiicher zu gestalten. Der Ver=
kehr der Mihlenstreaie 1st aber so unbedeutend, dal weiterge=
‘hende Mafnahmen (Versetzen der 3trefeneinminduiig)nicht erfors
derlich sind.
Léngsgefdlle der StrafBen;

Jnfolge der ginstigen HChenverhiltnisse weist der neu

entstehende Stralenzug nur geringes Lingsgafille auf. Die Fr=
haltung des DurchfliuBprofils fir den Albfluf erfordert Ans=
ordnung einer geringen FErhebung der Fahrbahn iiber die Briicks,
wagljedoéh;der Gesamtanlage keinen Abtreg tun dlirfte. |

} Die Fntwidsseruns, sowie der Einbeu der Versorungslei=
tungen  (Gas, Wasser, FElektrizitiit) bieten keinc Schwierigkeiten.

ple Entwisserung wird entsprechend dem Entwurf der allgem.

Ortsentwé sserung erfolgen. Hierflir werden s.Zt. die Zum wassers
polizeilichen Verfahren no6tigen Unterlacen eingereicht.

Der vorliegende Entwurf ist sowohl vom Wasser= und
$tradenbausmt, Karlsruhe als auch seitens der Birehtion des
Wesser= und Stralenbaues bereits meprift und nicht besndandet

echnis
worden.vBe en gegen den intrag dirften deshalb nicht

bastehen.
Ettlingen, den 9. September, 1925.
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