Stadtverwaltung
Etilingen

Erliuterungsbericht.

Die Baufluchten im Gebiet "Kleiner Gehrn" und "Obere Zehntwiesen'" wurden
am 23%.2.1949 bezw. 1.3.19%50 festgestellt. Eine verprifung hat jedoch ergeben,
daB eine teilweise Aufhebung und Neufeststellung der 3aufluchten notwendig ist,
da die Voraussetzungen, unter denen die fritheren feststellungen erfolgten, sich
inzwischen gedndert haben.

Zur besseren Ausnutzung des Geldndes soll deshalb der beiderseitige Bau-
fluchtenabstand in der ZehntwiesenstraBe, das ist die Strecke zwischen Z 2 und
Z 5, von 36,00 m auf 30,00 m verringert werden. Eine Verringerung des Baufluchten-
abstandes ist ohne weiteres méglich, da das Gebiet nérdlich der Strecke Z 2 - Z 5
nicht mehr, wie urspriinglich vorgesehen, als Wohngebiet, sondern zur Ansiedlung
vor: Gewerbebetrieben vorgesenen ist und deshalb eine besondere Abschirmung gegen
Larmbelastigung nicht mehr erfordert. Eine Verinderung der Fahrbahn- und Gehweg-
breite tritt nicht ein, lediglich der Grinstrenfen an der lLordseite des Stralen-
zuges wird voxn 12,00 m auf 6,00 m Breite verringert.

Ebenfalls zur besseren iusnutzung des Baugeldndes ist die Verlegung der Bau-
flucht auf der nordwestlichen StraBenseite der KXarl-¥Friedrich-StraBe, d.i. die
Strecke R1 - F 3 - 2 1, um 16,00 m in siiddéstlicher Richtung vorgesehen, wobei an
der StraBen- und Gehwegbreite keine Enderung ‘eintritt, sondern nur der urspring-
lich vorgesehene Grinstreifen vorn 20,00 m auf 8,00 m verringert wird.

Jeiter ist vorgesehen, zur Erzielung eines besseren Anschlusses an die Bula-
cherstraBe, LandstraBe II.C./r. 211, die spéter einmal als “utringerstrafle zur
Autobahn dienen soll - die Verhandlurgen hieriiber wurden bereits schon mit der Ab-
teilung Autobahn in Stuttgart aufgenommen, das ist die Strecke zwiscnen Punkt R 4
2.d V 1, die DieselstraBe, im Lazeplan als VerbindungsstraBe bezeichret, an ihrer

_&iimliindung in die RheirstraBe um ca. 80,00 m in 8stlicher Richtung zu verlegen.
Dei Beibehaltung des ursprinzglich festgestellten Straferzuges wiirdeir sich bei
Teiterfiilhrung des Strafenzuses nach Forden mit AnschluB an die PulacherstraBe seh:
kostspielige Gelidudeerwerbungen ergebern, zumal unter andzrem 2 Wohngrundstlicke er-
worben werden miiBteh, um die darauf erstellten Wohnhduser abbrechen zu konnen, wa:
bei dem heute bestehenden und auch noch' lange Zeit anhalternden Wohnraummangel
nicht mdéglich sein wird. Eine Umgeliung diesss kostspieligen Aufwardes ist ohne
weiteres durch eine Verlegung der Einmiindun: in die RineinstraBe um ca. 80,00 m
in dstlicher Ricatunz mdolich, wobei gleichzeitig eine bereits vorhandene Verbin-
dungsstraBe zwischen Rhein- und BulaéherstraBe nach entsprechender Verbreiterung
mit verwendet werden kanQLfDer neue StraBenzyg wirde dann in Richtung der Purkte
R3/V6-V5-7 4/72 2 =V 3 -V2-V1 verlaufen. Uit Riicksicht auf den sich
entwiékelnden Verkehr ist die Fahrbahnbreite mit 9,00 m und die beiderseitigen
Gehwege mit 3,00 m vorgesehen. Der beiderseitige Saufluchtenabstand wiirde somit
auf Strecke R 3/V 6 -V 5 - V 4/2 2 20,00 m und auf der Strecke V 4/Z2 2 - V 3
-V 2 -V 1 20,00 m betragen.

Heu wirde in die Planung der StraBenzug des Feldbergweges zwischen den Punkter
F3-F2-F1 -7V 5 hereingenommen, wobel eine Fahrbahnbreite von 5,50 m und
einseitiger Gehweg mit 2,50 m vorzesehen ist. An der Totdwestseite ist ein Schutsz-
streifen von 1,00 m Zreite vorgesehen. Der beiderseitige Baufluchtenabstand be-
trigt somit 17,00 m.

Aufzuheben sind die Bau- und Straflenflucnten:
. a) VerbindungsstraBe - Westseites
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Ostseites
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b) ZehntwiesenstraBe - ordseites:
C8-C9; Clo-C1lly Ccl2 -1 Jf3; 7 4 =¥ T.
Slidseite:

D5 -D 4.



c) Karl-Friedrich-StraBe - Westseites

Bl-Cc

ITeu festzustellen sind die Bau- und StraBenfluchten:

a) VerbindungsstraBe - Westseite:
S-R6§;S8-595S1lo-5113 S 12 = 8 134
S 14 - S 155 S 16 - S 17.
Ostseites

S1-PyP5-52;S3-543S5-86387-=E 3,

b) ZehntwiesenstraBe - Lordseite:
R6 -R5 R4-R 3 R2~R 1y
Stidseites
D6-58;S5-8 4.

c) Werdseite Feldbergweg - lordseites
P -01;
Siidseites
P5-P4y P3-P 23y P1 -0 24

d) Karl-FriedrichstraBe - Westseite:
B31-0-01102-073-C¢C.

Ettlingen, den 15. Afiril 1952,

Stadtbauamt 1
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Zum Antrag der Siadt Etlingen

10. Feb. 1950 gehdrig.
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Erlduterungsbericht

RIS TESERSESEISSESI=SESNE

zum Baufluchtenplan des Gebietes "lleiner Gehrn"

am Bahntof kLttlingen-Bundesbahne.

Die Bautfluchten fir das Gebiet "Kleiner Sehrn" wurden bereits im Zusauren-
hang mit der Feststellung der Bau- und StraSenfluchten im Gebiet "Obere Zehnt-
wiesen" am 23%.2.1949 festgestellt.

Das Gebiet, flir das die Aufhebung bezw., lieufeststellung der Baufluchten
beantragt wird, ist im Norden durch die Landstra3e I.O.Nr. 66 (Rheinstrale), im
Osten durch die "ohnstrafe I, im Sliden durch die Zehntwiesenstra3e und im ‘:esten
durch die Bahnhofstrale begrenzt.

Verschiedene Antrdge um Zuteilung grdtierer Baupldtze, u.a. der Karth. Kirchen
gemeinde um Uberlassung eines 3augelédndes von ca. 70 ar zur Rrstellung einer
Kirche mit Pfarr-~ und Gemeindehaus und verschiedener Gewerbebetriebe, die Bau-
geldnde von ca, 12 - 15 ar benttigen, gaben Veranlassung zur Neufeststellung der
Baufliuchten.

wesentliche Anderungen gegeniiber der friiheren Feststeiiung sind nicht ein-
getreten. Die als “ohnstrafe II und III bezeichneten StraRenziige erfahren eine
Verschiebung um 10 = 15 m in dstlicher Richktung. Hierdurch wird eine den An-
trigen entsprecrhende giinstigere Geldndeaufteilung erzielt.

Den Erfordernissen des Verkehrs ist durch entsprechende StraRenguerschnitte
Rochnung getragen. Aus beiliegenden Unterlagzen sind alle weiteren techn. Angaben
zu ersehen.

Ettlingen, den 21. Dezember 1749,

Stadtbauamt:
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:Z | Zum Antrag der Stadt £

vom &. FFecinl 1947 geixdrig.'

Technische urliuterun;en

R 5 s "ne N 7t - o1 "
zum Baufluchteuplan des Gebiets "Chere Zelntwiecen

amn Zehuhof “ttlingen - Reichsbakn,

- sk L

Das Geblet, fir das die reststellung von Baufluchten
vorgesehien 1st, wird begrenzt durch dis Lundstrule I.0. Ir. 66 (Rheinstrage),
durch die “azhnhofstraBe am Reichsbahnhof, durch die “ebenbahn der Deutschen
Tisenbohn-Betrieusgesellschaft 4.0, vou Reichsbannhof Sttlingen nach dem Ezhn-~
hof Ettlingen/Stadt und sohlie3lich Anurch die Karl-Triedrich-Strzfe. Das Plan—
gebiet umfalt etwa 38 ha,

Veranlasseng zur Feststellung der Baufiuchen in diesem
Gebiet sind in erster Linie die zshiveichen Gesuche von gewerblichken~ und
Tnéustriebetrieben, die z.T. in anderen Teilen des Iandes ihre Anlasen infolge
des Lrieges aufgeben muRten oder deren Betriebe durch Arisgswirkungen zerstdrt
wurdaen, Daneben ist jedoch auch die Schaffung von Baugcelinde in entsprechenden
Unfange fiir den “ohnungsbau sehr drinzend. Von dem Teststellungs;eviet sind et a
18 ha fiir gewerbliche- und Industriebetriebe und etwa 20 ha fiir ¥ohnungsbau
— einschl. dex bereits bebauten Flichen - vorgesehen,

Das Baugeldnde fiir Industriebetriebe erfordert unbedingt
die Schaffuns von normalspurigen AiAnschluR-:Icisen. T.& sind fiir diesen Zweck
drei neue Mauptgleise vorgesehen, die alle von der norvmalsourigen ebenbahn
Ettlingen-Reichsbahnhof nach 3tt1ingen/Stadt abzweizen und in westlicher Rich-
tung in dse Rangehiet fiihren., Durch diese Linienfihrung wird die Zerschneidung
dee Euugelidndes vermieden, die Bsuplitze erhalten alle eine fiir die Sebauung
ginstige Form und die Abmegsungen der einzelnen Baustellen konnen dem tat-
sdchlichen Bediirfnis entsprechend gewihlt werden.

Die Planung der AnschluBigleise geschah im Benehmen mit
den zustindisen Stellen der Keichsbuhn und der Deutschen Zigsenbahn-Betriebs~
gessllschaft (Albtzlbu¥n), nnter Becchtung 2er biexfiir geltenien Vorschriften.

Mir die Irschlieluns des Gebiefs gurch Ortsstrafen war
zundchst die Jortfihrung der ZehntwiesenstraBe nach Vesten bis in die Bahrhof-
strafe vorgesehen, weilche im Plangebiet auch dle Trennung zwischen Trndustrie-
und Wohnyebiet crgibt, Zum Anschivt ces SJzugebiets an die besztehenden Haupt-
verkenrestra®cn ist eine Itrale 21t entsprechenden ibuecsungen in der Word-3i5d-
ricktung vorgesehen, die nirilick ar dic rancdstrale I.0, Ir. 66 (Rreinstrale)
anschlieflt und in siidl, Richtung iiber die 'zhenbahn nach der ReichestraRe Nr.
Zttliangen~Rastatt einen Ansohlup erhalten wird, Im Tbergichtsslan 1 i 5000 ist
diese inschlufmiglichkait angeisutet, deren Gestaltung (Iinienfﬁbrung) Jjedoch
Sp8terer Iestlegurs vorlehalten iste Uiz Tage der ibrisen fir die I re nlieBung
erforderlichen 3troden erzibt sich aus dor Torderungy, daf durch die Aufteilung
‘zveckn#lize Zuumblicks £ir eine wdgle giingtice Sebauung erzielt werden sollen.
Diesen Gosichtespunkten it insbesondere entssrockhen durch die Anordnung der
Yohnstraden in der vord/gidrichtung,

~en nforderunsen dsw Tegtndheit und Arnehmlichkait
ist R@chngng zetrazen durch die snordrung: einsry entsrrechenden firiinenlage ent-
Lang der <ehntwiesen- und Rarl-Friedrichi-Strafe. fin der delintwiesenstrafe be-
wirkt diese Grinanlagze in pewissen 1760~ cuch die srmri‘nachie rdunmliche

zuischen sewerhlich genutzten-— und “ohnbauflichen,



N

fuf die Schaffung weiterer 8ffentlicher Plitze konnte
in diesem Gebiet verzichtet werden, da der vorhandene, etwa 2 ha groBe
6ffentliche Platz an der RheinstraBe (Vasen) und die im Plan vorgesehene
Griinenlage sn der Zehntwiesen- und Farl-Fricdrich-StraBe diesem Bediirfnis (-
niigen,

Dem zu erwartenden Verkehr ist durch entsprechende Be-
messung der Stralenquerschnitte Rechnung getragen. An Strz8en, die in spéteren
Jahrzehnten unter Umsténden eine Erweiterung erfahren niisgen, sind gerdumige
Vorgédrten vorgesehen, die in diesem Falle in Ansnruch zenommen werden kénnen.

- Da in dem Plangebiet nur verhiltnismiéBig geringe Tdhen=
unterschiede bestehen, sind die Gefglisverhiltnisse der geplanten StraRen sehr
einfach, Bei deren Festlegung muBte auf die Fohenlege der AnschluBcgleise und
auf eine mdglichst glinstige Entwdsserung (Kanalisation) Riicksicht genommen -
werden, -

Die Planung geschah in stindicem Renehmen mit den zu-
stdndigen Stellen der Aufsichtsbehdrde und den Dienststellen der Reichsbahn
bezw., der Deutschen Fisenbahn-Betriebsgesellschaft, deren Anregungen und Vor-
schlédge in dem nun vorliegenden Plan durchgefiihrt sind., Im librigen enthalten
die Unterlagen alle fiir die Beurteilung des Gesamtvorhabens erforderlichen
technischen Angaben,

Ettlingen, den 31, Mai 1947,

o5 T o LB



	1-008-1_B-Plan1949.jpg
	1-008-1_B-Plan1950.jpg
	1-008-1_B-Plan1953.jpg
	1-008-1_Text01.jpg
	1-008-1_Text02.jpg
	1-008-1_B-Plan1953.pdf
	Seite1

	1-008-1_B-Plan1950.pdf
	Seite1

	1-008-1_B-Plan1949.pdf
	Seite1

	1-008-1_Text06.pdf
	Seite1

	1-008-1_Text05.pdf
	Seite1

	1-008-1_Text04.pdf
	Seite1

	1-008-1_Text03.pdf
	Seite1

	1-008-1_Text02.pdf
	Seite1

	1-008-1_Text01.pdf
	Seite1

	1-008-1_B-Plan1953.pdf
	Seite1

	1-008-1_Text02.pdf
	Page 1

	1-008-1_Text01.pdf
	Page 1

	1-008-1_Text04.pdf
	Page 1

	1-008-1_Text03.pdf
	Page 1

	1-008-1_Text06.pdf
	Page 1

	1-008-1_Text05.pdf
	Page 1

	1-008-1_B-Plan1949.pdf
	Seite1

	1-008-1_B-Plan1950.pdf
	Seite1

	1-008-1_B-Plan1953.pdf
	Seite1

	1-008-1_B-Plan1950.pdf
	Seite1




