Erliéiuterungen

ST TESEEaNrCES R CrESTHEmES

zur Feststellunz von Baufluchten im Gewamn — Bisgngehm.”

Veranlessung; Me Stadtzemeinds hat in 3»"therbst 1924 ven Hermn
Kommerzionrat W. L o r en z dis Grundstieke Lgb.N2 21 n
@owann _ Bisengehrn ® inyGréoe voa ¢a 83 ar Kiuflich erworbem,
in der Absioht, das Gebiet oberhald und &éstlich der Sedanstrafe
fir lundhensmidige Bebeuung zu erschlielen. Do Nashfruge nadh
landscheftiieh ginstig gelegenen Bauwplitzen wire bei dor 3tadte
gemeinde schenm sehr levhaft. Es sind von dea iI. “langebiot
liegenden st?dt. 7.. tzen bereits eixisc hedeutends Silicke mit
Bauverpfliehtung an Private verksuft.

Vi wmf der = Stre2enfluch .
Der Ver¥huf der Fluchten ist eus dar Lagerlan zu srseh.on. Mir
die Fuhrunz der 3traleniinie war die Nid:isichtnahme auf nigs
lichste Erhaltung des Wetthelden - laries von entschfs’ udiors
BinfiuB. Die Lirvienfilhrung goscehisht dsshald iz regiic.sten
Mschlufl an die verhenderon Teldwege. Dabel ist die Fortsatzung
der 3trele wor [unizi B nach Tsten wie i: Plan anzedautet ents
sprechend bervc.sici.tipgt. De Verbindunz rmit der planlich
festgeie ten Bis: aprstrale (3trecke B -~ C) erfolgt durch Vers
lingerung Jes best:tendon Weges veor dar ‘rwesen Ob.Postazzistend
a.D.Schneider in nérdlicior IMehtung. Jm iihrizen ist die Mige
lighkeit der Tortsctzung der ze.linten Strafe und Mmscrluf am
vorhandene Stralen aus deu Legerlan zu entnehmen und bedarf

kelner weiteran Zclluterviagem. Der flir Personanvoriehr vorges
sehens Staffolwg in Verlingerwn; der Yar-atra8e bildet eine
notwendige imirze Verbindung nagh den Wirzeranlsgen und liegt
ganz auf stidi. Golinde.

Stra enbreiten. Mit Rueksieht auf die selwierigen Gel ndevere
hilltnizse muiten die Wﬁﬂiaﬂ beschrankt
werden. Soweit die neu vrojektierte 3trale such den Verl:ehr nach
den spiter welter cstiich emtstehenden Wehngohietean zuvermitieln




hat - also vom Jetzizen Ende der Sedanstrale bis zum Punkt

B - ist dlo Gesurthrsite zu 8,50 m vorgesehen und zwar S,00 m
Fahrbehn und beiderseitige Cehweze von 1,50 bezw.2,00 m Breite.
Mir dis Strecks von Punkt B nach der Bismarkstrale ist die
Resamtbreite nur 7,00 » vorgesehen und zwar 5,00 m Fahrbahn

wid einseitiger (talabwirts gelegener) Gehweg von 2,00 nm Breite.
Geftlle der Stralfen. Die schwierigen Gelindeverhilinisse einers
seits und die Beschrinkung in A8 Linienfthrung mit Rickgsicht
auf dle Watthalden bedingen die Anwendung betrichtlicher Steim
gungen zur Uberwindung der grolen Hehenuntserschiede. Die Gostale
tung der Lingmszefille ist ans den beigeflizten Héhenplinen m
entuchmen. Jn der Verliéngerung der 3edanstraBse bis zu Punkt B
ist die gridte vorkommende Steigung 118,33 oder 12 pro Hundert
und zwar suf eine Linge von etwa 80 m. Da die Linienflhrung dep
Strafe en der frazlichen Strocke sehr Ubersichtlich ist und es
sich um sine auszesprochene Wohnstralde mit sehr geringem Vagele
verkehr handelt, kann die gewihlte (unbedingt nitige)liingsneis
gung als unbedenklieh melten. Die sonstigan Steigungen sind fuy
das zu ar;gg%zg?xde Geliinde durchaus normal und am hiesigen
Platze schon'in Anwendung gebracht.

dus den beigefligten Querprofilen 1st ersiclhilich, 8aB fir die
Durehftihrung des Projshkts erhebliche Doderbewesungen und 3tiltze
nauern ndtig sind. Die Gellndeverhiltnisse und die Rickaicht
auf den Besitzstand lassen Jedoch eine einfachere Gestaltung
nicht zu.

Die gowihlte Form der Erschlieluing des Celindes dirfte aber den
stidtebanlichen Fordemngen durchaus peracht werden.

Die Entwisserung des Gebits, wie auch dle Herstellung der Vorsors
pungslel tungen bietet keine Schwiorieiten.

Die Ausftthrung des Projekts wird in einzelnen Abschnitten geschew

hen, entsprechend dem Bedirfnls und der Entwicklung der Baus
titigkeit.
Bttlingen, den 31l. August 1925.
Stagtbaunamts
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