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1. Aufgabenstellung

Anlass der Planung ist die beabsichtigte Betriebserweiterung des bestehenden
Baustofffachhandels an der Kopernikusstrafe. Die Flache liegt derzeit im Gel-
tungsbereich von zwei Bebauungspldnen mit unterschiedlichen Regelungsinhal-
ten, deren Festsetzungen und &rtliche Bauvorschriften synchronisiert werden
sollen, um die Voraussetzungen fiir ein zusammenhangendes Betriebsgelande zu
schaffen. Hierdurch wird eine abgestimmte und langfristige stadtebauliche
Entwicklung des Plangebiets gesichert.

Im nordlichen Bereich des Plangebiets befindet sich ein Baustofffachhandel mit
mehreren groReren Baukorpern entlang der KopernikusstralRe. Im Stiden grenzt
an das Betriebsgelinde eine groRere derzeit nicht genutzte Bauflache an, die in
die Neuordnung der Gewerbeflachen einbezogen wird. Der Bebauungsplan dient
dazu, ein zusammenhangendes Betriebsgeldande zu entwickeln und ein mit dem
Betriebsinhaber und der Stadtverwaltung abgestimmtes Gestaltungskonzept zu
ermoglichen.

Der gesamte Bedarf an Stellplatzen fiir den ruhenden Verkehr soll im Gewer-
begebiet auf den privaten Grundstiicken gedeckt werden, offentliche Stellplatze
sind nicht geplant. Zur Unterbringung des motorisierten Individualverkehrs auf
dem Grundstiick sind straRenbegleitend Bereiche vorgesehen, auf denen Mit-
arbeiter- und/oder Kundenstellpldtze als Senkrechtparker von der angrenzenden
Stralke angefahren werden konnen.

Der Fachbeitrag Verkehr prognostiziert das zukiinftige Verkehrsaufkommen und
untersucht die Leistungsfahigkeit des umliegenden StraBennetzes. Grundlage fiir
die Prognose bildet eine aktuelle Verkehrszahlung, weitere Erhebungsergebnisse
der Stadt Stutensee sowie Angaben des Betreibers des Baustofffachhandels. Die
Planfallprognose bertiicksichtigt ergdnzend in einem weiteren Prognosefall eine
beabsichtigte gewerbliche Entwicklung westlich der Bahn, welche Auswirkungen
auf die zum Plangebiet angrenzenden Stralen haben kann.

2. Datengrundlagen

Folgende Quellen werden bei der Verkehrsuntersuchung verwendet:

» Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006), als Abgleich
bei der Ermittlung der Verkehrsmengen und der tageszeitlichen Verteilung.
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» Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015), als Basis fiir die Bewer-
tung der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte.

» Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Richtlinie fir die
Anlage von StadtstraRen, Ausgabe 2006, Korrektur 2009 (RASt 06), als Basis fiir
die Bewertung der Funktionsfahigkeit der StraRenabschnitte.

» Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastrulktur (BMVI), zur Abschatzung der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis
zum Jahr 2035.

» Zihldaten Knoten L 560 / KopernikusstraBe (K3), KOEHLER & LEUTWEIN,
19.09.2017.

» Betriebsfragebogen von der Hornung GmbH & CO. KG zu den geplanten Ent-
wicklungen, Stand Januar 2021.

» Gestaltungskonzept Baustofffachhandel als Lageplan vom 03.06.2020.

3. Bestandsanalyse

3.1 Raumliche Lage

Das Plangebiet wird derzeit vor allem iiber die Fraunhoferstrafe verkehrlich
erschlossen und ist durch Senkrechtstellplatze an die Kopernikusstrale an-
gebunden. Diese StraBen schlieBen iiber die KopernikusstraRe im Siiden an die
libergeordnete L 560 an und iiber die LorenzstraRe im Norden an die L 559.

In Plan 1 ist erganzend zum Bestand auch die vereinfachte Netzerganzung dar-
gestellt, die sich in der Nahe zum Plangebiet aufgrund der mittel- bis langfristig
geplanten gewerblichen Entwicklung westlich der Bahn von Blankenloch ergeben
kann. Es wiirde in diesem Fall am Knoten 3 (L 560/KopernikusstraBe) keinen
Linksabbiegeverkehr mehr geben. Der vollstandige Verkehrsknoten wiirde nach
diesen Uberlegungen iiber die KopernikusstraBe und eine neue Verbindungs-
straRe ab dem Knoten mit der LorenzstralBe hergestellt werden.

FuRganger und Radfahrer konnen das Plangebiet iiber das offentliche Stralen-
netz erreichen. Eine Briicke fiir FuRgéanger und Radfahrer, welche die L 560 in
Richtung Bahnhof und Blankenloch quert, befindet sich unweit im Norden. AuBer-
dem verlduft ein FuB- und Radweg siidlich parallel zur L 559. Der Bahnhof Blan-
kenloch liegt in einer Entfernung von ca. 15 Gehminuten oder fiinf Minuten mit
dem Fahrrad. Eine Bushaltestelle befindet sich in ca. 8 bis 10 Gehminuten an der
L 559 ‘Blankenloch Briicke L559".

Stadt Stutensee e
Bebauungsplan “Neustrukturierung Baustofffachhandel” MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 03.01.22 Stutensee-Baustofffachhandel Vu.wpd



Plan 1

Verkehrsuntersuchung 7

3.2 Verkehrserhebungen

Grundlage fiir die Verkehrsuntersuchung bildet eine aktuelle Verkehrserhebung
am Knotenpunkt HelmholtzstraRe /KopernikusstraRe (K 1) sowie am Querschnitt
der Grundstiickszufahrt an der Fraunhoferstrafe (Q1). Die Zahlung wird mit Hilfe
von automatischen Zahlgeraten (Videokamera der Firma miovision) durchgefiihrt.
Plan 1 zeigt die genaue Lage den aktuellen Zahlstellen sowie die Lage weiterer
Knotenpunkte, deren Erhebungsergebnisse aus einer vorangegangenen Verkehrs-
untersuchung fiir diese Verkehrsuntersuchung iibernommen wurden (K3) bzw
durch Interpolation (K2) ermittelt sind.

Die Zahlung am Knotenpunkt K1 sowie am Q1 ist am Donnerstag, 15.10.2020 Uber
14 Stunden (6-20 Uhr) durchgefiihrt worden. Der Erhebungstag liegt nicht in den
Schulferien und weist dariiber hinaus aufgrund der vorhandenen Wetterbedin-
gungen keine gravierenden verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf. Die
Zahlung erfolgt grundsatzlich richtungsgetrennt sowie getrennt nach den Ver-
kehrsmitteln Rad, Krad, Pkw / Lieferwagen (<3,5t), Bus, Lkw>3,5t und Lastziige /
Sattelschlepper im 15-Minuten-Intervall.

n Ausgleichsfaktor aufgrund Covid-19

Aufgrund der besonderen Verkehrsverhdltnisse im Zeitraum der Erhebungen im
Oktober 2020 durch die coronabedingten Einschrankungen werden die Verkehrs-
mengen mit folgenden Annahmen auf Normalwerte (ohne Coronaeinfluss) erhoht:

Umrechnungsfaktor fiir Leichtverkehr (LV): 1,05.
Umrechnungsfaktor fiir Schwerverkehr (SV): 1,00.

Fir die Zahlungen aus dem Jahr 2017 wird zur Angleichung an das Jahr 2020 der
Faktor 1,025 gewahlt, um damit bei der weiteren Leistungsfahigkeitsbewertung
auf der ‘Sicheren Seite’ zu liegen.

m Tageshelastungen

plan 2-3 Die sich mit dem Hochrechnungsfaktor von 1,05 zur Erhdhung auf 24 Stunden und

dem ‘Coronafaktor’ ergebenden coronabereinigten Verkehrsmengen werden als
Querschnittsbelastungen der Analyse 2020 in Plan 2 fiir Kfz und in Plan 3 fiir den
Schwerverkehr (SV>3,5t) fiir den Zeitraum von 24 Stunden (00:00 bis 24:00 Uhr)
schematisch dargestellt. Die dokumentierten Querschnittsbelastungen in den
grauen Kasten enthalten die Summe von beiden Fahrtrichtungen und sind auf 100
Kfz-Fahrzeuge bzw. 10 SV-Fahrzeuge gerundet dargestellt. Der zugehorige
SV-Anteil ist in Plan 2 in Klammern angegeben.
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Die KopernikusstraBe siidlich des Knotenpunktes (K 2) ist im Bestand mit rund
1.400 Kfz/d, davon rund 140 SV>3,5t/d (ca. 13,0% SV-Anteil) belastet. Die Verkehrs-
belastung liegt nordéstlich des Knotenpunktes Lorenzstrafe / Kopernikusstrafie
(K 1) mit rund 1.600 Kfz/d bzw. ca. 110 SV>3,5t/d (ca. 6,8% SV-Anteil) hoher als a
am Knoten 2.

Die Grundstiickszufahrt zum bestehenden Gelande des Baustoffhandels Hornung
an der FrauenhoferstraRe (Q1) ist im Bestand mit rund 300 Kfz/d, davon rund 40
Sv>3,5t/d belastet.

n 4-Stunden-Belastungen

Plan 4-7 Die Knotenstrombelastungen der Analyse 2020 werden fiir die 4-Stunden am
Vormittag (6-10 Uhr) in Plan 4 fiir Kfz und in Plan 5 fiir SV>3,5t bzw. am Nach-
mittag (15-19 Uhr) in Plan 6 fiir Kfz und in Plan 7 fiir SV>3,5t dargestellt. Anhand
des Richtungsiibergewichts der Verkehrsmengen an einem Querschnitt kann
abgelesen werden, welche Fahrtrichtung im jeweiligen Zeitintervall iberwiegt
und lasst somit Riickschliisse auf den Fahrtzweck zu.

Auf der KopernikusstraRe zeigt sich im Kfz-Verkehr am Vormittag ein sehr deutli-
ches Richtungsiibergewicht in Richtung Nord, wahrend es am Nachmittag nicht so
deutlich in der Gegenrichtung ist, da zu vermuten ist, dass der Pendlerverkehram
Nachmittag in der Gegenrichtung auftreten sollte. Es ist vielmehr zu erkennen,
dass liber die LorenzstraRe im Norden am Vormittag und am Nachmittag ein
Richtungsiibergewicht in Fahrtrichtung Nord vorliegt, sodass daraus geschlossen
werden kann, dass auch noch andere Effekte als der Pendlerverkehr im Plan-
gebiet maRgeblichen Einfluss haben und ‘Durchgangsverkehre’ iiber die Koperni-
kusstralRe abgewickelt werden.

Ergdnzen dazu kann auch abgeleitet werden, dass der gewerbliche Verkehr, der
mit dem Baustoffhandel in Verbindung steht am Querschnitt 1am Vormittag mit
79 Kfz/4h um etwa 38% hoher liegt als in den 4 nachmittaglichen Stunden mit 57
Kfz/4h.

m Spitzenstundenbelastungen - Analyse 2020

Die Knotenstrombelastungen werden aufgrund der groReren statistischen Si-
cherheit in den Planen und in der nachfolgenden Prognose in der Zeiteinheit
iiber 4 Stunden fiir den Yormittag und Nachmittag angegeben. Zur Ermittlung der
jeweiligen Spitzenstunde aus dem 4-Stunden-Intervall wird der Faktor zur Umre-
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chung von 4 Stundenwerten auf die Spitzenstunde fiir das Plangebiet aus den
Zahlungen ermittelt und ergibt sich wie folgt:

Vormittag: 0,32.

Nachmittag: 0,35.

4, Allgemeine Entwicklung - Prognose-Nullfall 2035

Als Basis fiir die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Plangebiet wird
eine Nullfallprognose fiir das Jahr 2035 verwendet, bei der die zukiinftige Ver-
kehrsbhelastung ohne Entwicklung des Plangebietes angegeben wird. Die zukiinfti-
ge Entwicklung bezieht damit die allgemein zu erwartenden Veranderungen in
der Mobilitat der Verkehrsteilnehmer ein und beriicksichtigt die Strukturentwick-
lungen aufregionaler Ebene, sodass im Einzelfall noch Sondereffekte aus lokalen
Gebietsentwicklungen hinzu kommen konnen.

Fiir den Zeithorizont 2035 wird die allgemeine Mobilitatsentwicklung bertick-
sichtigt. Diese orientiert sich an der aktuellen bundesweiten Verflechtungs-
prognose 2030 des Bundesministeriums filir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI), da sie eine langfristige Prognoseentwicklung auf Kreisebene ermittelt hat
und viele Sondereffekte aus Veranderungen des Verkehrsverhaltens einbezogen
hatte; allerdings noch ohne Kenntnis der aktuellen Pandemieeffekte. Aus heuti-
ger Sicht bildet diese Prognose eine eher konservative Prognoseabschatzung ab
und wird hier zur Bewertung des worst case herangezogen.

Aus den Verflechtungsmatrizen des BMVI lassen sich fiir samtliche Verkehrs-
relationen fahrzeugartspezifische Entwicklungsfaktoren ableiten, die pro Ver-
kehrsrelation eine verkehrliche Entwicklung definieren. Aus den Matrizen der
Verflechtungsprognose 2030 werden fiir sdmtliche Verkehrsrelationen (hier fiir
den Landkreis Karlsruhe) fahrzeugartspezifische Entwicklungsfaktoren ermittelt
und linear auf den in der hier erlauterten Untersuchung betrachteten Zeitbereich
von 2020 bis 2035 libertragen und erweitert.

So ergibt sich eine Zunahme des allgemeinen Fahrtenaufkommens von der Analy-
se 2020 bis zum Prognosejahr 2035 im Leichtverkehr (LV) von ca. +10,1% und im
Schwerverkehr (SV>3,5t) eine Zunahme von ca. +16,6 %.
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» Querschnittshelastungen iiber 24 Stunden - Prognose-Nullfall 2035

Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung steigt das Verkehrsaufkommen auf die
in den Plinen 8 fiir Kfz und 9 fiir SV angegebenen Werte geringfiigig um rund 100
bis 200 Kfz/d in der Ndhe des Plangebietes.

m 4-Stunden-Belastungen - Prognose-Nullfall 2035

Die Knotenstrombelastungen in der allgemeinen Prognoseentwicklung bis zum
Jahr 2035 werden fiir die 4-Stunden am Vormittag (6-10 Uhr) in Plan 10 fiir Kfz und
in Plan 11 fiir SV>3,5t bzw. am Nachmittag (15-19 Uhr) in Plan 12 fiir Kfz und in Plan
13 flir SV>3,5t dargestellt.

5. Verkehrsprognose Gebietsverkehr - Planfall 2035

5.1 Annahmen zum Planfall 2035

Die Planfliche wird in Verbindung mit der geplanten Neuordnung des Betriebs
zusatzlichen Verkehr erzeugen, der zu prognostizieren und im Verkehrsnetz
umzulegen und zu bewerten ist. Nachfolgend wird die Ermittlung der zukiinftigen
Verkehrsmengen detailliert dokumentiert sowie die Verkehrsmenge benannt, die
dann die Grundlage fiir die weitere Ausarbeitung der Leistungsfahigkeitsbewer-
tung bildet.

Fiir die geplante Entwicklung der Gewerbegebietsflache wird von der Firma
Hornung eine Entwicklung anhand der jahrlich bewegten Tonnagen angenommen,
die von rund 14.000 t auf rund 35.000 t ansteigen wird, d.h. um rund 150%. Nach
den Angaben der Firma hat die geplante Entwicklung Auswirkungen auf die
folgenden Parameter, wobei die Angaben auf 10 gerundet sind:

» Anzahl der Mitarbeiter: +240 %.
» Kfz-Bewegungen der Mitarbeiter: +240 % im LV.

» Kunden- und Auslieferverkehr:  +140 % im LV und
+160 % im SV.

» Anlieferverkehr: +70 % im LV und
+160 % im SV.

Stadt Stutensee -
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5.2 Verkehrsbelastungen im Planfall 2035

Die Planfallprognose geht demnach von folgenden Verkehrsmengen auf dem
Plangebiet aus, die auf die geplanten Grundstiickszufahrten zu verteilen sind:

» Kfz-Bewegungen der Mitarbeiter:

130 Kfz/d im LV.
Davon vormittags 46 im Ziel-und 4 im Quellverkehr bzw.
nachmittags 4 im Ziel- und 46 im Quellverkehr in jeweils 4 Stunden.

» Kundenverkehr:

660 Kfz/d im LV.
Davon vormittags 51 im Ziel-und 48 im Quellverkehr bzw.
nachmittags 42 im Ziel- und 47 im Quellverkehr in jeweils 4 Stunden.

» Aus- und Anlieferverkehr:

+120 Kfz/d im SV und 10 Kfz/d im LV.
Davon vormittags 24 im Ziel-und 19 im Quellverkehr bzw.
nachmittags 3 im Ziel- und 3 im Quellverkehr in jeweils 4 Stunden.

» Querschnittsbelastungen iiber 24 Stunden - Planfall 2035

Durch die Verkehrsentwicklung im Gebiet steigt das Verkehrsaufkommen auf die
in den Planen 14 fiir Kfz und 15 fiir SV angegebenen Werte um bis zu rund +550
Kfz/d bzw. +50 SV/d in der Nahe des Plangebietes. Aufgrund der geanderten
ErschlieBungssituation des Grundstiicks wird sich der Verkehr auf mehrere Zu-
fahrten verteilen und die Wegewahl {iber die FraunhoferstralRe reduzieren und
dafiir die KopernikusstraBe starker belasten, da vor allem der Kundenverkehr die
siidlich gelegene Ein- und Ausfahrt wahlt und somit der kiirzere Weg direkt liber
die KopernikusstraRe fiihren wird.

m 4-Stunden-Belastungen - Planfall 2035

Die Knotenstrombelastungen nach der Entwicklung bis zum Jahr 2035 werden fiir
die 4-Stunden am Vormittag (6-10 Uhr) in Plan 16 fiir Kfz und in Plan 17 fiir SV>3,5t
bzw. am Nachmittag (15-19 Uhr) in Plan 18 fiir Kfz und in Plan 19 fiir SV>3,5t dar-
gestellt. Anhand der ebenfalls dargestellten Differenzen zum Nullfall kann abge-
lesen werden, wie sich der zusatzliche Verkehr aus dem Plangebiet im Netz
verteilen wird.
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5.3 Verkehrshelastungen im Planfall B

Ergdnzend zum Bestand wird sich in der Nahe zum Plangebiet aufgrund der
mittel- bis langfristig geplanten gewerblichen Entwicklung westlich der Bahn von
Blankenloch auch eine Anderung in den moglichen Fahrbeziehungen in Bezug auf
die Anbindung an die L 560 ergeben, die als Entwicklungsoption zu priifen und zu
bewerten ist, ob sich daraus negative Effekte flir das Plangebiet ergeben konnten.
Es wiirde in diesem Fall der Entwicklung am Knoten 3 (L 560/Kopernikusstrale)
keinen Linksabbiegeverkehr mehr geben. Der vollstandige Verkehrsknoten wiirde
nach diesen Uberlegungen iiber die KopernikusstraBe und eine neue Verbin-
dungsstraRe ab dem Knoten mit der LorenzstraRe mit einer Briicke liber die L 560
und einer Anbindung an die L 560 von Osten hergestellt werden.

Allein schon durch den Entfall der Linksabhiegebeziehungen an der L 560 werden
sich Verlagerungen im Nahbereich des Plangebietes ergeben, die zu einer Erho-
hung der Verkehrsbelastung der KopernikusstraBe am Plangebiet flihren werden,.
Hinzu kommen wird allerdings auch noch teilweise der zusatzliche Verkehr aus
dem geplanten Gewerbegebiet westlich der Bahn in Blankenloch, der von dort in
Fahrtrichtung Karlsruhe orientiert ist.

Da die Entwicklung eines Gewerbegebietes zu sehr unterschiedlichen Bau- und
Nutzungsstrukturen fiihren kann und damit zu sehr unterschiedlichen Verkehrs-
mengen, kann an dieser Stelle zur Verkehrsabschdatzung lediglich auf einen
durchschnittlichen Wert der Verkehrserzeugung zuriickgegriffen werden, der zur
Abschatzung der Effekte flir die Kopernikusstrafe herangezogen werden kann,
aber nicht den Anspruch erflllen kann, die Verkehrsmenge fiir die geplante
Gewerbeflache westlich der Bahn vollstdndig zu prognostizieren.

Fiir das geplante Gewerbegebiet werden verschiedene Entwicklungsstufen ange-
dacht, sodass hier zur Abschatzung der Auswirkungen gleich auf die Gesamtaus-
baufliche mit rund 24 ha Bezug genommen wird. Das Verkehrsaufkommen kann
dabei rund 4.400 Kfz/d in der Summe des Quell- und Zielverkehrs als Mittelwert
aus 2.600 und 6.200 Kfz/d betragen. Es wird angenommen, dass rund 25% der
Gesamtmenge in Richtung Siiden (Karlsruhe) iiber die L 560 orientiert ist.

Nach der Uberlagerung der verschiedenen Effekte aus der Anderung der Anbin-
dungsmoglichkeiten an die L 560 und der zusatzlichen Verkehrsmenge durch das
geplante Gewerbegebiet “Westlich der Bahn” wird das Verkehrsaufkommen fiir
den Kfz-Verkehr in Plan 22 fiir den Gesamttag dargestellt. Die Kopernikusstrafe
kann dann eine Verkehrsbelastung von ca. 2.200 Kfz/d erreichen und damit rund
700 Kfz/d mehr als im oben beschriebenen Planfall 2035. Auch die Helmholtz-
straRe am nordlichen Rand des Plangebietes wird rund 500 Kfz/d mehr auf-
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weisen, wahrend die FraunhoferstraBe im Siiden um rund 500 Kfz/d reduziert
belastet wird.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass auch unter Annahme der weitreichen-
den Netzveranderungen und Verkehrszunahmen durch weitere Gewerbeflachen
im Nahbereich des Plangebietes keine fiir Gewerbegebiete ungewdhnlichen
Verkehrshelastungen erreicht werden.

6. Leistungsfahigkeitshewertung

Es werden die Auswirkungen der geplanten Gewerbeentwicklung auf die verkehr-
liche Leistungsfahigkeit der angrenzenden relevanten Knotenpunkte im umlie-
genden Verkehrsnetz bewertet. Der Nachweis erfolgt fiir die jeweiligen Spitzen-
stunden am Vormittag und am Nachmittag an einem Normalwerktag mit Uberla-
gerung der fiir die kiinftige Nutzung prognostizierten Verkehrsmengen.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit der zu untersuchenden Knotenpunkte wird
nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015)
durchgefiihrt, wobei eine Sicherheit gegen Uberstauen von 95% zu Grunde gelegt
wird. Fiir den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs nach
der GroRe der mittleren Wartezeit der einzelnen Fahrstreifen beurteilt und in
sogenannte Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F eingeteilt. Die
einzelnen Qualitdtsstufen bedeuten bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage
folgendes:

» Stufe A: Die Mehrzah! der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

» Stufe B: Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

» Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrdchtigung darstellt.

» Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutli-
chen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

» Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
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abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte an.
Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgréfien knnen zum Verkehrszusammen-
bruch fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

» Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieflen, ist liber ein ldngeres Zeitintervall gréfer als die Kapazitdt fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 0st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstéirken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
liberlastet,

6.1 Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbewertung Planfall

Es werden die fiir die Planungsaufgabe zu untersuchenden Knotenpunkte der
HelmholtzstraRe und FraunhoferstraBe mit der KopernikusstraBBe im Bestands-
ausbau gepriift. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitspriifung fur den Planfall
2035 mit der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs der vormittaglichen und nach-
mittaglichen Spitzenstunde und den entsprechenden Riickstauldngen werden in
den Planen 20 und 21 dokumentiert.

Knotenpunkt 1 (HelmholtzstraRe / KopernikusstraBe)

Fiir den vorfahrtgeregelten Knotenpunkt HelmholtzstraBe / LorenzstraBe / Ko-
pernikusstraRe (K1) ergibt sich fiir die vormittagliche und nachmittagliche Spit-
zenstunde eine sehr gute Qualitatsstufe A. Die Riickstaulangen betragen dabei
maximal 6 Meter (1 Pkw-Einheiten) und sind als unmaBgeblich einzustufen.

Knotenpunkt 2 (KopernikusstraBe / Frauenhoferstrale)

Fiir den vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Kopernikusstrae / FrauenhoferstraRe
(K2) ergibt sich fiir die vormittégliche und nachmittdgliche Spitzenstunde eine
sehr gute Qualitadtsstufe A. Die Riickstauldngen betragen dabei maximal 6 Meter
(1 Pkw-Einheiten) und sind als unmaBgeblich einzustufen.

6.2 Leistungsfahigleitshewertung fiir Planfall B

Auch fiir die veranderten Verkehrsmengen im Planfall B ergibt sich fiir die Kno-
tenpunkte aufgrund der guten Bewertung im Planfall eine ausreichende Lei-
stungsfahigkeit, die aufzeigt, dass auch spatere Entwicklungen nicht durch Vorha-
ben im Plangebiet beeintrachtigt werden.

Stadt Stutensee e
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6.3 Ergebnis der Funltionspriifung nach RASt ‘06

Bei der Erweiterung des Bausstofffachmarktes sollen die bestehenden 25 Senk-
rechtstellplatze an der Kopernikusstrafe um 43 Stellplatze erweitert werden. Im
Bestand und in der Neuplanung ist eine Nutzung der Stellplatze insbesondere
durch die Mitarbeiter vorgesehen. Es soll allerdings nicht ausgeschlossen wer-
den, Stellplatze auch fiir den Kundenverkehr zu nutzen. Im Rahmen des Nach-
weises einer leistungsfahigen VerkehrserschlieBung wird daher gepriift, ob die
Senkrechtstellplatze an der Kopernikusstrae ohne weitere AushaumaBnahmen
ausreichend die Belange des flieBenden Verkehrs und der Verkehrssicherheit
beriicksichtigen konnen.

Die StraRe liegt innerorts und ist nicht anbaufrei angelegt. Es bestehen umlie-
gend Grundstiickszufahrten, die durch die bestehenden Bebauungsplane regle-
mentiert werden.

Die Fahrbahnbreite betragt in dem Streckenabschnitt zwischen der Helmholtz-
strafe und FraunhoferstraRe ca. 6,5 Meter und ist gemaR der RASt ‘06 (Richtlinie
fiir die Anlagen von StadtstraRen) ausreichend fiir eine GewerbestraRe z.B. mit
zusatzlichem Linienbusverkehr und auch Senkrechtparkern dimensioniert, deren
Kapazitdt mit zwischen 800 und 1.800 Kfz/Stunde im Querschnitt angegeben ist
(vgl. RASt ‘06, Bild 35).

Durch die Prognose werden selbst in dem Planfall B Verkehrsmengen fiir 2035 (im
Planfall mit zusatzlichem Gewerbegebiet) aufgezeigt, die mit maximal 2.200 Kfz/d
noch deutlich unter dem Wert von 800 Kfz/h bzw. rd. 8.000 Kfz/d liegen.

Aufgrund der hohen Leistungsfahigkeit der Strafe und der niedrigen Zahl an
erwarteten Fahrbewegungen wird keine relevante Beeintrachtigung der Verkehrs-
sicherheit erwartet, selbst wenn Senkrechtstellplatze haufiger durch Kunden und
nicht ausschlieBlich durch Mitarbeiter, d.h. nur rund einmal zu Beginn und Ende
der Arbeit genutzt wiirden.

Zwischen den Parkstanden und der Fahrbahn befindet sich ein ca. 1,5 Meter
breiter Gehweg, welcher sich positiv auf die Verkehrssicherheit auswirkt, da er als
Zwischenstreifen fungiert, wie er durch die RASt als zweckmaBig empfohlen wird.
Hierdurch wird das Zurlicksetzen aus einer dicht besetzten Parkbucht besser
gesichert, die Sicht auf den flieBenden Verkehr verbessert, das Erkennen freier
Parkstande erleichtert, zligiges Einparken ermoglicht und die Inanspruchnahme
der Gegenfahrbahn bei nach Sliden ausfahrenden Kfz verringert.

Auf Grund der Lage im Gewerbegebiet werden auBerdem keine relevanten Fuf3-
und Radverkehre angenommen, die dem Senkrechtparken in der Kopernikus-
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straBe entgegenstehen konnten, zumal die KopernikusstraBe mit ca. 6,50 m eine
regelkonforme Ausbaubreite aufweist.

7. Zusammenfassung

Anlass der Planung ist die beabsichtigte Betriebserweiterung des bestehenden
Baustofffachhandels an der KopernikusstraBe. Im nordlichen Bereich des Plan-
gebiets befindet sich aktuell der Baustofffachhandel. Im Siiden grenzt an das
Betriebsgelande eine groBere derzeit nicht genutzte Bauflache an, die in die
Neuordnung der Gewerbeflachen einbezogen wird. Der Bebauungsplan dient
dazu, ein zusammenhangendes Betriebsgelande zu entwickeln und ein mit dem
Betriebsinhaber und der Stadtverwaltung abgestimmtes Gestaltungskonzept mit
weiteren ErschlieBungsméglichkeiten zu ermaglichen.

Der gesamte Bedarf an Stellplatzen fiir den ruhenden Verkehr soll im Gewer-
begebiet auf den privaten Grundstiicken gedeckt werden, 6ffentliche Stellplatze
sind nicht geplant. Zur Unterbringung des motorisierten Individualverkehrs auf
dem Grundstiick sind straBenbegleitend an der KopernikusstraRe Bereiche
vorgesehen, auf denen Mitarbeiter- und/oder Kundenstellplatze als Senkrecht-
parker von der angrenzenden Straf8e angefahren werden konnen.

Der Fachbeitrag Verkehr prognostiziert das zukiinftige Verkehrsaufkommen und
untersucht die Leistungsfahigkeit des umliegenden StraBennetzes. Grundlage fiir
die Prognose bildet eine aktuelle Verkehrszahlung, weitere Erhebungsergebnisse
der Stadt Stutensee sowie Angaben des Betreibers des Baustofffachhandels. Die
Planfallprognose beriicksichtigt erganzend in einem weiteren Prognosefall B eine
beabsichtigte gewerbliche Entwicklung westlich der Bahn, welche Auswirkungen
auf die zum Plangebiet angrenzenden Strallen haben kann.

Das gesamte Verkehrsaufkommen aus dem bestehenden Betrieb und der geplan-
ten Betriebserweiterung wird mit rd. 920 Kfz/d bzw. darin enthalten ca. 120 SV/d
angenommen. Das Verkehrsaufkommen verteilt sich auf die verschiedenen ge-
planten Grundstiickzufahrten und das umliegende StraBennetz, sodass bis zu
rund +550 Kfz/d bzw. +50 SV/d in der Nahe des Plangebietes erwartet werden.
Aufgrund der gednderten ErschlieBungssituation des Grundstiicks wird sich der
Verkehr auf mehrere Zufahrten verteilen und die Wegewahl {iber die Fraunhofer-
straRe reduzieren und dafiir die KopernikusstralRe starker belasten, da vor allem
der Kundenverkehr die siidlich gelegene Ein- und Ausfahrt wahlt und somit der
kiirzere Weg direkt {iber die KopernikusstraBe fiihren wird.
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Verkehrsuntersuchung 17

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit erfolgt vor dem Hintergrund einer all-
gemeinen Verkehrsprognose auf den Planungshorizont 2035, um dabei auf der
sicheren Seite zu sein, Es zeigt sich, dass die Leistungsfahigkeit des StraRennet-
zes durch die Planentwicklung nicht beeintrachtigt sein wird.

Diese Bewertung wird auch erreicht, selbst wenn die mittel- bis langfristig ge-
plante Gewerbeflachenentwicklung westlich der Bahn realisiert sein wird und die
Anbindungsméglichkeit des Verkehrs an die L 560 so verandert wirde, dass am
Knoten mit der Kopernikusstralie keine Linksabbiegevorgange mehr zugelassen
waren.

Aus verkehrlicher Sicht stehen der Neustrukturierung des Baustofffachhandels im
Gewerbegebiet Siid 11/l in allen Varianten keine Bedenken entgegen.

Stadt Stutensee I
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