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Entsprechend dem Auftrag vom 10.05.2021 auf Grundlage unseres Angebots vom 19.04.2021
wird nachstehend der Bericht zur schalltechnischen Untersuchung zum vorhabenbezogenen
Bebauungsplan ,,Concordia Quartier in Stutensee-Blankenloch vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Im Rahmen der inneroértlichen Weiterentwicklung und Potenzialnutzung plant die Stadt Stu-
tensee als Beitrag zur Innenentwicklung die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
planes ,Concordia Quartier im Areal der HauptstraBe 105 — 107 in Stadtteil Blankenloch.
Das Bauvorhaben mit 17 Gberwiegend barrierefreien Wohnungen, 2 kleineren Biiroeinheiten,
einem Studierenden-Wohnheim mit 9 Studenten-Zimmern und Gemeinschaftsrdumen, 2
Arztpraxen, einem 'Bistro-Laden' (Arbeitstitel) sowie 18 Appartements flir '‘Betreutes Pflege-
wohnen' liegt unmittelbar stidlich der zentralen Stadtbahnhaltestelle '‘Blankenloch Kirche'.
Anlage 1 zeigt einen Ubersichtslageplan des Untersuchungsgebietes.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind zunachst Aussagen tber die LA&rmein-
wirkungen der umgebenden Verkehrsldrmemittenten auf die geplante Bebauung zu treffen
und nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Der Einfluss der Tiefga-
ragenausfahrt als Betriebsanlage auf Grundlage der TA-L&rm (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm) ist zu ermitteln und die hieraus entstehenden moglichen Larmbelastun-
gen auf die vorhandene und geplante Bebauung zu bewerten. Weiterhin ist zu untersuchen,
welche Larmbelastung durch Erhéhung der Verkehrslarmemissionen auf dem bestehenden
StraBennetz aufgrund der zukUnftig geplanten Nutzungen und die hieraus entstehende Ver-
kehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld einwirken und ob hierdurch
maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet die 16. BImSchV (Verkehrs-
la&rmschutzverordnung).

2. Vorgehensweise

FUr die Berechnung der Larmsituation im Untersuchungsgebiet wurden zunachst die zur
Verfigung gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestitzten Rechenpro-
gramm aufbereitet. Hierzu wurde ein digitales Modell auf Basis eines digitalen Geldndemo-
dells erstellt. Hierin enthalten sind Katasterdaten der Stadt Stutensee sowie H6hendaten des
Landesamtes flir Geoinformationen und Landesentwicklung im Bereich des Plangebietes.
Weiterhin wurde die Entwrfe flr die geplante Bebauung von Lennermann Krdmer Architek-
ten PartGmbH, Karlsruhe mit dem Stand 30.05.2022 und den Vorentwurf zum vorhabenbe-
zogenen Bebauungsplan mit ortlichen Bauvorschriften vom Blro Schéffler mit dem Stand
vom 30.05.2022 eingearbeitet.
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Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) 2002/1989, welche flr die stad-
tebauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerauscharten (Verkehrs- und
Gewerbelarm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt voneinan-
der zu betrachten.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffalligkeit von
Gerduschquellen bertcksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung Uber
einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbelarm, Verkehrsldrm, Frei-
zeitlarm), wobei hdhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet werden als
niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden flr Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-, Ton- oder
Informationshaltigkeit Zuschldge vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallaus-
breitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Ls dienen zum
Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-,
Immissionsricht- oder Grenzwerten, bildet jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung
einzelner Betroffener zu den Gerauschverhéltnissen vollstandig ab.

Die Belastungen auf den maBgeblichen StraBenabschnitten im naheren Umfeld basieren auf
der parallel erstellten verkehrlichen Stellungnahme von Koehler & Leutwein, Stand
11.01.2022. Die Berechnung der Ld&rmemissionen und —immissionen des StraBenverkehrs-
larms erfolgten nach RLS-19 (Richtlinien fir den Larmschutz an StraB3en).

Die Berechnung des Schienenverkehrslarms erfolgte auf Basis der Schall-03 (2012) anhand
der ermittelten Zugzahlen.

Die als Gewerbeldrm zu wertende Betriebsanlage Tiefgaragenein- / -ausfahrt der Neubauten
wurden auf Basis der Informationen und Plangrundlagen zu den geplanten Nutzungen des
Architekturbiros lennermann kramer architekten ermittelt. Grundlage fur die Berechnung
der Emissionen bildete unter anderem die Parkplatzldrmstudie des Bayerischen Landesam-
tes fur Umweltschutz von 2007.

Die Berechnungen der Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der TA-L4rm
(Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm, 1998) sowie der DIN ISO 9613-1 / -2
(Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 2006).
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Zur Darstellung der Larmsituation wurden L&rmisophonenkarten berechnet sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm SOUNDPLAN der Firma Braunstein & Berndt, Ver-
sion 8.2.

FUr die Beurteilung der Larmeinwirkungen wurden die in der Larmvorsorge im Stadtebau und
in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadte-
bau) 1987/2002 berlcksichtigt. Dabei ist zu berticksichtigen, dass die DIN 18005 lediglich
Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestimmungen und
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden erganzend
herangezogen, denn sie stellen auch im Abwégungsvorgang zum Bebauungsplanverfahren
eine Zumutbarkeitsgrenze dar. Firr die Beurteilung des Gewerbeldarms wurde die TA-Larm
(Technische Anleitung zum Schutz gegen L&4rm) herangezogen.

Anlage 2 zeigt die fir die Berechnungen und Beurteilungen zugrunde gelegten Verordnun-
gen, Normen und Richtlinien.

Das Plangebiet selbst wird im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung aufgrund des
vorliegenden Bebauungsplanentwurfes mit der Nutzungsfestsetzung urbanes Gebiet (MU)
bzw. alternativ als Mischgebiet (MI) beurteilt.

3. Grundlagen der Untersuchung
Entsprechend der DIN 18005 werden die Gerausche von verschiedenen Arten von Schall-
quellen, wie z. B. Verkehrsldrm und Gewerbeldrm aufgrund der unterschiedlichen Einstel-
lungen von Betroffenen zu den verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils flir sich
allein mit den zugeordneten Orientierungswerten verglichen.

3.1 Berechnungsgrundlage Verkehrslarm
3.1.1 StraBenverkehrslarm
Grundlage fur die Verkehrsbelastungen im Umfeld ist die verkehrliche Stellung-
nahme von Koehler & Leutwein vom 11.01.2022. Basis hierzu sind Verkehrszéh-
lungen aus dem Jahr 2019. Dabei ergaben sich in HauptstraBe eine Querschnitts-
belastung von 6.000 Kfz/24 h. Zur Ermittlung einer Prognosebelastung fiir das Jahr
2030 erfolgte eine Hochrechnung, es ergebenen sich fur den Prognose-Nullfall so-
mit Belastungen von 6.300 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von 2,2%. Als
zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf der HauptstraBe von 30 km/h auszugehen.
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Die Belastungszahlen auf den jeweiligen StraBenabschnitten kénnen der An-
lage 3.1.1-A entnommen werden.

Die Planung ,Concordia Quartier beinhaltet die Erstellung einer Tiefgarage. Da
diese Stellplatze erst durch die neue Bebauung moglich werden, sind sie im Prog-
nose-Planfall zu berticksichtigen.

Durch die zusatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes kommen im Prognose-
Planfall ca. 400 Fahrzeuge in 24 Stunden als Quell- und Zielverkehr im Querschnitt
zum bestehenden Verkehrsauftkommen hinzu. Die Ermittlung des Verkehrsaufkom-
mens erfolgte unter Verwendung der statistischen Daten, die von Dr. Bosserhoff in
der Zusammenstellung ,Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung” ausgewiesen werden. Die zuséatzlichen Verkehrsbelastungen wurden auf die
HauptstraBe gefuhrt und dort richtungsbezogen verteilt, sodass sich auf den ein-
zelnen StraBenabschnitten nunmehr die in Anlage 3.1.1-B dargestellten Verkehrs-
belastungen einstellen.

Zuschlage fur Steigungen oder besondere Fahrbahnoberflachen waren nicht zu
vergeben. Die Anlagen 3.1.1-A und 3.1.2-B zeigt die sich auf Grundlage der ange-
gebenen Berechnungsparameter einstellenden La&rmemissionspegel Lw.

3.1.2 Schienenverkehrslarm
Fir die Stadtbahnstrecke in Richtung Spock, welche von den Verkehrsbetrieben
Karlsruhe betrieben wird, wurden auf Grundlage der aktuellen Fahrpléne die Zug-
zahlen der Stadtbahnlinie S2 ermittelt. Der Anlage 3.1.2 kénnen die sich ergebene
Larmemissionspegel entnommen werden.

3.2 Berechnungsgrundlage Gewerbelarm
Als Gewerbeldrm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Geréu-
sche zu verstehen. Dabei sind nach TA-Larm auch Fahrzeuggerdausche auf den Betriebs-
grundstticken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
einer Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage anzurechnen. Hierbei ist zu unter-
scheiden in Gewerbeldrm, der von auB3en auf das Plangebiet einwirkt und als zu bewer-
tender Gewerbeldrm, der in Form von zusatzlicher Verkehrserzeugung von den zukinfti-
gen Nutzungen auf die bestehende Bebauung einwirkt. Gewerbeldrm, der auf das
Grundstiick einwirkt, ist im vorliegenden Projekt nicht in maBgeblicher Form vorhanden.
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Fir die Untersuchung von Gewerbelarm ist zu unterscheiden, in die vom Betriebsgrund-
stlick der hier als Gewerbeanlage zu wertenden Flachen ausgehenden Gerdusche, die
sich im vorliegenden Fall aus Verkehrsgerauschen durch die Ausfahrt der Tiefgarage er-
geben und in die zuséatzliche Verkehrserzeugung, die sich auf éffentlichen Verkehrsfla-
chen darstellt. Von den Verkehrsldarmemittenten abgesehen sind derzeit keine weiteren
mafBgeblichen Schallquellen, wie z. B. Liftungsanlagen o. a. bekannt.

Die mogliche Erhéhung der La&rmbelastung durch die zuséatzliche Verkehrserzeugung auf
offentlichen StraBen erfolgt durch den Vergleich von Prognose-Planfall zu Prognose-Null-
fall.

Fir das Plangebiet sind 39 Parkplatze in einer Tiefgarage geplant. Die Tiefgarage befin-
det sich unter dem gesamten Bereich. Die Ein- und Ausfahrt wird am stdlichen Ende
des Gebaudes geplant und schlieBt an die HauptstraBe an. Die Zufahrt der Tiefgarage ist
mit einer Verkehrsbelastung von ca. 200 Fahrten jeweils im Quell- und Zielverkehr be-
lastet.

In Anlehnung an die RLS-19 bzw. die Bayerische Parkplatzlarmstudie wurde im Bereich
der Tiefgarage Linienschallquellen mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
47 dB(A) pro Fahrt in einer H6he von 0,5 m Uber Geldnde fir die Ein- und Ausfahrt
angesetzt. Anlage 3.2 zeigt die sich ergebenden Schallpegel in ihrem zeitlichen Verlauf.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau):

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fr die stddtebauliche Planung giil-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stédtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen Arten von
Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrslarm und Gewerbeldrm, aufgrund des
unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den verschiedenen Arten
von Gerauschquellen, jeweils fur sich allein mit den jeweils zugeordneten Orientierungs-
werten verglichen.
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Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fiir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 ‘ Verkehrslarm ‘ Gewerbelarm
Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, 50 /40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), b5 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A) 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)
Kerngebiete (MK) und 65 / 55 dB(A) 65 /50 dB(A)

Gewerbegebiete (GE)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interessen
mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt
1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. aktiver Schall-
schutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative plan-
rechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und planrechtlich ab-
zusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flr den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BimSchV Verkehrslarm ‘
Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

. . 59 /49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (M) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen fir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fir Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten Uber 70 dB(A) im Tageszeitraum
und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu definieren,
sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel ab Wer-
ten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhéhte Abwa-
gungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fiir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubauvor-
haben die Werte von 67/57 dB(A) bericksichtigt, welche als Grenze flr SanierungsmaB-
nahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen ange-
setzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Gesund-
heitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Mdglichkeiten von passiven
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LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbauteilen und da-
bei vor allem von Fensterflachen.

TA-L&rm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 flr Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA-Larm heran-
gezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerdusche auf dem
Betriebsgrundsttick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der nachstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA-L&rm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebaude. Die TA-Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flir den
vom Grundstick ausgehenden Gewerbeldrm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA-L&rm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA-Larm Gewerbelarm ‘
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/70 dB(A)

Fir allgemeine Wohngebiete sind nach TA-L&rm Zuschlage fur Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit zu vergeben.
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Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt so-
mit fir jeden maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fiir jede einzelne Nacht-
stunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA-L&rm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schéadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA-Ldrm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entspre-
chende Nachweis nach TA-Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung
nach Ziffer 7.2, TA-Ld&rm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuléssig sind (z. B. bei besonde-
ren Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA-Larm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstlick ausgehen und in Verkehrsgerau-
sche auf offentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Flr diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA-Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu beriicksichtigen. In der TA-Larm, Ziffer 7.4, heiBt es flr
Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhthen,

— keine Vermischung mit dem Utbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsberechnungen
Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Berticksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in die
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Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer Héhe von
4,0 m Uber Geldnde dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten die hdchsten
Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung StraBenverkehrslarm
Die Anlagen 4.1.1-d und 4.1.1-n zeigen die Belastungen durch den Verkehrsldrm der
HauptstraBe und der Stadtbahnstrecke im Tages- und Nachtzeitraum flr den Prognose-
Nullfall. Es zeigt sich in den Ergebnissen der Berechnung fur den héchsten Fassaden-
pegel deutliche Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiet
im Tages- und Nachtzeitraum im Plangebiet. Es werden an den zur StraBe liegenden
Fassaden Pegelwerte von ca. 65 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts berechnet.

Damit werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Mischgebiet von 64/54
dB(A), welche als Grenzwerte des Zumutbaren gelten, im Tageszeitraum um ca. 1 dB(A)
und im Nachtzeitraum um ca. 6 dB(A) Uberschritten. Die Schwelle der Gesundheitsge-
fahrdung von 70 dB(A) im Tageszeitraum wird nicht Gberschritten und im Nachtzeitraum
mit 60 dB(A) genau erreicht.

In den Anlagen 4.1.2-d und 4.1.2-n wird der Verkehrslarm fir den Prognose-Planfall bei
Tag bzw. in der Nacht dargestellt. Im Prognose-Planfall flieBt hier das durch das Plange-
biet zusatzlich induzierte Verkehrsaufkommen in die Berechnung mit ein. Im Tagzeit-
raum zeigt sich, dass sich durch das gewisse Abrlcken der Bebauung von der Haupt-
straBe die Pegelwerte von ca. 64,5 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts leicht gesengt haben.
Jedoch werden weiterhin an der zur StraBe hin liegenden Fassadenpunkten die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 und die Grenzwerte der 16. BImSchV vor allem nachts tber-
schritten. Die Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung wird nicht Gberschritten.

Far die in Richtung Osten und Siden liegenden Fassaden im ,hinteren® Bereich des
Plangebietes werden Werte von ca. 35 bis 48 dB(A) tags und 29 bis 41 dB(A) nachts
berechnet. Hier ergeben sich keine Uberschreitungen der Orientierungswerte und bei
diesen Werten ruhige Wohnverhaltnisse.

Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzbelastung im Nachtzeitraum zwischen Prognose-Planfall
und Prognose-Nullfall. Es ergibt sich Gberwiegend eine geringe Erhthung im Umfeld von
maximal 0,1 dB(A). Eine Erhdhung von bis zu aufgerundet 3 dB(A) bei gleichzeitigem
Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ergibt sich nicht.

Auftraggeber: Seeger Vermdgensverwaltung GmbH & Co. KG
Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan
»concordia Quartier” in Stutensee-Blankenloch
-Erlduterungsbericht-

Seite 10



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurburo fur Verkehrswesen
4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbelarm

Die Anlage 4.2-d und 4.2-n zeigt die Larmbelastung durch Betriebsanlagenldrm fir den
Tages- bzw. Nachtzeitraum. Es besteht eine Larmbelastung infolge einer als Betriebsan-
lage zu wertenden Gerauschentstehung nur durch die Einfahrt der Tiefgarage. Die Er-
gebnisse zeigen im Tageszeitraum einen maximalen Beurteilungspegel von ca.
48,4 dB(A) an der Fassade Uber der Tiefgarageneinfahrt. Fir ein urbanes Gebiet liegt
der Grenzwert des Gewerbelarms nach TA-Larm bei 63 dB(A). Demnach werden an allen
Fassaden des Plangebiets und der bestehenden Wohnbebauung im Umfeld die Immis-
sionsgrenzwerte eingehalten.

Im Nachtzeitraum werden Gber der Ausfahrt mit ca. 40 dB(A) der héchste Wert berech-
net, damit unterschreiten alle Fassadenpegel die Grenzwerte der TA-Larm fUr urbanes
Gebiet von 45 dB(A). Dieser ergibt sich durch die in der lautesten Nachtstunde ange-
setzten acht Pkw aus der Tiefgarage zwischen 5:00 und 6:00 Uhr.

5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen
5.1 Einwirkung durch Verkehrslarm auf das Plangebiet
Grundsatzlich ergeben sich im Plangebiet Uberwiegend ruhige Wohnverhaltnisse. Auf-
grund der Uberschreitungen von Orientierungs- und Immissionsgrenzwerten an den zur
HauptstraBe liegenden Fassaden durch Verkehrsldrm, bei denen teilweise auch die
Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung erreicht werden, sind LarmschutzmaBnah-
men erforderlich.

Da aktive LarmschutzmaBnahmen aufgrund der staddtebaulichen Situation nicht einsetz-
bar sind wird empfohlen passive LA&rmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend ge-
dammten AuBenbauteilen zum Schutz vor Verkehrslarm im Bebauungsplan fur die be-
troffenen Fassaden festzusetzen.

5.2 Untersuchung der Auswirkungen durch die Verkehrszunahme des Bauvorhabens im Umfeld
des Bebauungsplangebietes
Durch die Verdnderung der Larmbelastung im Umfeld des Bebauungsplangebietes
entstehen keine Erhdhungen von (ber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der
Immissionsgrenzwerte  der 16. BImSchV. Entsprechend der Kriterien der
TA-Larm / 16. BImSchV sind damit LarmschutzmaBnahmen nicht erforderlich. Auch
werden an keiner Geb&udefront die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung von
70/60 dB(A) tags / nachts durch die zukinftige Verkehrserzeugung erreicht. Die
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Notwendigkeit der Festsetzung von aktiven oder passiven SchallschutzmaBnahmen au-
Berhalb des Plangebietes ergibt sich hierdurch rechtsverbindlich nicht.

5.3 Gewerbelarm ausgehend von Anlagengerauschen nach TA-Larm
Von den Flachen der geplanten Nutzung gehen im Tageszeitraum keine Gerduschbelas-
tungen aus, die das Umfeld unzumutbar stéren. Es sind daher flr Gerduschquellen in-
nerhalb des Bebauungsplangebietes keine SchallschutzmaBnahmen diesbezlglich vor-
zusehen.

5.4 Vorschlage fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Die Festsetzung von passiven LA&rmschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt anhand
der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018-01. Die festzusetzenden maBgeblichen
»AuBenlarmpegel“ ergeben sich nach der DIN 4109 definitionsgemaBl aus dem Beurtei-
lungspegel mit einem Additionszuschlag von 3 dB(A) flr Verkehrslarm zur Beriicksichti-
gung der Freifeldkorrektur und einem Zuschlag von 10 dB(A) auf die Beurteilungspegel
des ungtinstigeren Nachtzeitraums und sind je nach Stockwerk den Anlagen 5.1 /5.2 /
5.3/ 5.4 zu entnehmen. Die Schallausbreitungsberechnung hierflr erfolgte dabei mit der
abschirmenden Wirkung der neu geplanten noch nicht vorhandenen Bebauung.

Die maBgeblichen AuBenldrmpegel der Gebdudefronten in Richtung HauptstraB3e liegen
auf allen Stockwerken zwischen 67 und 68 dB(A) (Larmpegelbereich V), sodass aus
Griinden des Larmschutzes erhéhte Anforderungen an die Schallddmmung der AuBen-
bauteile gegeben sind. Folgende Festsetzungstexte werden vorgeschlagen.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrsidrm gemdl3 § 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB:

Fuar AuBenbauteile und Aufenthaltsrdume sind unter Berticksichtigung der Raumarten
und Nutzungen nach DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2018-01) aufgefihrten An-
forderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die Schallschutzklassen der Fenster
ergeben sich aus den malgeblichen AuBenldrmpegeln nach der DIN 4109 und der VDI
Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhéngigkeit von Fenster- und WandgréBen. Fiir Réume
mit Schilaf- oder Aufenthaltsnutzung sind ab malBgeblichen AuBenldrmpegeln von
65 dB(A) Liftungsaniagen mit geringem Eigengerdusch vorzusehen.
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Wird fir Schiafrdume durch geeignete bauliche SchallschutzmalBnahmen, wie z. B. Dop-
pelfassaden, verglaste Vorbauten, besondere Fensterkonstruktionen oder in ihrer Wir-
kung vergleichbare MaBnahmen sichergestellt, dass insgesamt eine Schallpegeldifferenz
erreicht wird, die es ermdglicht, in Schlafrdumen bei teilgedffneten Fenstern einen In-
nenraumpegel von 30 dB(A) wéhrend der Nachtzeit nicht zu (berschreiten, kann auf
Fremdbeliiftungen verzichtet werden.

Fudr AuBBenwohnbereiche in Bereichen mit maligeblichen AuBenldrmpegeln von 65 dB(A)
oder hoher ist durch bauliche Schallschutzmalnahmen, wie z. B. Wintergérten, verglaste
Loggien oder vergleichbare SchallschutzmalBBnahmen sicher zu stellen, dass insgesamt
eine Schallminderung erreicht wird, die es ermdglicht, dass in den der Wohnung zuge-
hdrigen AuBenwohnbereichen Beurteilungspegel < 62 dB(A) tags erreicht werden. Fir
die Wintergérten und die verglasten Loggien etc. ist durch schallgeddmmte Lifter oder
gleichwertig MaBnahmen bautechnischer Art eine ausreichende Belliftung sicherzustel-
len.

Sofern fir die einzelnen Gebédudefronten im Einzelfall geringere Ldrmpegelbereiche
nachgewiesen werden, die z. B. zukiinftig durch abschirmende Bauten entstehen, kén-
nen fir die AulBenbauteile entsprechend geringere Schallddmmmalnahmen berdicksich-
tigt werden.

Die MaBnahmen sind nur bei Neu- oder Umbau anzuwenden.

5.5 Qualitat der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berticksichtigte Einwirkungsdauer, digi-
talisierte Lage usw. Die Ansédtze der LA&rmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Verdffentlichungen fur Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder L{f-
tungsanlagen, deren Anséatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case®“-
Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimen-
sionalen Geldndemodells wird versucht, die zukUnftigen Situationen so genau wie mog-
lich zu simulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. Braunstein und Berndt werden
dabei die Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefthrt.
Durch die Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Plénen ist von einer
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htéchsten Genauigkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mogliche Re-
chenungenauigkeiten gegentber Larmmessungen aufgrund von Annahmen einer Mit-
Wind-Situation oder Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Hb&he von bis zu
0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-An-
satze der Schallemissionsquellen zumindest ausgeglichen.

6. Zusammenfassung

Im Zuge des Aufstellungsverfahrens zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Concordia
Quartier” in Stutensee-Blankenloch wurde unter Berlicksichtigung des StraBenverkehrslarms
und des Gewerbeldrms eine schalltechnische Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden
La&rmemissionen und —immissionen wurden entsprechend den geltenden Richtlinien berech-
net und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) und der TA-Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) beur-
teilt.

Durch Verkehrslarm der umgebenden Verkehrsemittenten ergeben sich innerhalb des Plan-
gebietes Uberwiegend vertragliche Belastungen. Flr die Fassaden mit Orientierung zur
HauptstraBe ergeben sich hdhere Belastungen, welche Ld&rmschutzmaBnahmen erfordern.
Da aktive LarmschutzmaBBnahmen aus stadtebaulichen Griinden nicht méglich sind, werden
passive LarmschutzmaBnahmen entsprechend schallgedédmmten AuBenbauteilen erforder-
lich und sind im Bebauungsplan festzusetzen.

Durch die Verdnderung der Larmbelastung im Umfeld des Bebauungsplangebietes entste-
hen keine Erhdhungen von (iber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV. Die Notwendigkeit der Festsetzung von aktiven oder passiven
SchallschutzmaBnahmen auBerhalb des Plangebietes ergibt sich hierdurch nicht.

Durch den Gewerbeldrm der als Betriebsanlage zu wertendende Tiefgarage ergeben sich im
Umfeld keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-L&rm. Innerhalb des Plan-
gebietes entstehen ebenfalls keine Uberschreitungen durch aus der Tiefgarage kommende
Fahrzeuge.

Es bestehen bei Festsetzung der vorgeschlagenen LarmschutzmaBnahmen aus immissions-
schutzrechtlicher Sicht keine Bedenken gegen den vorhabenbezogenen Bebauungsplan.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Stutensee_Concordia_Quartier_SU_2021-01-10
Datum: 26.04.2022
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedirftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallvO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstticke

Bundesminister fir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Stral3enbau:

Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen RLS-19, Ausgabe 2020, Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrslarm, Kdln

Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fiur Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerédusche auf Betriebs-gelanden von
Fachzentren, Auslieferungs-lagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie Larmschutz 08/21

Heft 3, Wiesbaden 2005
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Stutensee - 2021 HauptstraBe 105 - 107
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

3.1.1-A

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)

Eggensteiner Strafe 0,000 | 2600 30 30 30 2,0 0,1 30 30 30 97,9 | 2,0 01 |-0,6] 69,23 61,63

HauptstraBe Nord 0,000 | 6300 30 30 30 2,2 0,1 30 30 30 97,7 | 2,2 0,1 0,6 73,11 65,52

HauptstraBe Siid 0,000 | 6300 30 30 30 2,2 0,1 30 30 30 97,7 | 2,2 01 |[-0,2| 73,11 65,52
RGLK1002.res

12/21 KOEHLER & LEUTWEIN

SoundPLAN 8.2




Stutensee - 2021 HauptstraBe 105 - 107
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbhereich

vPkw Nacht km/h -

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RGLK1002.res

12/21

3.1.1-A

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




Stutensee - 2021 HauptstraBe 105 - 107
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)

Eggensteiner Strafe 0,000 | 2650 30 30 30 2,0 0,1 30 30 30 97,9 | 2,0 o1 |-06] 69,31 61,72

HauptstraBe Nord 0,000 | 6475 30 30 30 2,2 0,1 30 30 30 97,7 | 2,2 0,1 0,6 73,23 65,64

HauptstraBe Siid 0,000 | 6475 30 30 30 2,2 0,1 30 30 30 97,7 | 2,2 01 |-0,2| 73,23 65,64
RGLK1004.res

12/21 KOEHLER & LEUTWEIN

3.1.1-B

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




Stutensee - 2021 HauptstraBe 105 - 107
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbhereich

vPkw Nacht km/h -

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RGLK1004.res

12/21

3.1.1-B

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




Stutensee 2021 Hauptstral3e 105 - 107
Emissionen Schienenverkehrslarm

Zuggattung N(6-22) |N(22-6) | vMax

km/h

Schiene 2021-12-02 Stadtbahn KM 0,000 Fahrbahnart c1 Straf3enbahn: straflenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRa

S2 | 132] 20| 80 |

12/21
3.1.2 KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

RLNr. 0120

SoundPLAN 8.2




Stutensee-Blankenloch "Concordia Quartier"
Schallquellen Gewerbelarm
2021-12 HauptstraBe 105-107 Gewerbelarm Prog Plan RLK

Schallquelle Quelltyp |l oder S | L'w Lw |KI|LwMa 00-01|01-02 (02-03 [ 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 |08-09 |09-10|10-11(11-12(12-13|13-14|14-15(15-16(16-17 |17-18|18-19| 19-20 ( 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Tiefgarage Einfahrt Linie 17,001 47,0 | 59,3 | O 62,3 |1653|683|730|730|730(730)|730)|730]|730|730)|730]|730]|730|730]|730]| 730|730 73,0 68,3 65,3
Tiefgarage Ausfahrt Linie 17,201 47,0 | 59,4 | O 62,4 | 654 | 684 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 68,4 | 65,4
RRLK1005.res
12721 KOEHLER & LEUTWEIN
3_2 Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte

in dB(A Orientierungswerte  Grenzwerte der
h <=40 DIN 18005 tags: 16.BImSchV tags:

40< <=45

45 < <=50

50 < <=55 <<< WA: 55 dB(A)
= WA: 59 dB (A
55 < <=60 .o MI: 60dBA) i~

60 < <=65 <<< MI: 64 dB (A)
65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude

|:| Nebengebaude

[ schule

|:] Kindergarten

B B 1 Geltungshereich
StraBe
Emission StraBe

Emission Schiene

S Parkplatz

0 4[5 9 18 2

12/21

MaBstab 1:500 -
7 4;’,%1 '1 qsm
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB Orientierungswerte Grenzwerte der
% <=40 DIN 18005 nachts: 16.BImSchV nachts:

40 < <=45 << WA: 45 dB(A)

45 < <=50 <<<MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB (A)
50 < <=55 <<< MI: 54 dB (A)
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude

|:] Schule

|:| Kindergarten

B B | Geltungshereich
Strafle
Emission Straie

Emission Schiene

— — Parkplatz

MaBstab 1:500 -

0 45 9 18 27 43 1'1 1

M —— T e )
12/21
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte

in dB(A Orientierungswerte  Grenzwerte der
h <=40 DIN 18005 tags: 16.BImSchV tags:

40< <=45

45 < <=50

50 < <=55 <<< WA: 55 dB(A)
= WA: 59 dB (A
55 < <=60 .o MI: 60dBA) i~

60 < <=65 <<< MI: 64 dB (A)
65 <
70 <
75 <

<=70
<=75

Legende

I:' Wohngebaude

|:| Nebengebaude

[ schule

|:] Kindergarten

B B 1 Geltungshereich
StraBe
Emission StraBe

Emission Schiene

S Parkplatz

MaBstab 1:500 -
7 4;’,%1 '2 qsm

0 4[5 9 18 2
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB Orientierungswerte Grenzwerte der
% <=40 DIN 18005 nachts: 16.BImSchV nachts:

40 < <=45 << WA: 45 dB(A)

45 < <=50 <<<MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB (A)
50 < <=55 <<< MI: 54 dB (A)
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude

|:] Schule

|:| Kindergarten

B B | Geltungshereich
Strafle
Emission Straie

Emission Schiene

— — Parkplatz

MaBstab 1:500 -

0 45 9 18 27 43 1'2 1

M —— T e )
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VERKEHRSLARM
DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A)
<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00

1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00

3,00 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebaude

[ ] schule

Kindergarten
B B | Geltungshereich
StraBe

Emission StraBe

Emission Schiene

— — Parkplatz

MaBstab 1:500

0 45 9 18 27 364'1'345

I a0 s
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GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)
55 < <=60 << MI: 60 dB(A)
60 < <=65 < GE: 65 dB(A)

65 < <=70 .
70 < <=75 <<< Gl: 70 dB(A)

75 <

<<< MU: 63 dB(A)

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude

|:] Schule

|:] Kindergarten

B B | Geltungshereich
StraBe

— Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

mmm== | inienschallquelle

Flachenschallquelle

0 4[5 9 18 27 3
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GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA-Lirm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 << MI/MU: 45 dB(A)
45 < <=90 < GE: 50 dB(A)

50 < <=55

B <« <=60

60 < <=65

65 < <=10 <<< Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude
|:] Schule

|:] Kindergarten

B B | Geltungshereich
StraBe

S Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

mmm== | inienschallquelle
Flachenschallquelle

0 4[5 9 18 27 3
12/21

MaBstab 1:500
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109-1 2018

Eigenabschirmung neue Gebaude

EG _
Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A) Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=55

55 < M <=60 Lirmpegelbereich II

60 < <=65 Larmpegelbereich llI

65 < . <=70 Lirmpegelbereich IV

70 < <=75 Larmpegelbereich V

75 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebiude

[ ] schule

|:] Kindergarten

B B | Geltungshereich

[ straBe
Emission Straie

Emission Schiene

- Parkplatz

Schienenachse

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500 5_1
0 45 9 18 27 36 45
- T
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109-1 2018

Eigenabschirmung neue Gebaude

1.0G
Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A) Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=55

55 < M <=60 Lirmpegelbereich II

60 < <=65 Larmpegelbereich llI

65 < . <=70 Lirmpegelbereich IV

70 < <=75 Larmpegelbereich V

75 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebiude

[ ] schule

|:] Kindergarten

B B | Geltungshereich

[ straBe
Emission Straie

Emission Schiene

- Parkplatz

Schienenachse

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500 5_2
0 45 9 18 27 36 45
- T
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109-1 2018

Eigenabschirmung neue Gebaude

2.0G
Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A) Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=55

55 < M <=60 Lirmpegelbereich II

60 < <=65 Larmpegelbereich llI

65 < . <=70 Lirmpegelbereich IV

70 < <=75 Larmpegelbereich V

75 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebiude

[ ] schule

|:] Kindergarten

B B | Geltungshereich

[ straBe
Emission Straie

Emission Schiene

- Parkplatz

Schienenachse

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500 5_3
0 45 9 18 27 36 45
- T
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109-1 2018

Eigenabschirmung neue Gebaude

3.0G
Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A) Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=55

55 < M <=60 Lirmpegelbereich II

60 < <=65 Larmpegelbereich llI

65 < . <=70 Lirmpegelbereich IV

70 < <=75 Larmpegelbereich V

75 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebiude

[ ] schule

|:] Kindergarten

B B | Geltungshereich

[ straBe
Emission Straie

Emission Schiene

- Parkplatz

Schienenachse

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500 54
0 45 9 18 27 36 45
- T
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