ey

Stadt Stutensee

Stadtteil Blankenloch

Verkehrliche Untersuchung

Gewerbegebiet Nord |
Neuordnung Einzelhandel

Karlsruhe, im Januar 2015

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblire far Verkehrswesen

Ingenieurbiro fir Verkehrswesen = Koehler & Leulwein GmbH & Co, KG = Greschbachstrafie 12 = D-76229 Karlsruhe
Telefon: 07 21/96260-0 « Fax: 0721/96260-50 « mail@koehler-leulwein.de « www.koghler-leutwein.de



Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen

KOEHLER & LEUTWEIN | .

INHALTSVERZEICHNIS

Seite

. Ausgangssituation 1
. Verkehrserzeugung Verbundstandort 1
. Verkehrsverteilung 3
. Leistungsfahigkeitsbeurteilung 4
4.1 Kreisverkehrt L 559 / Am Hasenbiel 6
4.2 Zufahrten Verbundstandort Am Hasenbiel 7

. Samstagsverkehr 9
. Verkehrsplanung 11
. Zusammenfassung 13

Stadt Stutensee — Stadtteil Blankenloch — Gewerbegebiet Nord | — Neuordnung Einzelhandel




KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro {ir Verkehrswesen

Anlage

4.1-4.8

6.1

7.1

ANLAGENVERZEICHNIS

Ubersichtslageplan
Lageplan, Luftbild
Lageplan, Entwurf
Verkehrsaufkommen

Verkehrsanalyse, Belastungsplan, werktaglicher Gesamtverkehr,
Analyse-Nullfall

Verkehrsprognose, Belastungsplan, werktéglicher Gesamtverkehr,
Basis-Nullfall

Verkehrsprognose, Belastungsvergleich, werktaglicher Gesamtverkehr,
Basis-Nullfall zu Analyse-Nullfall

Verkehrsprognose, Belastungsplan, werktaglicher Gesamtverkehr,
Variante mit GE-West

Verkehrsprognose, Belastungsvergleich, werktaglicher Gesamtverkehr,
Variante mit GE-West zu Basis-Nullfall

Leistungsféahligkeitsbeurteilung

8

8.1 bis11.2

12

13.1-16

17

Kreisgeometrie
Knotenpunkt L 559 / Am Hasenbiel

Verkehrsprognose, Stromlinienplan, nachmittégliche Spitzenstunde,
Prognose maximal

Zufahrten Verbundstandort Am Hasenbiel

Sichtdreiecke Ausfahrten

Stadt Stutensee — Stadtteil Blankenloch — Gewerbegebiet Nord | — Neuordnung Einzelhandel




KOEHLER & LEUTWEIN |

Ingenieurblro far Verkehrswesen

Auf Grundlage des Angebotes vom 09.01.2014 wird im Auftrag der Stadt Stutensee nach-
stehender Bericht zur Verkehrsuntersuchung Planungsverfahren Neuordnung Einzelhan-
del, Stadtteil Blankenloch vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Die Stadt Stutensee beabsichtigt den bestehenden Einzelhandel im Gewerbegebiet
Nord |, im Bereich Am Hasenbiel zu verlagern und die Gesamtverkaufsflache leicht zu
erweitern. In diesem Zusammenhang soll ein Verbundstandort ALDI, dm-Markt und
REWE zwischen Linkenheimer StraBe und der StraBe Am See realisiert werden. Die La-
ge des Verbundstandortes ist im Ubersichtsplan Anlage 1 aufgetragen. Ebenfalls Anlage
1 zu entnehmen, ist die Lage des bestehenden REWE und ALDI. Die bestehende dm-
Filiale liegt bereits im Planungsgebiet zwischen Am Hasenbiel und Am See. Die Er-
schlieBung soll Uber die StraBe Am Hasenbiel erfolgen, wobei die maBgeblichen Ver-
kehrsstrome Uber die L 559 aus westlicher Richtung zu- bzw. auch wieder abfahren
werden. Die StraBe Am Hasenbiel ist an die L 559 Uber einen Kreisverkehr angeschlos-
sen. Die Lage des Verbundstandortes im unmittelbaren Nahbereich der L 559 kann
dem Luftbild in Anlage 2 entnommen werden. Unmittelbar gegentber des neuen Ver-
bundstandortes befindet sich weiterer Einzelhandel, wobei insbesondere der bestehen-
de LIDL hier zu nennen ist.

2. Verkehrserzeugung Verbundstandort
In Anlage 3 ist die aktuelle Planung (Buhlinger Architekten) auftragen. Es sollen zwei
Kundenzufahrten (ilber Am Hasenbiel realisiert werden. Uber Am See werden die Mit-
arbeiterstellplatze erschlossen. Im Bereich der Linkenheimer StraBe ist zudem eine Zu-
fahrt insbesondere fur Anlieferung geplant. Insgesamt sollen 11 Mitarbeiterstellplatze
sowie 210 Kundenstellplatze entstehen.

Folgende Verkaufsflachen sind vorgesehen: - REWE 2.200 m?
- ALDI 1.100 m?
-dm-Markt 750 m?

Entsprechend Angaben Buhlinger Architekten wird von insgesamt 2.900 Kunden werk-
tags ausgegangen. Der Verbundeffekt soll sich dabei auf 50% belaufen, d. h. dass un-
gefahr die Halfte der Kunden auch bei anderen Unternehmen einkaufen. Somit ergibt
sich hieraus eine Gesamtkundenzahl in Zu- und Abfahrt von 1.450 werktags. Hiervon
sollen ca. 80% mit dem Pkw den Verbundstandort an- und wieder abfahren. Hieraus
folgt ein werktagliches Verkehrsaufkommen von 1.160 Kfz, jeweils in Zu- und Abfahrt.
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Um diese Zahlen zu verifizieren, wurden Berechnungen mit der Datensammlung
VERBAU Bosserhoff durchgefiihrt. Hierbei wurden Anséatze nach HSVV gewéhlt. Neben
diesen Daten wurde auch das bestehende Verkehrsaufkommen durch die Einkaufs-
markte zur Fortschreibung aus vorliegenden Verkehrszédhlungen abgeschatzt. Da im
weiteren davon ausgegangen werden muss, dass eine leichte Zunahme der Gesamtver-
kaufsflache vorliegen wird, ergibt sich hieraus auch eine rechnerisch ermittelte leichte
Zunahme des Verkehrsaufkommens. Grundsétzlich kann jedoch davon ausgegangen
werden, dass trotz Erweiterung der Gesamtverkaufsflache nur unmaBgebliche Neuver-
kehre entstehen werden. Die Ergebnisse der Berechnung Uber die Datensammlung
VERBAU Bosserhoff ist in den Anlagen 4.1 his 4.8 aufgetragen. Es ergibt sich hieraus
eine Verkehrserzeugung von insgesamt ca. 1.660 Kfz werktags, jeweils in Zu- und Ab-
fahrt. Ein GroBteil dieses Verkehrs ist jedoch heute bereits vorhanden und somit kein
Neuverkehr.

Fir den Nachweis der verkehrlichen Machbarkeit und insbesondere der Leistungsfa-
higkeit der Zu- und Ausfahrten sowie des Kreisverkehrs L 559 / Am Hasenbiel werden
im weiteren die hoheren Ansétze gewahlt. Die Beurteilung der verkehrlichen Machbar-
keit erfolgt grundsatzlich fur Werktage und hier die nachmittagliche Spitzenstunde. Dies
ist darin begriindet, dass hier einerseits relativ hohe stiindliche Verkehrsbelastungen im
Einzelhandel nachmittags auftreten und gleichzeitig eine Uberlagerung mit dem Berufs-
verkehr erfolgt. Die Beurteilung der vormittdglichen Spitzenstunde muss in diesem Zu-
sammenhang nicht erfolgen, da hier nur geringer Einkaufsverkehr an Werktagen vor-
liegt. Fur die nachmittagliche Spitzenstunde werktags werden insgesamt 226 Pkw-
Fahrten in Zu- und Abfahrt angesetzt. Dies entspricht einer prozentualen Verkehrsbe-
lastung von ca. 13,5%, bezogen auf das werktagliche Gesamtverkehrsaufkommen. Es
kann davon ausgegangen werden, dass die mittlere Einkaufszeit bei ca. 30 Minuten lie-
gen wird. Somit ergibt sich, dass die Gesamtzahl der zur Verfligung stehenden Kun-
denstellplatze ausreichen, um das werktagige Verkehrsaufkommen am Verbundstand-
ort abdecken zu kbénnen.

Im Bereich Am Hasenbiel liegt bereits ein LIDL, flir den es auch Erweiterungsabsichten
gibt. Diese sind jedoch aktuell noch nicht abschlieBend geklart. Zur Beurteilung der
Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen wird jedoch davon ausgegangen, dass auch
hier eine Erweiterung der Verkaufsflache von ca. 980 m? auf 1.300 m? erfolgen wird.
Auch hier wird wiederum aufgrund der Steigerung der Verkaufsflache von einer zusatz-
lichen Verkehrserzeugung ausgegangen, die im weiteren der Beurteilung der Leistungs-
fahigkeit der Verkehrsanlagen zugrunde gelegt wird. In der nachmittaglichen Spitzen-
stunde wird dabei ein Verkehrsautkommen von 75 Kfz jeweils in Zu- und Ausfahrt an-
gesetzt.
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Zudem wird eine Nachnutzung der bestehenden Flachen REWE und ALDI bericksich-
tigt, die ebenfalls Verkehr erzeugen wird. Grundsétzlich wird davon ausgegangen, dass
hier eine gewerbliche Nachnutzung mit normaler Verkehrserzeugung entstehen wird
und die frei werdenden Flachen nicht einer neuen Einzelhandelsnutzung zugefihrt
werden. Da zum aktuellen Zeitpunkt dies jedoch nicht ganzlich ausgeschlossen werden
kann, wird im Rahmen der Leistungsfahigkeitsbeurteilung auch eine potenzielle Nach-
nutzung durch Einzelhandel beriicksichtigt, um das werktégliche stiindliche maximale
Verkehrsaufkommen im Bereich Am Hasenbiel hinreichend genau beurteilen zu kon-
nen. Hierbei wird als Worst-Case-Ansatz von 500 zusatzlichen Fahrten werktags und
einem Spitzenstundenfaktor von ca. 13,5% ausgegangen. Somit werden wéhrend der
nachmittaglichen Spitzenstunde ca. 70 Kfz je Richtung zusatzlich Gber Am Hasenbiel
angesetzt.

. Verkehrsverteilung

Im Rahmen einer Gesamtverkehrsuntersuchung fur die Stadt Stutensee und insbeson-
dere den verkehrlichen Untersuchungen zu den Gewerbeflachen GE West wurden um-
fangreiche Verkehrsverteilungen berechnet, um das zuklnftig zu erwartende Verkehrs-
aufkommen im Bereich der Stadt Stutensee beurteilen zu kénnen. Grundlage hierfar
waren aktuelle Verkehrszahlungen, wobei auch der Kreisverkehr L 559 / Am Hasenbiel
gezahlt wurde. Aufbauend auf den Verkehrszahlungen wurde eine Analyse-Matrix und
ein Verkehrsmodell erstellt. Der modellierte Analyse-Nullfall beschreibt das heutige Ver-
kehrsaufkommen im Bereich L 559 / L 560 / GE Nord mit den bestehenden Einkaufs-
maérkten im Bereich Am Hasenbiel sehr genau. Die aktuellen Verkehrsbelastungen sind
in Anlage 5 aufgetragen. Die StraBe Am Hasenbiel ist heute mit bis zu ca. 4.700 Kfz/24
h werktags je Fahrtrichtung belastet. Diese Verkehrsbelastungen ergeben sich im Be-
reich der Zu- und Ausfahrt Kreisverkehr in die L 559. Die HaupterschlieBung des GE
Nord | erfolgt entsprechend Uber die StraBe Am Hasenbiel von der L 559 aus. Unter-
geordnet kann das GE Nord | auch von der Eggensteiner StraBe her kommend und pa-
rallel zur DB-Strecke angefahren werden.

Zur Beurteilung der zukUnftigen Verkehrsbelastungen wurde eine Verkehrsprognose fur
das Zieljahr 2025 erstellt. Der Basis-Nullfall der Verkehrsprognose ist in Anlage 6 aufge-
tragen. Berlicksichtigt wurde hierbei bereits die Verlagerung des bestehenden Einzel-
handels an den zuklnftigen Verbundstandort bei gleichzeitiger Erweiterung der Ver-
kaufsflache. Die Verkehrsbelastung auf der StraBe am Hasenbiel belduft sich nun am
AnschluB L 559 auf bis zu 5.400 Kfz/24h je Fahrtrichtung. Beriicksichtigt wurde hierbei
auch die Verkehrserzeugung aus gewerblicher Nachnutzung der bestehenden Fléchen
REWE und ALDI. In Anlage 6.1 ist der Belastungsvergleich zum Analyse-Nullfall aufge-
tragen. Es zeigt sich, dass durch die Verlagerung des Verbundstandortes bei gleichzei-
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tiger gewerblicher Nachnutzung der bestehenden Flachen eine Verkehrszunahme im
Bereich der StraBe Am Hasenbiel von bis zu 1.400 Kfz/24 h werktags im Querschnitt
entstehen wird. Hierin enthalten ist auch die grundsétzliche Steigerung der Verkehrsbe-
lastungen durch zukulnftige Motorisierungsentwickiungen. Demgegentber erfolgt je-
doch eine Verkehrsabnahme im weiteren Verlauf der StraBe Am Hasenbiel von eben-
falls ca. 1.400 Kfz/24h, da nunmehr der Einkaufsverkehr REWE und ALDI nicht mehr
uber die Einmindung Am See hinausfahren muss, um den Verbundstandort zu errei-
chen.

Um die maximalen Verkehrsbelastungen im weiteren Untersuchungsgebiet beurteilen
zu konnen, wurde eine Verkehrsverteilung mit vollstdndiger Realisierung des GE West
einschl. interkommunalem Gewerbegebiet berechnet und in Anlage 7 der Belastungs-
plan aufgetragen. Da nun ein zusatzlicher Anschluss des GE Nord Il an die L 559 Uber
das GE West besteht, ergeben sich gegeniiber dem Basis-Nullfall auch leichte Ver-
kehrsabnahmen im Bereich GE Nord |. Der Belastungsvergleich zum Basis-Nullfall ist in
Anlage 7.1 dargestellt. Dies fiihrt auch dazu, dass die StraBe Am Hasenbiel grundséatz-
lich leicht entlastet wird. Die Verkehrsabnahmen belaufen sich auf ca. 400 Kfz/24 h je
Fahrtrichtung. Demgegenliber wird jedoch eine deutliche Verkehrszunahme auf der L
559 von ca. 2.200 bis 2.500 Kfz/24h entstehen. Diese Verkehrsverteilung ist im weite-
ren Grundlage zur Beurteilung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit und zur Uberpri-
fung der ErschlieBungskonzeption bei Verlagerung an den neuen Verbundstandort.

. Leistungsfahigkeitsheurteilung

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind die Spitzenstunden
maBgeblich. Die prozentualen Spitzenstundenbelastungen des Aligemeinverkehrs wur-
den aus den Verkehrszéhlungen im Zuge der L 559 und Am Hasenbiel abgeleitet. Die
zuklnftigen prozentualen Spitzenstundenanteile werden analog auf das Zieljahr der
Verkehrsprognose 2025 fortgeschrieben. Die werktagigen Gesamtbelastungen des Jah-
res 2025 werden hinsichtlich Threr Stromverteilung an den zu untersuchenden Knoten-
punkten der Verkehrsverteilung mit Realisierung GE West einschl. interkommunalem
Gewerbegebiet als Worst-Case-Ansatz entsprechend Anlage 7 entnommen. Der Verkehr
Verbundstandort wird wie bereits erldutert den Grundbelastungen Uberlagert, da hier
ein hoherer Spitzenstundenfaktor angesetzt wird. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen
werden fUr den Kreisverkehr L 559 / Am Hasenbiel / Friedrich-List-StraBe und die bei-
den Einmindungen des Parkplatzes Verbundstandort in die StraBe Am Hasenbiel
durchgefuhrt. Der bestehende Kreisverkehr wird sowohl unter Bertcksichtigung der
Analysebelastungen, der Prognosebelastungen 2025 mit neuem Verbundstandort und
fUr die Variante mit maximaler Verkehrserzeugung aus dem GE West mit interkommu-
nalem Gewerbegebiet berechnet. Flir die Verteilung mit Verbundstandort und GE West
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wird zudem der Kreisverkehr Am Hasenbiel / L 559 / Friedrich-List-StraBe mit einem
erhdhten pauschalen Spitzenstundenansatz von 10% in allen Fahrrelationen als weite-
rer Worst-Case-Ansatz untersucht.

Die Verkehrsqualitdt wird gemaB Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanla-
gen (HBS 2001, Ausgabe 2009) in den Stufen A bis F angegeben. A bedeutet dabei
freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der Verkehrsanlage.

Nachstehend sind die entsprechenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) er-

[Gutert.

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spr-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Flir einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werde annehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein merkli-
cher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
riick. Der Verkehrszustand ist nhoch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgroen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber ein langeres Zeitintervall groBer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeilen. Diese Situation 18st sich erst
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nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Quelle:  HBS 2009, Qualitatsstufen Verkehrsablauf Knotenpunkte ohne LSA

4.1 Kreisverkehr L 559 / Am Hasenbiel
Die Berechnung der Leistungsfahigkeit Kreisverkehr Am Hasenbiel / L 559 erfolgt
mit dem Programm Kreisel 8.1, BPS GmbH, Bochum/Karlisruhe. In Anlage 8 ist die
Kreisgeometrie L 559 / Am Hasenbiel mit Zufahrten aufgetragen.

In den Anlagen 8.1 und 8.2 sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
far den Analysefall 2014 in der nachmittéglichen Spitzenstunde dargestelit. Die
Faktoren des Allgemeinverkehrs entsprechen dabei den gez&hlten Verkehrsbelas-
tungen in der nachmittdglichen Spitzenstunde. Die angesetzte Gesamtbelastung
des Knotenpunktes liegt bei 1.685 Kfz/h. Es ergibt sich hieraus die Qualitatsstufe A
nach HBS. Die mittlere Wartezeit tber alle Fahrzeuge ergibt sich mit ca. 8 Sekun-
den je Fahrzeug. Der maximale Rickstau, der in 95% aller Falle nicht Gberschritten
wird, belauft sich auf vier Pkw-Einheiten, entsprechend ca. 24 m in der Zufahrt
L 559 aus Richtung Leopoldshafen.

In den Anlagen 9.1 und 9.2 sind die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnung
Basis-Nullfall 2025 mit Verbundstandort aufgetragen. Die Spitzenstundenfaktoren
wurden auch hier wiederum aus den vorliegenden Verkehrszahlungen abgeleitet
und der zusétzliche Verkehr aus dem Einzelhandel wie erlautert mit htheren Fakto-
ren Uberlagert. Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt wahrend der nachmittag-
lichen Spitzenstunde steigt nun auf ca. 1.830 Pkw-Einheiten an. Dies entspricht
einer prozentualen Verkehrszunahme von ca. 8,5%. Fur die Zufahrt L 559 - Leo-
poldshafen ergibt sich nun die Qualitatsstufe B. Dieser Wert beschreibt weiterhin
eine gute Verkehrsqualitat. Der Rickstau, der in 95% aller Félle nicht tiberschritten
wird, kann mit fanf Pkw-Einheiten, entsprechend ca. 30 auf der L 559 angegeben
werden. Die mittlere Wartezeit belduft sich nun auf ca. 9 Sekunden je Fahrzeug.

In den Anlagen 10.1 und 10.2 sind analog die Ergebnisse mit Ber{icksichtigung des
maximalen Verkehrs aus Realisierung GE West aufgetragen. Die Verkehrsbelastung
am Knotenpunkt erhoht sich nun auf ca. 2.100 PKW-Einheiten. Dies entspricht
einem um ca. 19 % hoherem Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde als im Analyse-Nullfall, d.h. dem heutigen Verkehr. Es ergibt sich wei-
terhin die Qualitatsstufe B nach HBS. Nun jedoch auch in den Zufahrten Friedrich-
List-StraBe und aus Richtung Blankenloch. Die mittlere Wartezeit je Fahrzeug be-
l5uft sich nun auf ca. 12 Sekunden. Der maximale Riickstau, der in 95% aller Féalle
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nicht Gberschritten wird, kann mit 8 Pkw-Einheiten, entsprechend 48 m in der Zu-
fahrt L 559, Fahrtrichtung Leopoldshafen angegeben werden. Die Gesamtqualitats-
stufe B beschreibt auch mit maximaler Verkehrserzeugung und Verbundstandort
eine gute Verkehrsqualitdt am bestehenden Kreisverkehr.

Um einen Worst-Case-Fall ansetzen zu kénnen, wurden in den Anlagen 11.1 und
11.2 Berechnungsergebnisse unter Beriicksichtigung eines generellen Spitzenstun-
denfaktors von 10% in allen Zufahrten dargestellt. Grundlage war wiederum die
Verkehrsverteilung mit Verbundstandort und maximaler Verkehrserzeugung aus
dem Gewerbegebiet West. Die nun angesetzte stiindliche Verkehrsbelastung wah-
rend der nachmittaglichen Spitzenstunde belduft sich auf ca. 2.300 Pkw-Einheiten.
Dies entspricht einer nochmals um ca. 15% hdheren Spitzenstundenbelastung
gegenliber den Berechnungen mit Fortschreibung der Spitzenstundenfaktoren aus
den vorliegenden Verkehrszahlungen. Im Vergleich zu den heutigen Verkehrsbelas-
tungen entspricht dies sogar einem um ca. 36% hoherem Ansatz. Entsprechend
Anlage 11.2 ergibt sich nun die Qualitatsstufe C nach HBS. Die mittlere Wartezeit
iiber alle Fahrzeuge ergibt sich nun zu ca. 22 Sekunden. Der maximale Ruckstau,
der in 95% aller Falle nicht Uberschritten wird, ergibt sich nun fur die Zufahrt L
559 aus Fahrtrichtung Blankenloch, mit 19 Pkw-Einheiten entsprechend ca. 154
m. Dieser rechnerisch ermittelte Wert ist grundsatzlich wéhrend der nachmittagli-
chen Spitzenstunden in hochbelasteten Verkehrsnetzen eine realistische GroBe. Die
sich ergebende Qualitatsstufe C nach HBS beschreibt auch weiterhin eine befriedi-
gende Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Verkehrsanlage. Unter Berlick-
sichtigung einer maximalen Verkehrserzeugung und der erhéhten Spitzenstunden-
faktoren, kann somit festgestellt werden, dass die Leistungsfahigkeit des Kreisver-
kehrs L 559 / Am Hasenbiel / Friedrich-List-StraBe auch mit Realisierung des Ver-
bundstandortes und entsprechendem Zuwachs der Gesamtverkaufsflache nachge-
wiesen werden kann.

4.2 Zufahrten Verbundstandort / Am Hasenbiel

Um die Leistungsfahigkeit der Zufahrten und insbesondere den zu erwartenden
Ruickstau beurteilen zu kénnen, werden wie erlautert auch hier nur Berechnungen
wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde fur die Zufahrt West und Zufahrt Ost,
Parkplatz Verbundstandort durchgefihrt. Die nachmittaglichen Spitzenstundenbe-
lastungen Verbundstandort wurden wie bereits erldutert aus der Gesamtverkehrs-
menge unter Berlcksichtigung genereller Spitzenstundenanteile, entsprechend
Datensammlung VerBau Bosserhoff abgeleitet. Beurteilt wird hier nur der endgulti-
ge Ausbau mit Verkehrserzeugung aus GE West. In Anlage 12 sind die entspre-
chenden Strombelastungen an den jeweiligen Zufahrten und im Verlauf Am Hasen-
biel aufgetragen. Im weiteren wird in der Verteilung davon ausgegangen, dass GroB-
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teile des Verkehrs, die aus ostlicher Richtung Blankenloch - Eggensteiner StraBe
iber die StraBe Am Hasenbiel parallel zur DB-Strecke zufahren, vornehmlich tber
die ostliche Parkplatzzufahrt auf das Gelande fahren werden. Demgegentber wer-
den GroBteile des Verkehrs, die von der L 559 zufahren, tGber die westliche Zufahrt
ein- und auch wieder ausfahren. Die entsprechenden Strombelastungen wurden,
wie bereits erwahnt, fur die nachmittagliche Spitzenstunde basierend auf der Ver-
kehrsverteilung mit Verkehrsaufkommen GE West und interkommunalem Gewerbe-
gebiet ermittelt. Zudem wurden hier die zu erwartenden Verkehrsbelastungen nach
moglicher Erweiterung Lidl in den jeweiligen Fahrrelationen berlcksicht.

Die Berechnungen wurden fir die Zufahrten Uber das Programm Knosimo, BPS
GmbH Bochum/Karlsruhe, in der neuesten Programmversion durchgefiihrt. Das
Programm Knosimo ist ein Simulationsprogramm, das keine statischen Berechnun-
gen durchfihrt, sondern entsprechend Ansatzen HBS die zu erwartende Leistungs-
fahigkeit dynamisch bestimmt. Es wurden zur Bestimmung der Leistungsfahigkeit
generell die Ansatze nach HBS fur InnerortsstraBen in 1andlichen Gebieten gewahit.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den westlichen Anschluss
sind in den Anlagen 13.1 und 13.2 und fur den 6stlichen Anschluss in den Anlagen
14.1 und 14.2 aufgetragen. Flr den westlichen Teilanschluss ergibt sich die Quali-
tatsstufe B nach HBS, was auch hier einer realistischen GroBe entspricht. Die Qua-
litatsstufe B ergibt sich aus den Verlustzeiten, der vom Verbundstandort einbiegen-
den Fahrzeuge in die StraBe Am Hasenbiel. Der Linkseinbieger hat dabei eine mitt-
lere Wartezeit von ca. 15 Sekunden bei einem Riickstau von zwei Pkw-Einheiten,
entsprechend 12 m auf, der in 95% aller Félle nicht Gberschritten wird. Es kann
somit auch mit VergroBerung der Verkaufsflache in der Verkehrsprognose 2025 der
Nachweis der verkehrlichen Leistungsfahigkeit geftihrt werden. Auf die separate
Anlage eines Linksabbiegefahrstreifens an der Zufahrt West kann aus Grlinden der
Leistungsfahigkeit verzichtet werden. In den Anlagen 14.1 und 14.2 sind die Ergeb-
nisse des dstlichen Anschlusses aufgetragen. Am Knotenpunkt Ost liegen geringere
Gesamtbelastungen vor, als dies am Knotenpunkt West der Fall ist. Dies resultiert
daraus, dass das Hauptverkehrsaufkommen zum Verbundstandort von der L 559
zufahren und vornehmlich den westlichen Anschluss nutzen wird. Es ergibt sich far
diesen Teilanschluss die Gesamtqualitatsstufe A nach HBS. Die maximale mittlere
Verlustzeit ergibt sich zu ca. 10 Sekunden fur die Linkseinbieger in Am Hasenbiel.

Es ist nochmals darauf hinzuweisen, dass die hier durchgeflihrten Berechnungen
fur die Einmtndungen Verbundstandort / Am Hasenbiel mit einer gewerbliche
Nachnutzung der bestehenden Einkaufsflachen durchgefuhrt wurden. Da jedoch

Stadt Stutensee — Stadtteil Blankenloch — Gewerbegebiet Nord | — Neuordnung Einzelhandel
Seite 8




KOEHLER & LEUTWEIN {(

Ingenieurbiro fir Verkehrswesen ‘

zum derzeitigen Zeitpunkt noch nicht abschlieBend davon ausgegangen werden
kann, dass hier zukiinftig kein Einzelhandel angesiedelt wird, wurden weitere Be-
rechnungen unter Berlicksichtigung einer zusatzlichen Verkehrserzeugung durch
Einzelhandel auf den bestehenden Flachen REWE und Aldi durchgefuhrt. Das zu-
satzliche stiindliche Verkehrsaufkommen wird wie erldutert mit 70 Kfz in der Stun-
de je Richtung tiber die StraBe Am Hasenbiel angesetzt. Die Ergebnisse fur den An-
schluss West und den Anschluss Ost sind in den Anlagen 15 und 16 aufgetragen. Es
zeigt sich, dass auch unter Berlicksichtigung der maximalen Verkehrsbelastungen
die Leistungsfahigkeit der Einmindungen nachgewiesen werden kann. Es ergeben
sich leichte Zunahmen der mittleren Verlustzeit. Zudem kann sich auch der Rick-
stau in den Zufahrten vom Verbundstandort etwas erhohen. Es ergibt sich fur beide
Teilanschliisse die Gesamtqualitatsstufe B nach HBS. Dies beschreibt weiterhin
eine gute Verkehrsqualitat der Verkehrsanlagen.

Die Leistungsfahigkeitsbeurteilung hat somit ergeben, dass auch unter Berlicksich-
tigung einer maximalen Verkehrserzeugung im gesamten Untersuchungsgebiet,
einer Verkehrszunahme durch Erweiterung der Verkaufsflachen am Verbundstand-
ort und einer verkehrsintensiven Nachnutzung der bestehenden Einzelhandelsfla-
chen, die Leistungsfahigkeit der Zufahrten Am Hasenbiel und des bestehenden
Kreisverkehrs L 559 / Am Hasenbiel / Friedrich-List-StraBe nachgewiesen werden
kann.

5. Samstagsverkehr
Grundsétzlich ist an Samstagen im Normalfall mit starkerem Einkaufsverkehr zu
rechnen als an Werktagen. Um die bisherigen Ansdze zu Uberprifen, wird auf
eigene Verkehrserhebungen und die Datensamllung VERBAU zurtck gegriffen.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung im Bereich Karlsruhe wurden im Bereich
Durlacher Allee / Weinweg westlich der BAB 5 Anschlusstelle Durlach im Jahr 2013
Verkehrszahlungen an einem Werktag und einem Samstag durchgefiihrt. In diesem
Bereich befindet sich ein XXXL Mobelhaus, Real und Bauhaus. Die Ergebnisse ha-
ben gezeigt, dass im Vergleich der Spitzenstunden der samstégliche Verkehr im
Zuge der Durlacher Allee um ca. 15% unter dem Verkehr werktags liegt. Dies ist
darin begriindet, dass trotz htherem Einkaufsverkehr der Berufsverkehr deutlich
geringer ist. Dies trifft im besonderem auf Standorte in Gewerbegebieten zu. Im
unmittelbaren Nahbereich Real liegen die Spitzenstundenbelastungen samstags in
ahnlicher GroBenordnung wie werktags.
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Entsprechende Erhebungen auf BundesfernstraBen haben ebenfalls ergeben, dass
an Samstagen in Gebieten mit starkem Berufsverkehr auch ein deutlicher Rlck-
gang der Verkehrsbelastungen an Samstagen festzustellen ist. Dies verdeutlicht
nachstehendes Diagramm. Fir den Bereich Nord | kdnnen die Ganglinientypen A,B
und C angenommen werden.

Antelle der Tageswerte am Wochen-Verkehr
Quinlle; Verkehrasntvicklung auf Bundesfaimstrafien 2000, Berichio deor Bast Helt v 608, Bergisch Gladbach 2002
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Erhebungen aus dem Jahr 2004, die in Dusseldorf an einem Lidl Standort durch-
fihrt wurden, zeigen dhnliche Ergebnisse. Entsprechend dieser Tabelle ergibt sich
ein um 18% hoheres Verkehrsaufkommen an Samstagen im Vergleich zum Mittel
Montag bis Freitag.

Es kann somit davon ausgegangen werden, dass am Standort Blankenloch Nord |
an Samstagen zwar mehr Einkaufsverkehr vorliegen wird als an Werktagen, daflr
jedoch durch deutlich geringeren Berufsverkehr keine hoheren Gesamtbelastungen
vorliegen werden, als im Rahmen dieser Untersuchung angesetzt wurde.

Zudem wird darauf hingewiesen, dass zur Berechnung der Leistungsfahigkeit hohe
Spitzenstundenfaktoren zugrunde gelegt wurden, die somit einem oberen Belas-
tungsansatz entsprechen, der auch das grundsatzliche Verkehrsaufkommen an
Samstagen hinreichend genau beurteilt.

6. Verkehrsplanung
Um die entsprechenden Sichtfelder in den Zufahrten in die StraBe Am Hasenbiel frei-
halten und die Verkehrssicherheit somit gewahrleisten zu kdnnen, wurden in die aktuel-
le Planung Sichtdreiecke eingezeichnet. Nachstehendes Bild zeigt die entsprechenden
Sichtfelder.

freizuhaltendes Sichifeld
(inkslatvends Radfahver)

Gehweg

Bild 120: Sichtfelder auf bevor-
rechtigte Kraftfahrzeuge
und Radfahrer

Fur unterschiedliche StraBenkategorien mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit, mussen
die Sichtdreiecke eine unterschiedliche Schenkelldnge aufweisen. Zudem wird flr ein-
biegende Fahrzeuge ein Abstand von 3 m hinter der Haltelinie angesetzt.
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Die entsprechenden Schenkelldngen der Sichtdreiecke kénnen nachstehender Tabelle,
entsprechend RASt 06 enthommen werden.

Tabelle 58: Erforderliche Haltesichtweiten Sy

StraBBen- . .
kategorie Vzut StraBenldangsneigung s
ErschiieBungs- ~-8%1-4% | 0% | +4% | +8%
straBen, ange- ~ _ _ B
baute Haupt- 30 km/h 15m
verkehrs- 40 km/h| - - 25m| - -
strafien s0kmm| - | - [35m| - | -
Anbaufreie |50 km/h|50m | 45m | 35m |35 m|35m
Hauptver- 80km/h|70m{65m  60m|55m |55 m
kehrsstraBBen

70km/h|85m | B85m{80m|75m|70m

Tabelle 59: Schenkelldnge | der Sichtfelder auf bevorrechtigte

Kraftfahrzeuge
Vzul Schenkelldnge |
30 km/h 30m
40 km/h 50m
50 km/h 70 m
60 km/h 85 m
70 km/h 110 m

Die Sichtdreiecke sind in Anlage 17 dargestellt. Bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h
muss entsprechend RASt 06 eine Schenkellange der Sichtfelder auf bevorrechtigten
Verkehr von 70 m eingehalten werden. Es zeigt sich, dass durch die aktuelle Ver-
kehrsplanung an allen Einmindungen und bestehenden Knotenpunkten die entspre-
chenden Sichtweiten eingehalten werden kénnen.
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7. Zusammenfassung
Die Stadt Stutensee beabsichtigt den bestehenden Einzelhandel im Gewerbegebiet
Nord |, im Bereich Am Hasenbiel zu verlagern und die Gesamtverkaufsflache zu erwei-
tern. Folgende Verkaufsflachen sind vorgesehen: - REWE 2.200 m?

- ALDI 1.100 m?

-dm-Markt 750 m?

Angesetzt wird eine Verkehrserzeugung von ca. 1.660 Kfz werktags, jeweils in Zu- und
Abfahrt. Ein GroBteil dieses Verkehrs ist heute bereits vorhanden.

Im Bereich Am Hasenbiel befindet sich ein LIDL, fir den es auch Erweiterungsabsich-
ten gibt, die noch nicht abschlieBend geklart sind. Diese werden jedoch in der verkehr-
lichen Untersuchung berlcksichtigt.

Zur Beurteilung der zukiinftigen Verkehrsbelastungen wurde eine Verkehrsprognose flr
das Zieljahr 2025 erstellt. Berlcksichtigt wird hierbei neben der zu erwartenden Moto-
risierungs- und allgemeinen Siedlungsentwicklung auch die Verkehrserzeugung durch
das GE West im Bereich 0stlich der L 560.

Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Beurteilung der verkehrlichen Machbarkeit wur-
den fur den Kreisverkehr L 559 / Am Hasenbiel / Friedrich-List-StraBe und die beiden

Einmindungen des Parkplatzes Verbundstandort in die StraBe Am Hasenbiel durchge-
fahrt.

Auch unter Beriicksichtigung einer maximalen Verkehrserzeugung im gesamten Unter-
suchungsgebiet, einer Verkehrszunahme durch Erweiterung der Verkaufsflachen am
Verbundstandort und einer verkehrsintensiven Nachnutzung der bestehenden Einzel-
handelsflaichen kann die Leistungsféhigkeit der Zufahrten Am Hasenbiel und des be-
stehenden Kreisverkehrs L 559 / Am Hasenbiel / Friedrich-List-StraBe nachgewiesen
werden.

Entsprechend allgemeinen Ansatzen zur Verkehrserzeugung und eigenen Erhebungen
ist nicht davon auszugehen, dass an Samstagen trotz stiarkerem Einkaufsverkehr hohe-
re Gesamtbelastungen im Verkehrsnetz vorliegen werden.

Durch die aktuelle Verkehrsplanung wird an allen Einmindungen und bestehenden
Knotenpunkten die entsprechenden Sichtfelder auf bevorrechtigte Kraftfahrzeuge und
Radfahrer eingehalten.

Datei: RK_VU_GE_Nord |_2015_02_05
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: AYNGGT~6.KRS
Projekt: Blankenloch Einzehandel
Projekt-Nummer: 001
Knoten: L 559 / Am Hasenbiel - Analyse 2014
Stunde: nachmittagliche Spitzenstunde
0 5m
Pl

Zufahrt 4

e \
. |

Zufahrt 2

Zufahrt 1: Friedrich-List-Stralle
Zufahrt 2: L 559 - Blankenloch
Zufahrt 3: Am Hasenbiel

Zufahrt 4: L 559 - Leopoldshafen

-
i

1
i
i
i

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe

KREISEL 813

Zufahrt 1 “j l
___%\\ \
\
\\
\ . /
N N




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei. AYNGGT~B.KRS
Projekt: Blankenloch Einzehandel
Projekt-Nummer: 001
Knoter: L 559 / Am Hasenbiel - Analyse 2014
Stunde: nachmittagliche Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
il
Ql ;120
Qqg: 428
Qr: 10
Qw 0
S = 558 S= 479
v ©
N
Ql - 282
Qg: 3
Qr: 126
S= 35 .
N S= 411
—
i)
Ql . 29 <~q_/)
Qg: 8
Qr: 68 e
Qw 0 S= 393
S= 105
|
)G
2)
\/ - /
Ql ;22
Qg: 324
S= 778 Qr: 265
Qw. 0 Sum = 1685
S= 61
Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: Friedrich-List-Strafle
Zufahrt 2: L 559 - Blankenloch
Zufahrt 3: Am Hasenbiel
Zufahrt 4; L 559 - Leopoldshafen
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

KREISEL 813




! Kapazitat, mittlere Wartezeil und Staulangen - mit Fuigéngereinfluss ]

Datei: Am Hasenbiel Analyse 2014 krs F /71 v\
Projekt Blankenloch Einzehandel
Projekt-Nummer: 001
Knoten: L 559 / Am Hasenbiel - Analyse 2014
Stunde: nachmittagliche Spitzenstunde
Wartezeiten

'n m F+R g-Kreis | g- e_vorh' g-e-max X " Reserve | Wz _QSV

Name -’ Pkw-Eh Pkw-Eh PkwEh - PkwEh s -
i | Friedrich-List-Strake | 1 | 70 830 | 105 | 667 019 462 78 A
2 L550-Blankenloch | 1 70 167 | 61 1094 056 483 74 A
3 | Am Hasenbiel 1 70| 875 | am | 912 045 501 | 72 | A
4 L569-Leopoldshafen | 1| 70 | 307 | 658 967 058 409 87 | A

Stauldngen

' NS _]J—I;I'-iI'II F+R  g-Kreis qevorh qemam L L-95 L-89 ‘QSV

Name - Ih  Pkw-Eh Pkw-EM PkwEh | PkwE | PkwE | PhwE | - |
1 Friedrich-List-Strake 1 | 70 830 105 = 567 = 02 1 1| A
2 L559-Blankenloch 1| 70 | 167 | 611 1084 09 = 4 6 | A
3 Am Hasenbiel 170 | 375 | a1 | 912 i 06 | 2 | 4 A
4 L 559 - Leopoldshaf. l1 70 | 307 | 558 | 967 09 | 4 6 A

e

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten . 1685 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1685 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 7.8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
Fulganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 813
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe }

8.2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datet:
Projekt:

Projekt-Nummer:

Am Hasenbiel Prognose 2025 mit EH Anderung krs
Biankenloch Einzehandel
001

Knoten: L 559 / Am Hasenbiel - Prognose 2025 mit Einzelhandel neu
Stunde: nachmittagliche Spitzenstunde
0 1000 Pkw / h
[
Ql ;136
Qg: 428
Qr: !
Qw. 0
S= 575 S= 513
O,
Ql : 326
Qg: 3
= Qr:142
S= 38 — < awo
— . S = 471
d 2
Ql : 32 —
Qg: 8 \\\Q\\\
Qr:74 ‘Hm—-———-B
Qw. 0 - S = 449
S= 114 e
vyl
/ /
T
) (2 ;
T /
Q24
Qg: 339
S = 828 Qr: 305
Qw. 0 Sum = 1828
S= 668
Pkw
Zufahrt 1: Friedrich-List-Strafle
Zufahrt 2: L 559 - Blankenloch
Zufahrt 3: Am Hasenbiel
Zufahrt 4: L 559 - Leopoldshafen
|
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

KREISEL B.13

9.1




Kapazitat, mittlere Wartezeil und Staulangen

Datei.

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

mit Fuftgangereinfluss

Am Hasenbiel Prognose 2025 mit EH Anderung krs
Blankenloch Einzehandel

001

L 559 / Am Hasenbiel - Prognose 2025 mit Einzelhandel neu

Stunde: nachmittdgliche Spitzenstunde
Warlezeiten
n-in. F+R L q-Kreis | g-e-vorh ‘ q~e~ma:~c'_ x  Reserve ‘Wz | QSV
~Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h ] | Pkw- Eh | 5 | -
1 | Friedrich-List-Strate 1 70 890 | 114 530 | 022 416 86 A
2 | L 559 - Blankenloch 1 70 176 668 1077 .0‘62. 408 | 87 . A
3  Am Hasenbiel 170 | 395 471 896 053 425 = 84 | A
4 L 559-Leopoldshafen 1 | 70 353 | 575 930 | 062 | 355 100 B
Slauldngen
. \nin F+R | q-Kreis qevorh qemax L L-95 | L-99 QSV
| Name o Plw Eh | F’kwﬁElh PKWFEIh Pkw-E | Pkw-E | PwE | -
1 | Friedrich-List-Strafle |1 70 | 890 | 114 530 0,2 : 1| E A
2 | L 559 - Blankenloch 1,70 176 668 | 1077 1| 5 7 | A
3  Am Hasenbiel 170 | 395 471 | 896 0.8 | 3 5 A
1 { - { i
4 L 559 - Leopoldshaf. 1 ‘ 70 = 353 575 930 11 -5 ‘{ . B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten 1628 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1828 Fzlh
Summe aller Wartezeiten 4.6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 9.1 s pro Fz
Berechnungsverfahren
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fullganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung

KREISELB13

Ingenieurbliro Keehler und Leutwein GmbH + Co. KG

HBS (Deutschland)

Karlsruhe ]

9.2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: Am Hasenbiel Prognose 2025 mit EH Anderung + GE West krs
Projekt: Blankenloch Einzehandel
Projekt-Nummer: 001
Knoten; L 559 / Am Hasenbiel - Prognose 2025 mit Einzelhandel neu + GE West
Stunde: nachmittagliche Spitzenstunde
0 1000 Pkw / h
Ll
Ql 133
Qg: 558
Qr: 11
Qw. 0
S= 702 S= 613
_
(&)
Ql . 298
Qg: 3
> Qr:135
S= 39 — < Qwo
L ] S= 436
/
1 3
Ql ;32 . - o
Qg: 8 2
Qr: 78 _ S
Qw. 0 - T " §= 421
S= 118 Y
v
/
U@
\/ ~ N
Qi 25
Qg: 446
S = 934 Qr: 280
Qw. 0 Sum = 2007
S= 751
Pkw
Zufahrt 1; Friedrich-List-Strafle
Zufahrt 2. L 559 - Blankenloch
Zufahrt 3: Am Hasenbiel
Zufahrt 4: L 559 - Leopoldshafen
% Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.1.3

10.1




\ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fuftgangereinfluss

Datei: Am Hasenbiel Prognose 2025 mit EH Anderung + GE West krs IA\
Projeldt: Blankenloch Einzehandel
Projekt-Nummer: 001
Knoten: L 559 / Am Hasenbiel - Prognose 2025 mil Einzelhandel neu + GE Wesl
Stunde: nachmittagliche Spitzenstunde
Wartezeiten
‘n-in' i:+R" q-Kreis | q—e—vorh q-e-max] x  Reserve Wz FQ@
Name - | /h | Pkw- Elh Pkw-E/h  Pkw-Elh - | Pkw-E/h | s -
1 _Friedrich-L%sI»Straﬂe 1 70 989 118 462 |026 344 | 105 B
2 | L 559 - Blankenloch 1 70 | 173 751 1080 o070 320 108 B
3 | Am Hasenbiel | 1| 70 | 503 436 | 810 054 374 | 96 | A
4 | L559-Leopoldshafen | 1 70 = 326 | 702 | 952 074 250 | 141 | B |
Staulangen
| = inm F+R q-Kreis qevorhlqemax L "|-_L95 L-98 QBV
| Name |- M Pkw-EM Pkw-E/h Pkw-Eh | Phw-E | Pkw-E PRwE | -
1 |Fr|ednch -List-Stralte 1 70 989 118 462 02 ‘ 1 l| 2 | B
| | | ! | |
2 |L559-Blankenloch | 1] 70| 173 751 1080 16 7 | 10 B
3 | Am Hasenbiel 170 | 503 43 | 810 ‘. o8 | 3 | 5 A
4 | L559-Leopoldshaf. | 1 70 328 702 | 952 | 19 | & ' 12 EI_ |
Gesamt-Qualitatsstufe © B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tiber alle Zufahrten . 2007 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2007 Fz/h
Summe aller Wartezeiten S Fz-hih
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 118 s pro Fz
Berechnungsverfahren
Kapazitat - Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
Fullganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISELEB 13
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karisruhe '
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: Am Hasenbiel Prognose 2025 mit EH Anderung + GE West max 10%.krs
Projekt: Blankenloch Einzehandel
Projekt-Nummer: 001
Knoten: L 559 / Am Hasenbiel - Prognose 2025 mit Einzelhandel neu + GE West
Stunde: nachmittagliche Spitzenstunde max 10 % rundum
0 1000 Pkw / h
LLLeg
Ql ;167
Qg: 558
Qr: 22
Qw. O
S = 747 S= 770
(0 /\\g
N Ql : 314
/ N Qg: 5
_ / \\x ———————~ Qr:180
S=78 w“:‘::: L :\'\\ Qw 0
SN g S = 499
") : (3)
Ql:32 (_ e e —
Qg: 8 P ~
Qr:78 _ et \:““*mj———«\\
Qw. 0 = e T " S= 504
S= 118 N e
/S
/"’W\\
N4 &2> AN
A4 /
Qi 51
Qg: 558
S = 950 Qr: 329
Qw 0 Sum = 2302
S= 938
Pkw
Zufahrt 1: Friedrich-List-Stralle
Zufahrt 2: L 559 - Blankenloch
Zufahrt 3: Am Hasenbiel
Zufahrt 4; 1. 559 - Leopoldshafen
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.1.3

11.1




Kapazital, mitllere Warlezeil und Staulangen

Datei;
Projekt:

mit Fullgangereinfluss
Am Hasenbiel Prognose 2025 mit EH Anderung + GE Wesl max 10%.krs IA\

Blankenlach Einzehandel

Projekt-Nummer: 001

Knoten: L 559 / Am Hasenbiel - Prognose 2025 mit Einzelhandel neu + GE West
Stunde: nachmittagliche Spilzenstunde max 10 % rundum
Wartezeilen
T_ o nm F+R quem qevorh qemax X ‘IRBSENE _ Wz QSV
Name h Pkw-Elh Pkw-E/h F'kw Em - ‘F’kwth s
1 _Friedrich-Lisi-Straﬂe 1 70 1039 18 428 O.EB 310 . 116 B
2 L 559 - Blankenloch 170 207 938 1051 0,89 113 278 C
3  Am Hasenbiel 1 70 641 499 705 071 206 171 B
4 |L559-Leopoldshafen | 1 | 70 | 370 | 747 | 916 082 169 202 C
Staulﬁngen
h |n in F+R q- -Kreis | q-e-vorh q-e- max L L-85 L-99 1 QsV |
Name - | Pkw-Eh Pkw-Elh Pkw-E/_ | Pkw-E j Pkw-E | PkwE -
1 | Friedrich-List-StraRe 1,70 1039 118 | 428 | 03 | 1 2 B
2 |L659-Blankenloch | 1| 70 | 207 938 | 1051 | 53 | 19 | 26 C
3 | Am Hasenbiel 1 70 641 499 | 705 1.7 ¥ { 10 | B
4 | L559-Leopoldshaf. | 1 ‘ 70 ‘ 370 | 747 916 3,0 ‘ 12 | 17 [ C
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten L2302 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2302 Fz/h
Summe aller Wartezeiten © 142 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 1222 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen o Wu, 1987
Fultganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL B 13
Ingenieurbure Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe ‘



VERKEHRSPROGNOSE

Nachmittagliche Spitzenstunde
Prognose maximal

Zufahrt Lidl

Am Hasenbiel &£ 5 ¢ 316 N 28
202 mp | 64 mud 219 mp | Am Hasenbiel
IR =Y,
£ EL
i l
! |
| !
! |
l [
Zufahrt West Zufahrt Ost
STADT STUTENSEE
STADTTEIL BLANKENLOCH ‘l 2

GEWERBEGEBIET NORD |
NEUORDNUNG EINZELHANDEL

KOEHLER & LEUTWEIN

fngenieurblro fir Verkehrswesen




Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : Blankenloch Einzelhandel
Am Hasenbiel / Zufahrt West Einzelhandel
Name der Datei : WiProjekie\Stutensee\Blankenloch Einzelhandel\Verkehr\Leistung\Zulah

Gueometriedaten

Innerorts/aulieroris; in

landhch/Ballungsgebiet: liindl.
Hauptiahrrichtung: West - Ol

Simulitions=Schleifen: 10

Strom I 2 3 1 5 4] 7 H 9 10 11 12

Direiccksinsel: nein nein
Vorfahriregelung: £205 £205 Z205
. mehrstreilip: nein nein
Stauraum [Kiz]: 1] 4] {
e s 6.0 6.5 3.5
' U [s): 38 17 26
Strom 1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12

(1g und (1 nach HI3S (2001 1))

Geometrieduaten

—

K= 7

u OR 1

A Am Hasenbiel West
O Zutahrt West
13=Am Hasenbiel (sl
13

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Bearbeiter : 22.01.2015 13:39:41

13.1




Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : Blankenloch Einzelhandel
Am Hasenbiel / Zulahrt West Linzelhandel
Name der Datei : Wi\Projekte\Stutensee\Blankenloch Einzelhandel\Verkehr\leistung\Zufah

Ulbersicht von 17:00 bis 18:00

Strom V2 VZ VWY RS RS (15 & I H I Iz, 3 bz, Q8V
ges  milt 83% max  omilt  85%  98%  max pes  milt omax o oang.oabpo wart,
Imin] [see] [see] [see|Phw-E[PRw-E[Pkw-E[Pkw-E] -] -] [-[PRw=E[Pkw-E[PRw-1] [-]

2000 00 00 0g (.0 i) ] 0 0 0.0 0 289 289 () A
300 00 00 040 (A1) 1] { i 0 00 {1 134 139 4] A

4 280 152 26,0 1350 0.5 i 2 7160 1.5 7 110 110 0 13

6 04 94 1.0 62.2 0.0 {] ] 2 7 1.5 5 5 5 0 A

7 0.5 4.7 KO 275 0,0 f) 1] 2 H 1.0 2 [ fr 0 A

8 03 .0 4.0 236 0.0 8] i 3 g 00 i 67 367 it A
Sum 296 1Y 138.0 0.1 (s 0.2 7 917

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

A § 375
; KUY 5. 3

0o ORIz

Il 5

A“Am Hasenbicl West
C=Zutahn West

13 Am Hasenbiel Osi
D=

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Bearbeiter : 22.01.2015 13:40:12

13.2




Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : Blankenloch Einzelhandel
Am Hasenbiel / Zufahrt Ost Einzelhandel
Name der Datei : Wi\Projekte\Stutensee\Blankenloch Einzelhandel\Verkehn\Leistung\Zufah

Geometriedaten

Innerorts/aulierorts: in

Hindlich/Ballungsgebict: lindl.
Hauptiaherichtung: West - O

Simulations-Sehletfen; 10

Strom | 2 k! q 5 v 7 8 49 10 1 12

Dreiccksinsel; nein nein
Vorlahriregelung: F205 7205 £205
mehrstreifip: nein nein
Stauraum [Kiz): 0 0 0 |
1g |s]: 6.6 63 A5
U [sl: 3.8 37 26 |

Strom | 2 3 1 5 G 7 8 V] 10 I 12

(tg und 1 nach HIBS (20011

Gieametriedaten

D

A —f—
s NV =

] B
3 T =2 0KIy

— @

00 (11 P

A-Hasenbiel West

o Zulinhrt Osi

3= Am Hasenbicl st
1y

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Bearbeiter 22.01.2015 13:41:39

14.1




Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : Blankenloch Einzelhandel
Am Hasenbiel / Zulahrt Ost Einzelhandel
Name der Datei : Wi\Projekte\Stutensee\Blankenloch Einzelhandel\Verkehr\Leistung\Zulah

Ulbersicht van 17:00 bis 18:00

Swrom VA VZ V/Z W/ s RS 15 5 I H H Iz [F3 Iz, QSV
ges  mift 83% max omit 85%  95%  max ges  omilt max o oang. abg. warl.
[min] [sec] [see] [see|PRw-E[PRw-EPkw-E[PRw-E] -] -] [[PRw=E[PRw-E]Pkw-E] -]

200 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 218 208 0 A

io00 00 00 00 0.0 0 0 0 0 00 0 14 19 0 A

4 131 100 1720 76,0 0.2 | | 4 100 1.3 G 74 79 4] A
6 31 59 9.0 423 O ] | 2 38 12 5 2 R ] A |
7 L6 36 60 19K (.0 it 0 2 27 10 4 27 27 0 A
8 05 0.1 40 132 (0.0 0 0 | 4 0.l 5 242 242 0 A

Sum 183 LR T6.0 0.1 1 0.3 6 616

Ulbersicht von 17:00 bis 18;00

A=lHasenbiel West
€ Zuluhrt Osl
B=Am Hasenbiel Osi
13-

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Bearbeiter : 22.01.2015 13:41:53

14.2




Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunkibezeichung : Blankenloch Einzelhandel mit Einzelhandel intensiv
Am Hasenbiel / Zulahrt West Einzelhandel
Name der Datei - WiAProjekte\Stutensee\Blankenloch Einzelhandel\Verkehr\Leistung\Zufah

Ulbersicht van 17:00 bis 18:00

stom VA V4 VA VZ RS RS RS RS I H i Pz Iz Fze. Q8V
pes  mill 85% max omit B5%  95%  max pes  omitt omas o oang. abgo warl,
[min] [see] [see] [see[PRw-E]Pkw=E[Pkw-E[PRw-E] -] -] [<[Pkw-E[Phw-E[Pkw-E]  [-]

200 00 00 00 0.0 { 1] 0 0 00 [E I i [ N} 0 A
3ooan o o0 00 00 0.0 1] ] 4] 0 00 0 139 139 {0 A
4038 190 35.0 1510 0.6 I 2 7 168 1.5 ¥/ 110 1o 1] 13
609 TLR 17.00 904 0.0 0 ] 1 7 14 1 5 5 0 1
706 74 150 294 0.0 0 0 2 i ikl Bl 3 5 {l A
8 05 01 4.0 161 0.0 1] i | 1200 50 446 4d6 ] A

Sum 368 21 151.0 0.1 7 0,2 7 1074

Ulbersicht von 1 7:00 bis 18:00

O_

A —e— 115
i K== 7.5
B

o ORIz

A~Am Hasenbiel West
CoZuluhrt Wesi
B=Am Hasenbiel O
1

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARTNER - KARLSRUHE

Bearbeiter : 22.01.2015 13:53:22

15




Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : Blankenloch Einzelhandel mit Nachnutzung intensiv
Am Hasenbiel / Zufahrt Ost Linzelhandel
Name der Datei s WiProjekte\Stutensee\Blankenloch Einzelhandel\Verkehr\Leistung\Zulah

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Swom VZOV/Z O VA VY RS RS RS RS ] 1 I bz Iz 'z, O8V
pes mitt B3%  masx omi 83%  95%  max pes omilt omax angs abgo wail,
[min] [sec] [see] [sec]Phw-E[Phw-EIPkw-E[Pkw-E]  [-]  [<]  [[PRw=E[Pkw-E]Pkw-1] <]

00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 O 281 281 0 A
3000 00 00 00 00 ] ] ] TR 0 19 19 0o A
4 226 173 2702808 04 [ 2 0 122 e 17 79 79 0o B
6 7.2 135 1602633 0.l ] | 7 49 L5 16 32 12 ] I3
7020 43 70 208 00 0 0 0028 10 1 28 28 0 A

8 0.7 001 40 284 0.0 0 0 3 21 04 4 310 310 {0 A

‘ Sum 325 260 280.8 .1 10 0.3 17 748

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

A e 5 ]~
: OR=f=—— 7 28

0o k17

A-Hansenbiel West
C=Zulahrt Ost

13- Am Hasenbiel Osi
BE

INGENIEURBURO KOEHLER-LEUTWEIN UND PARITNER - KARLSRUHE

Bearbeiter 22.01.201513:37:28

16




SICHTDREIECKE AUSFAHRTEN

\ e
\ XN
[ : . —
rm " -
f T T T 1
& = - - —
T I I 1 1 ] i , - =
i—' -g;_ k- S '-_,- i S n s gk ,:_: ey T . ST T £ % TN -3 e iy . s __. - - g . T — e 4 - x . -
s dE e T T LD Il T e - :
r ; = s 5 | 1 Letensmittstearkt | '_'- » .' H N.E ; -~ ~— uu\”... ﬂ#ﬂ
R | I'vl I_ Werkoufdiche mr Badkhop s
| — 7 ' ¥y et ca JANIE0 gm - - —fte 7 f
1= | | v = = Ll

- Eleked Gooviddoaoon )

N HEHHHI]HHH'JH_HUI]HH.“HHHﬂDQ N g“ﬁ— H

B . I L
e sl | = =] SMisERL= - Enf ued  Aeeleg, ) = — ; % /
§ i u il * e fnime 3
L | 1 -1 ¢
1073613 3| =i N - j &
107371 | 5 Ry
5 1 L. 10748
z bl 3387
I re o B
|
i 2 e
L

Stand 01/15

STADT STUTENSEE

STADTTEIL BLANKENLOCH "' 7
GEWERBEGEBIET NORD |

NEUORDNUNG EINZELHANDEL

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro far Verkehrswesen




