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ANLAGENVERZEICHNIS

Ubersichtslageplan

Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Emissionsberechnung StraBe, GLK Verkehrslarm Prognose mit GE West real.
Entwicklung 2030 ohne Schienenbonus

Emissionsberechnung Schiene, GLK Verkehrslarm Prognose mit GE west real.
Entwicklung 2030 ohne Schienenbonus

Gewerbeldarm, Flachen: Industriegebiete, Gewerbegebiete
Flachenbezogene Schallleistungspegel Gl 65/65 dB(A), GE 60/50 dB(A),
tags/nachts

Schallquellen Gewerbelédrm betriebsbezogener Ansatz

Verkehrsldrm Prognose 2025/2030, Hochste Fassadenpegel, L&rmisophonen
H=4,0 m, Tageszeitraum ohne Schienenbonus

Verkehrslarm Prognose 2025/2030, Hochste Fassadenpegel, L&rmisophonen
H=4,0 m, Nachtzeitraum ohne Schienenbonus

Gewerbeldrm Prognose, Larmisophonen H=4,0 m,
Tageszeitraum, Flachenbezogene Schallleistungspegel GI 65/65 dB(A),
GE 60/50 dB(A), tags/nachts

Gewerbeldrm Prognose, Larmisophonen H=4,0 m,
Nachtzeitraum, Flachenbezogene Schallleistungspegel Gl 65/65 dB(A),
GE 60/50 dB(A), tags/nachts

Gewerbelarm betriebsbezogener Ansatz,
Nachtzeitraum
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MaBgeblicher AuBenlarmpegel, Larmpegelbereiche DIN 4109, Abgrenzung
Wohnnutzung, Larmisophonen H=4,0 m, Nachtzeitraum +10dB(A), freie
Schallausbreitung
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1. Veranlassung und Ziel der Untersuchung

Im Zuge der Bebauungsplanverfahren im Bereich Gewerbegebiet ,Nord | in Stuten-
see, Stadtteil Blankenloch, sind entsprechend dem Auftrag vom 01.08.2014 auf
Grundlage unseres Angebotes vom 07.07.2014 Aussagen Uber Beeintrachtigungen
durch Verkehrs- und Gewerbeldrm auf den Untersuchungsbereichen zu treffen.

Das Gewerbegebiet Blankenloch ,Nord 1“ liegt nordlich des eigentlichen Stadtteils
und 6stlich der Bahnstrecke 4020 Karlsruhe — Mannheim. Westlich des Gewerbege-
biets verlauft die L 559 und sudlich die L 560. Flir das bestehende Gewerbegebiet ist
eine Neuordnung bzgl. der Industrie-, Gewerbe- und Sondergebietsflachen flir groB-
flachigen Einzelhandel vorgesehen. Innerhalb des Gewerbegebietes befinden sich im
Bestand auch einige Wohnnutzungen unter Berlcksichtigung vorhandener Vorbelas-
tungen. Fur das gesamte Gewerbegebiet Nord | sind die Bebauungsplanverfahren
»Neuordnung Einzelhandel” im slidwestlichen Bereich des Gewerbegebietes, ,Innen-
bereich Nord [ im zentralen Bereich innerhalb der ErschlieBungsstraBe des Gewer-
begebietes sowie ,Neuordnung Gewerbegebiet Nord |“ auf den Ubrigen Flachen im
Norden und Westen vorgesehen. Anlage 1 zeigt eine Ubersicht (iber die ortliche Situa-
tion.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Uber
die Larmeinwirkung der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die vorhandene
oder zukiUnftige Bebauung innerhalb der Bebauungsplanflachen zu treffen und nach
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls sind Vorschlage
fur die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen im Bebauungsplangebiet anzugeben.

Weiterhin sind die Auswirkungen von zuklnftig moglichen Gewerbeldrmemissionen,
vor allem der Industrieflichen auf die bestehenden Gewerbeflachen bzw. die darin
enthaltenen Wohnnutzungen unter Beriicksichtigung vorhandener Vorbelastungen zu
untersuchen und zu beurteilen. Dabei wird ergdnzend die TA-L&rm als Berech-
nungs- und Beurteilungsgrundlage herangezogen. Gegebenenfalls sind organisatori-
sche oder bauliche MaBnahmen zur Vermeidung unzumutbarer Larmbelastungen zu
definieren.

2. Vorgehensweise
Fir die Berechnung der Larmsituation innerhalb des Untersuchungsgebietes wurden
die zur Verflgung gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestitz-
ten Rechenprogramm aufbereitet. Hierzu wurden Katasterdaten und Hohendaten der
Stadtverwaltung Stutensee Ubergeben. Weiterhin wurden die Bebauungsplanentwiirfe
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zu den drei Bebauungsplanen innerhalb des Gewerbegebietes ,Nord |“ vom Stadtpla-
nungsbiro Gerhardt, Karlsruhe beriicksichtigt.

Die Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden StraBennetz wurden aus den be-
stehenden aktuellen Verkehrsuntersuchungen flur Stutensee (bernommen. Die Belas-
tungen der Schienenstrecke Karlsruhe — Mannheim wurden durch Auswertung von
Zugbelastungszahlen vom Bahnumweltzentrum Karlsruhe, sowie des Fahrplanes der
Stadtbahnstrecke S 2 ermittelt. Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgte
nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90). Die Berechnung
der Larmemissionen und -immissionen erfolgte flir den Schienenverkehrslérm nach
der Richtlinie Schall 03, 1990.

Fir den Gewerbeldrm wurde davon ausgegangen, dass zuklnftig mogliche Gerdusch-
emissionen auf Grundlage der verschiedenen Nutzungsausweisungen anzusetzen sind.
Die DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) sieht hierzu die Vergabe von flachenbe-
zogenen Schallleistungspegeln vor, bei der definierte Gerduschemissionen als mittle-
re, je Quadratmeter abgestrahlte Schallleistung angesetzt werden. Es wurden fir den
sensiblen Nachtzeitraum jedoch auch einzelne, maBgebliche Schallquellen, im vorliegen-
den Fall Anlieferverkehre, untersucht. Die Ausbreitungsberechnung erfolgte dabei nach
der DIN ISO 9613-2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien), 2006,
mit dem Berechnungsprogramm Soundplan der Firma Braunstein + Bern, Backnang in
Version 7.3.

Fir die einzelnen untersuchten Larmarten (Verkehrs- und Gewerbeldrm) wurden
Larmisophonenkarten berechnet und flr den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt.

Fir die Beurteilung der Larmeinwirkungen wurden die in der Larmvorsorge im Stadte-
bau und in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schall-
schutz im Stadtebau), Juli 2002 und Beiblatt 1, Mai 1987 verwendet. Dabei ist zu be-
ricksichtigen, dass die DIN 18005 lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwa-
gung heranzuziehen sind. Ergdnzend wurden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) herangezogen. Entsprechend dem Hin-
weis in der DIN 18005 wurden weiterhin flir Gewerbeldarm die Bestimmungen der TA-
Larm, 1998 berlicksichtigt. Anlage 2 zeigt die flr die Berechnung und Beurteilung
zugrunde gelegten Verordnungen, Normen und Richtlinien.

Innerhalb der Bebauungsplanflichen sind die Nutzungsausweisungen Industriege-
biet (Gl) im 6stlichen Bereich, Gewerbegebiet (GE) im noérdlichen, zentralen und
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stidlichen Bereich sowie Sondergebietsflachen (SO) im westlichen und sldlichen Be-
reich entlang der ZufahrtsstraBe Am Hasenbiel vorgesehen.

. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrsldrm und
Gewerbeldrm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es er-
folgte daher eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende Stra-
Ren- und Schienenverkehrsnetz und den durch die Gewerbeflichen entstehenden
Larm innerhalb der Bebauungsplangebiete.

3.1 Berechnungsgrundliagen Verkehrslarm
3.1.1 StraBBenverkehrslarm
Die Belastungen auf dem umgebenden StraBennetz wurden aus den be-
stehenden sowie der parallel zum Bebauungsplan durchgefihrien Ver-
kehrsuntersuchungen tibernommen. Dabei wurde ein Prognosefall 2030 be-
riicksichtigt, der die Veranderungen im Bereich GE Nord | und eine realisti-
sche Entwicklung des Gewerbegebietes Blankenloch West berlicksichtigt, je-
doch noch nicht die vollstandige Aufsiedlung des GE West.

Es ergeben sich demnach auf der L 559 14.400 bzw. 18.300 Kfz/24 h nord-
lich und stdlich des ,Hasenbielkreisels® und auf der L 560 nérdlich der
L 559 14.100 Kfz/24 h fur den angesetzten Prognosefall 2030. Im Bereich
der ErschlieBungsstraBen des Gewerbegebietes Nord wurden unterschiedli-
che Verkehrsbelastungen, entsprechend den detaillierten Angaben aus der
Verkehrsuntersuchung auf den einzelnen StraBenabschnitten angesetzt. Die
berlicksichtigten Verkehrsbelastungen kdnnen der Anlage 3.1.1 entnommen
werden.

Als Schwerverkehrsanteile ergeben sich auf der L 559 und der L 560 ca.
4/2 % im Tages-/Nachtzeitraum. Weiterhin zu berlcksichtigen waren die
zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, die auf den einzelnen StraBenabschnit-
ten ebenfalls der Anlage 3.1.1 entnommen werden konnen. Zuschlage flr
die StraBenoberfliche in besonderer Ausgestaltung oder Steigungen von Uber
5% wurden nicht vergeben.

3.1.2 Schienenverkehrslarm
Fur die Ermittlung der Larmemissionspegel des Schienenverkehrslarms, wur-
den die fur die Bahnstrecke 4020, Karlsruhe - Mannheim von der
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Deutschen Bahn AG, Vorstandsresort Technik, Systemverbund Bahn, Um-
weltschutz, Larm und Erschiiterungen Ubermittelten Zugbelastungszahlen
fir den Tages- und Nachtzeitraum fiir einen Prognosefall 2025 ausgewertet.
Fur die parallel verlaufende S-Bahn-Strecke wurde der aktuelle Fahrplan
mit den entsprechenden Zugbelastungszahlen zugrunde gelegt. Fir die
Berechnung wurde fiir den untersuchten Streckenabschnitt jeweils ein
Fahrbahnzuschlag D Fp von 2 dB(A) fur die Fahrbahnart ,Schotterbett mit
Betonschwellen” berticksichtigt. Wie der Anlage 3.1.2 entnommen werden
kann, ergibt sich fiir den Tages-/Nachtzeitraum fur die jeweiligen Richtun-
gen der DB-Strecke ein Larmemissionspegel von 66,2 bzw. 69,7 dB(A). Der
hohere Nachtpegel ergibt sich durch die in dieser Zeit fahrenden langen Gu-
terzlige.

Ergdnzend ist zu erwdhnen, dass entsprechend der Entscheidung der Bun-
desregierung zum 01.01.2015 kein Schienenbonus mehr berticksichtigt wur-
de, jedoch noch mit der Berechnungsgrundlage Schall-03 gerechnet wurde.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerheldrm

Als Gewerbeldarm sind grundsatzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden
Gerausche zu verstehen. Dabei sind nach TA-Ldrm auch Fahrzeuggerdusche auf
den Betriebsgrundstiicken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammen-
hang mit dem Betrieb der Anlage stehen, der zu beurteilenden Anlage zuzurech-
nen. Aufgrund der Vielzahl von einzelnen Gewerbebetrieben mit unterschiedlichen
Larmentstehungen, vor allem aber auch durch zufahrende Pkw und Parkplatzver-
kehr, wurde auf die konkrete Ermittlung durch L&rmmessung von einzelnen
Larmerzeugern verzichtet. Fir die stddtebauliche Planung ist auch maBgeblicher,
dass die Gewerbebetriebe zukinftig ihre Moglichkeiten zur Larmentstehung ggf.
anders ausschopfen kbnnen.

Dabei wurden zwei unterschiedliche Ansatze zur Untersuchung der Larmbelastung
durch Gewerbeldrm in den Bebauungsplangebieten und vor allem fir die hier vor-
handenen Wohnnutzungen untersucht. Zum Einen wurde untersucht, wie sich eine
flachenhafte Verteilung moglicher Geraduschemissionen auswirkt, zum Anderen wurde
untersucht, wie sich in dem sensibleren Nachtzeitraum die Berticksichtigung von An-
lieferungsverkehren zu den Einzelhandelsbetrieben als maBgebliche Gerauscherzeu-
gungen auswirken.
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3.2.1 Gewerbeldrm - Flachenbezogener Ansatz

Um die mogliche Larmentstehung fiir die Gewerbebetriebe zu ermitteln, und
gleichzeitig die Belange der Betriebswohnungen bzgl. zumutbarer Larmbelas-
tungen sicher zu stellen, besteht fir Prognosemodelle die Moglichkeit fla-
chenbezogene Schallleistungspegel auf den Gewerbeflachen anzusetzen.
Die flichenbezogenen Schallleistungspegel sind dabei ein flachiges MaB an
emittierter Schallleistung pro Quadratmeter. Die DIN 18005 vom Juli 2002
sieht dabei entsprechend Ziff. 5.2.3 fir Industriegebiete einen flichenbezo-
genen Schallleistungspegel von 65 dB(A)/m? im Tages- und Nachtzeitraum
und fur Gewerbegebiete 60 dB(A)/m? im Tages- und Nachtzeitraum vor.
Der Ansatz der DIN 18005 ist jedoch zumindest bei vorhandenen Betriebs-
wohnungen innerhalb von Gewerbegebieten im Nachtzeitraum nicht prakti-
kabel, da bei einem flachigen Ansatz von 60 dB(A)/m* die Orientierungswer-
te fir Gewerbegebiete in einer Héhe von 50 dB(A) im Nachtzeitraum in je-
dem Fall Uberschritten werden. Der Hamburger Leitfaden ,L&rm in der Bau-
leitplanung, 2010“ von der Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt geht
entsprechend Ziff. 1.7 in den Hinweisen fur die Planungspraxis von fla-
chenbezogenen Schallleistungspegeln von Industriegebieten tags und
nachts 65 dB(A)/m? und fir Gewerbegebiete von 60 dB(A)/m? im Tageszeit-
raum und 45 dB(A)/m? im Nachtzeitraum aus.

Fur die vorliegende schalltechnische Untersuchung wurden die flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel im Tageszeitraum von 65 dB(A)/m? fur die
Industriegebietsflachen und 60 dB(A)/m? fur die Gewerbegebiet- und Son-
dergebietsflachen gewshit. Fir den Nachtzeitraum wurde auf den In-
dustriegebietsflichen ebenfalls von 65 dB(A)/m? ausgegangen, um hier
keine Einschrankungen fur die dortigen Betriebe vorzusehen. Fir die Gewer-
be- und Sondergebietsflachen wurde (berwiegend von einem flachenbezo-
genen Schallleistungspegel von 50 dB(A)/m? als realistischer Ansatz ausge-
gangen, bei dem ein méaBiger Umfang von Tétigkeiten mit Ld&rmerzeugung im
Nachtzeit-raum moglich ist. Fir den nordwestlichen Bereich des Plangebie-
tes, in dem bereits im Bestand der PflanzengroBhandel Dechent besteht,
der einem Speditionsbetrieb ahnelt, wurde von einem fldchenbezogenen
Schallleistungspegel von 55 dB(A) ausgegangen, um hier die bestehende
Situation auch fur zukunftige Nutzungen zu simulieren. Die Anlage 3.2.1
zeigt die berlcksichtigten flichenbezogenen Schallleistungspegel auf den da-
zugehorigen Betriebsflachen.
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3.2.2 Betriehshezogener Ansatz

Wahrend im Tageszeitraum eine Vielzahl von einzelnen Gerauscherzeugern im
Bebauungsplangebiet vorhanden ist, wie Parkplatzverkehr, Anlieferungsver-
kehr, Gerdusche von Fertigungshallen, etc. ergibt sich im Nachtzeitraum
grundsétzlich ein relativ ruhiger Zustand der Gewerbefldchen und Sonderge-
bietsflichen ohne maRgebliche Gerduscherzeuger oder Kundenverkehre. Die
maBgeblichen Schallquellen sind dann in diesen Bereichen madgliche Anliefe-
rungsverkehre zu den Einzelhandelsbetrieben, die ggf. bereits in den Morgen-
stunden vor 6:00 Uhr und damit im Nachtzeitraum beliefert werden. Fur die
Einzelhandelsbetriebe Lidl, Rewe, Aldi sowie einen zukUnftig moglichen Markt
im Innenbereich wurde davon ausgegangen, dass eine Anlieferung vor
6:00 Uhr im Nachtzeitraum durch einen Lkw stattfindet. Fur die moglichen
Fahrlinien wurde eine Linienschallquelle mit einem Schallleistungspegel von
63 dB(A)/m bei einer Mittenfrequenz von 500 Hz angesetzt. Flr den Bereich
moglicher Rangierfahrten wurde ein Schallleistungspegel von 66 dB(A)/m als
Linienschallquelle berticksichtigt. Weiterhin wurde im Bereich von auBen lie-
genden Be- und Entladebereichen eine Einzelschallquelle von 83 dB(A) fur
die Gerdusche von Anlassen, Tiren schlagen, Betriebsbremsen, usw. fir
einen Be- und Entladevorgang angesetzt. Die letztgenannten Ansatze erfolgten
auf Grundlage des Technischen Berichts zur Untersuchung der Gerausch-
emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiteren ty-
pischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermérkten des Hessischen
Landesamtes fur Umwelt und Geologie, Wiesbaden, 2005.

Fur die Firma Dechent erfolgte eine Auswertung von Betriebsangaben flr vier
verschiedene Fahrtrouten. Dabei wurden im Nachtzeitraum drei Lkw-Fahrten
im Bereich des Standortes Am See sowie 17 Fahrten im Bereich des nord-
westlichen Standortes angesetzt. Im nordwestlichen Standort bestehen dabei
verschiedene Moglichkeiten von Lkw-Routen, die ebenfalls als Linienschall-
quelle teilweise mit 63 dB(A) und teilweise als Rangierfahrt mit einem Schall-
leistungspegel von 66 dB(A) berucksichtigt wurde. Dabei wurden auch die
Flachen westlich des Bebauungsplangebietes berticksichtigt, die als Abstell-
platze fur Lkw genutzt werden. Die Anlage 3.2.2 zeigt die berlicksichtigten
Schallquellen sowie ihre zeitliche Verteilung im Nachtzeitraum.Ebenso wurde
in dem Bereich in dem im AuBenbereich Be- und Entladevorgénge stattfinden
Einzelschallquellen mit einem Schallleistungspegel von 83 dB(A)/Lkw ange-
setzt.
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Erganzend zu den Einzelschallquellen wurden weiterhin flachenbezogene
Schallleistungen im Bereich der Industriegebiete angesetzt. Die Einzelschall-
quellen fur Lkw-Fahrten auf Betriebsgelédnde sollen somit auch Gberprifen, ob
die Ansatze der flichenbezogenen Schallleistungspegel entsprechend Ziff.
3.2.1 als realistisch anzusehen sind.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel
fur die jeweiligen Immissionsorte werden zundchst nach der fir die stadtebauli-
che Planung glltigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
Nach der DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von
verschiedenen Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrslarm
und Gewerbeldrm, aufgrund des unterschiedlichen Beldstigungsempfindens der
Betroffenen zu den verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fur sich al-
lein mit den jeweils zugeordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flr den
Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in
dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 Verkehrsldrm Gewerbeldrm
Aligemeine Wohngebiete (WA) 55 / 45 dB(A) 55 / 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 / 50 dB(A) 60 / 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 / 55 dB(A) 65 / 50 dB(A)

Fur die Sondergebiete sieht die DIN 18005 je nach Nutzungspart unterschiedli-
che Orientierungswerte vor. Im vorliegenden Fall werden fur die Sondergebiete die
Orientierungswerte fir Gewerbegebiete angesetzt. Fur Industriegebiete wird kein
Wert vorgegeben.

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richt-
werte darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begrindung abgewichen werden kann (DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaB-
nahmen, wie z. B. aktiver Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung,
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Grundrissgestaltung oder alternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen
Schallschutz vorzusehen und planrechtlich abzusichern.

Weiterhin wurde die 16. BimSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung Juni 1990) he-
rangezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich je-
doch nur im Fall von NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von
Verkehrswegen. Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden
jedoch auch als Zumutbarkeitsgrenze bezlglich Verkehrslarm im Abwagungspro-
zess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV liegen dabei filr die einzelnen Gebietsausweisungen far den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) héher als die Orientierungswerte
der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flr den Tages- und Nacht-
zeitraum:

16. BimSchV Verkehrslarm
Aligemeine Wohngebiete (WA) 59 / 49 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (M) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 / 59 dB(A)

Die 16. BImSchV gibt furr Industriegebiete ebenfalls keine Grenzwerte vor.

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusatzlich zu den oben aufgeliste-
ten Orientierungswerten der DIN 18005 fur Gewerbeldrm die Bestimmungen
der TA-Larm herangezogen. Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm stimmen wei-
testgehend mit den Orientierungswerten der DIN 18005 Uberein. Wihrend die DIN
18005 fiir Industriegebiete (Gl) keine Orientierungswerte vorgibt, weist die TA-Larm
jedoch fir Industriegebiete einen Immissionsrichtwert von 70 dB(A) im Tages- und
Nachtzeitraum aus. Es besteht in der TA-Larm weiterhin eine Regelung nach Ziffer
7.6. Nach dieser ist maBgebend fiir die Beurteilung des Nachtzeitraums die volle
Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel zu dem die zu beurteilende An-
lage relevant beitragt. Dies ist ggf. bei Einzelprifungen im Rahmen von Betriebsge-
nehmigungen zu beriicksichtigen. Eine Beurteilung auch nach den Vorgaben der
TA-Larm macht bereits auf der planrechtlichen Ebene Sinn, da im Zuge des Be-
triebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entsprechende Nachweis nach TA-
Larm zu erfolgen hat.
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4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung

Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die to-
pografischen Verhaltnisse zur Berlcksichtigung von Bebauungsdampfung und Refle-
xionen in die Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkar-
ten in einer Hdhe von 4,0 m Uber Geldnde dargestelit.

4.1 Ergebnisse Schallaushreitungsberechnung Verkehrslarm

Die Anlagen 4.1-T/N zeigen die Larmisophonenverteilung infolge Verkehrslarm des
umgebenden Schienen- und StraBennetzes fir den Prognosefall in einer Héhe von
4,0 m Uber Gelande. Dabei wurde die bestehende Bebauung bericksichtigt. Fur den
Tageszeitraum ergeben sich im Uberwiegenden Bereich des Bebauungsplangebietes
keine Uberschreitungen der Orientierungswerte fur Gewerbegebiete der DIN 18005.
Im ®stlichsten Bereich, innerhalb des Gl-Gebietes, ergeben sich fur die zur Bahnlinie
hin gerichteten Gebaudefronten sehr hohe Belastungen von bis zu 75 dB(A). Die
DIN 18005 sieht jedoch keine Begrenzung flr Industriegebiete vor.

Im Nachtzeitraum ergeben sich auch mit den hohen Belastungen durch Schienen-
verkehrslarm aufgrund der Giterziige im westlichen Bereich des Bebauungsplange-
bietes iberwiegend keine Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
fur GE. Im mittleren Bereich des Bebauungsplangebietes ergeben sich hinnehmbare
Uberschreitungen der Orientierungswerte von bis zu 5 dB(A). Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV werden dabei nicht tUberschritten. Ostlich einer Linie parallel
der Bahnlinie in Héhe der Einmiindung der StraBe Am See in die dstliche Erschlie-
BungsstraBe Am Hasenbiel ergeben sich deutlichere Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 flir Gewerbegebiete von Uber 10 dB(A), auch in Flachen,
die als GE ausgewiesen werden sollen. In diesen sudlichen Gewerbeflachen werden
somit auch die Grenzwerte der 16. BImSchV nachts Gberschritten.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbelarm
4.2.1 Ergebnisse Gewerbelarm —Flachenbezogener Ansatz

Unter Zugrundelegung der angesetzten flachenbezogenen Schallleistungs-
pegel entsprechend Ziff. 3.2.1 ergeben sich die in Anlage 4.2.1-T/N darge-
stellten Larmisophonenausbreitungen. Es zeigt sich im Tageszeitraum im Be-
reich der als Industrie-, Gewerbe- und Sondergebietsflaichen ausgewiese-
nen Nutzungen keine Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005 oder Immissionsrichtwerte der TA-Larm.
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Im Nachtzeitraum ergeben sich im stidwestlichen und mittleren Bereich des
Gewerbegebietes Nord geringfligige Uberschreitungen der Orientierungswer-
te der DIN 18005 von unter 5 dB(A), sodass die Belastungen als hinnehm-
bar zu bezeichnen sind. Im Bereich der 6stlichen ErschlieBungsstraBe erge-
ben sich fur Teilflichen westlich der StraBe aufgrund des Einflusses der
Industriegebietsflachen und der dort berticksichtigten hohen flachenbezoge-
nen Schallleistungspegel von 65 dB(A)/m? Uberschreitungen der Orien-
tierungswerte der DIN 18005 fur die Gebietsnutzung GE und SO (Sonder-
gebiet) von mehr als 5 dB(A). Dies gilt auch fur die nordwestlichen Gewerbe-
flachen, die mit einem fladchenbezogenen Schallleistungspegel von
55 dB()A/m? belegt wurden.

Bei Berlicksichtigung der Immissionsrichtwerte der TA-Larm ergeben sich im
Bereich der Industrieflichen keine Uberschreitungen.

4.2.2 Ergebnisse Gewerbhelarm — Betriebshezogener Ansatz

Die Anlage 4.2.2-N zeigt die Belastungen im Nachtzeitraum bei Zugrundele-
gung der Gerausche durch Anlieferungen von Speditionen und Einkaufsmark-
ten im Nachtzeitraum. Es zeigen sich im Vergleich zu den L&rmisophonenbe-
rechnungen mit flichenbezogenem Ansatz im Bereich der Gewerbegebiets-
und Sondergebietsflachen (iberwiegend geringere Belastungen als gegenuber
dem flachenbezogenen Ansatz, wobei die Orientierungswerte der DIN 18005
Uberwiegend unterschritten werden. Uberschreitungen der Orientierungswerte
ergeben sich, wie bereits fur den flachenbezogenen Ansatz im Umfeld der In-
dustriegebietsflaichen sowie in Teilflichen der nordwestlichen Gewerbege-
bietsflachen, in denen im Nachtzeitraum tatsachlich eine relativ hohe Anzahl
an Fahrzeugbewegungen stattfindet.

5. Beurteilung der Situation und Empfehlung fiir die Bauleitplanung
5.1 Verkehrslarm
Aufgrund der Einhaltung der Orientierungswerte im Tageszeitraum und einem
Uberschreiten von Orientierungs-/Grenzwerten im Nachtzeitraum nur far Teilberei-
che, sind aktive SchallschutzmaBnahmen entlang der Bahnlinie aufgrund der
entstehenden Kosten nicht zu empfehlen. Aktive LarmschutzmaBnahmen in Form
von Larmschutzwanden oder -wéllen ergeben bei den vorhandenen Gewerbe-
/Industrienutzungen aufgrund der hohen anfallenden Baukosten keine sinnvolle
Kosten-/Nutzenrelation. Jedoch sollten Betriebswohnungen im Bereich der
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Industrieflichen und im stdlichsten Bereich des Gewerbegebiets aufgrund der
hier, vor allem im Nachtzeitraum, hohen L&rmbelastungen nicht zugelassen wer-
den.

Grundsatzlich sind im Bebauungsplangebiet aufgrund der hohen Verkehrslarmbe-
lastungen passive LarmschutzmaBnahmen fur Wohn- oder Aufenthaltsrdume fest-
zZusetzen.

5.2 Gewerbeldrm
Auch fur den Gewerbeldrm ergibt sich die Empfehlung im Bereich der Industrie-
gebietsflachen und deren unmittelbaren Nahbereich sowie in den nordwestlichen
Gewerbeflachen aufgrund der Uberschreitungen im Nachtzeitraum keine Be-
triebswohnungen zuzulassen. In den westlichen und nordlichen und sidlichen
Gewerbe- und Sondergebietsfldchen ist dies jedoch moglich.

5.3 Empfehlung fiir die Festsetzung von LirmschutzmaBnahmen im Bebauungsplan
Zur Gewahrleistung zumutbarer Larmverhaltnisse innerhalb der Wohngebdude
und Aufenthaltsraume sind LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend
gedammten AuBenbauteilen vorzusehen und planrechtlich im Bebauungsplan fest-
zusetzen.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan er-
folgt anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 1989. Die festzusetzenden
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei grundséatzlich aus dem
maBgeblichen ,AuBenlarmpegel”, der sich nach Ziffer 5.5 der DIN 4109 defini-
tionsgeméaB aus einer Uberlagerung der einzeln errechneten Beurteilungspegel
im Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr), bei einem Additionszuschlag von 3
dB(A) fiir Verkehrslarm zur Beriicksichtigung der Freifeldkorrektur, ergibt. Da die
DIN 4109 einen Pegelunterschied von 10 dB(A) zwischen dem Tag- und Nacht-
zeitraum unterstellt, entstehen bei der Beurteilung von Baugebieten, die von
Schallquellen mit annahernd gleich hoher Intensitat im Tages- und Nachtzeitraum
bestrahlt werden, wie dies durch den Einfluss der Bahnlinie mit den Glterziigen im
Nachtzeitraum im vorliegenden Fall besteht, kein ausreichender Schallschutz vor
unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen. Es wird in solchen Féllen die Vorge-
hensweise angewandt, die Nachtpegel entsprechend anzuheben und diesen als
,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ zur Einteilung der Larmpegelbereiche nach DIN
4101 zu verwenden. Auf einen Additionszuschlag von 3 dB(A) zur Berlcksichtigung
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der Freifeldkorrektur nach DIN 4109 wird dann verzichtet. Anlage 5 zeigt die Be-
lastung bei Uberlagerung von Verkehrslarm und Gewerbeldrm mit Zuschlag von
10 dB(A).

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm ge-
maB § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB:

Fiir AuBenbauteile und Aufenthaltsrdume sind unter Berticksichtigung der
Raumarten und Nutzungen die nach Tabelle 8 der DIN 4109 (Schallschutz
im Hochbau, 1989) aufgefithrten Anforderungen der Luftschalldémmung ein-
zuhalten. Die Schallschutzklassen der Fenster ergeben sich aus dem Lédrmpegel-
bereich nach den Tabellen 9 und 10 der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 27189,
Tabelle 2, in Abhédngigkeit von Fenster- und WandgréBBen aus den festgesetzten
Lérmpegelbereichen. Im Ldarmpegelbereich 1V oder héher sind Fremdbelliffungen
ohne Ejgengerdusch vorzusehen.

AuBenwohnbereiche sind durch bauliche SchallschutzmaBnahmen, wie z. B. Win-
tergérten, verglaste Loggien oder vergleichbare SchallschutzmaBnahmen zu
schiitzen. Fiir die Wintergédrten und die verglasten Loggien etc. ist durch schallge-
démmte Lifter oder gleichwertig MaBnahmen bautechnischer Art eine ausrei-
chende Bellftung sicherzustellen.

Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass die Festsetzungen der L&rmpegelbereiche
auf Grundlage der Larmisophonenberechnung bei Schallausbreitung ohne die zu-
kinftig geplanten Baukérper in 4 m Hohe Uber Geldndeoberkante getroffen wurde
und sich u.a. durch Abschirmungen von neuen Gebduden auch niedrigere Larm-
pegelbereiche ergeben kdnnen. Bei Ergdnzung der Festsetzung durch die Formulie-
rung:

,Sofern fiir die einzelnen Gebdudefronten oder AuBenbereiche im Einzelfall geringe-
re Ldrmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukinftig durch abschir-
mende Bauten entstehen, kénnen fir die AuBenbauteile entsprechend geringere
SchalldémmmaBe beriicksichtigt werden. ”,

kénnte jedoch ein jeweils einheitlicher Larmpegelbereich Uber die gesamte Fas-
sadenhohe festgelegt werden.

Betriebswohnungen sind aufgrund Verkehrslarm im Bereich der Industrieflachen
und &stlich einer parallel zur Bahnlinie verlaufenden Linie in H6he der Einmin-
dung Am See in dem 0stlichen Abschnitt der ErschlieBung Am Hasenbiel auszu-
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schlieBen um gesundheitsgefdhrdende Belastungen Ober 60 dB(A) zu vermei-
den. Aufgrund des Gewerbeldrms sind Betriebswohnungen in einem Abstand von
ca. 50 m zum Industriegebiet auszuschlieBen. Ab dieser Entfernung ergeben sich
sonst Uberschreitungen von Gber 5 dB(A) durch Gewerbeldrm im Nachtzeitraum.
In Anlage 5 ist eine Linie dargestellt, von der westlich davon Betriebswohnungen
moglich, ostlich davon jedoch auszuschlieBen sind. Ebenso sind Betriebswohnun-
gen im nordwestlichen Gewerbegebiet auszuschlieBen.

6. Zusammenfassung

Im Rahmen der Bebauungspléne ,,Neuordnung Einzelhandel, Innenbereich Nord 1 so-
wie ,Neuordnung Gewerbegebiet Nord 1“ im Gewerbegebiet Blankenloch Nord | wurde
unter Berlcksichtigung des StraBen- und Schienenverkehrsldrms sowie des zukiinf-
tig moglichen Gewerbeldrms eine schalltechnische Untersuchung aufgestelit. Die zu
erwartenden Larmemissionen und —immissionen wurden entsprechend der geltenden
Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stédtebau), der 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) sowie der TA-Larm (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm) beurteilt.

Durch die Einwirkung aus Verkehrslarm, vor allem der Schienenstrecke Karlsru-
he — Mannheim ergeben sich im Tageszeitraum im Uberwiegenden Bereich des Be-
bauungsplangebietes keine Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
im Nachtzeitraum fur Gewerbegebietsflachen. In den mittleren Teilbereichen werden
die Orientierungswerte der DIN 18005 fir GE geringfligig Uberschritten, die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV jedoch noch eingehalten. Fiir die dstlichsten Teil-
flaichen an Bahnlinie ergeben sich hohe Larmbelastungen, hier ergeben sich bei der
Ausweisung als Industriegebiet (Gl) keine Handlungserfordernisse, da fur Gl keine
Orientierungs-Grenzwerte definiert sind. Wohnnutzungen sind im o0stlichen Bereich
aufgrund der Uberschreitungen im Nachtzeitraum auszuschlieBen. Aufgrund der gerin-
gen Uberschreitungen und den vorliegenden Nutzungsstrukturen sowie aus wirtschaft-
lichen Belangen, werden aktive SchallschutzmaBnahmen nicht empfohlen. Es sind
jedoch fir die Gebzudefronten mit Aufenthaltsnutzungen entsprechend schallge-
dammte AuBenbauteile als passiver Schallschutz vorzusehen. Es erfolgte hierzu eine
entsprechende Empfehlung fur die Festsetzung von Larmpegelbereichen nach
DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau).

Fir den zuklinftig moglichen Gewerbeldrm entsprechend der geplanten Nutzungen,
ergeben sich bei Ansatz von flachenbezogenen Schallleistungspegeln fir Gewerbe-
und Industriegebiete im Tageszeitraum keine Uberschreitungen der Orientierungs-
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werte der DIN 18005 oder der Immissionsrichtwerte der TA-Larm. Im Nachizeitraum
kdnnen sich jedoch unter Berlcksichtigung eines intensiven Betriebes, vor allem der
Industriegebietsflichen, Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im ostlichen und
nordwestlichen Bereich des Gewerbegebietes Nord ergeben. In diesen Teilbereichen
sind daher Wohnnutzungen nicht zu empfehlen. Da diese Einschrankung im &stli-
chen Bereich auch aufgrund der dort hohen Verkehrsbelastung sinnvoll ist, sind hier
in den einzelnen Bebauungspldnen entsprechende Vorkehrungen zur Vermeidung
von Wohnnutzungen oder Betriebswohnungen zu treffen.

Ingenieurbdiro
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_SU_GE_Nord |_2015-07-30
Datum:  30.07.2015
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/ Immissionsschutz

- Baugesetzbuch (BauGB),
Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht, Fassung vom 23.09.2004, gedndert am 22. Juli 2011

- Baunutzungsverordnung (BauNVO0),
Verordnung tiber die bauliche Nutzung der Grundstiicke in der Fassung vom 23.01.19390, Beck-Texte dtv, Mdinchen 1993

- Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1.-22. BImSchV:
Genehmigungsbedirftige Anlagen VO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallvO, TA Luft, TA Larm,
in der Fassung vom 26.09.2002, geandert am 23.10.2007

- Bundesminister fiir Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz:
Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzldrmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhafen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

- Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit:
Sechste AvwV vom 26. August 1998 zum Bundesimmissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm); In: Gemeinsames Ministerialblatt, 49. Jahrgang, Nr. 26, S. 501 - 515, Bundesministerium des Innern,
Bonn, 28. August 1998

- BMV, Abteilung StraBenbau:
Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgeselischaft fir StraBen- und
Verkehrslarm, Kéln

- BMV:
Alilgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997, Sachgebiet 12.1:
Larmschutz, Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
- VLarmSchR 97, Bonn, den 2. Juni 1997, Verkehrsblatt Nr. 12/1997 Amtlicher Teil

- DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989

- DIN 18005 Teil 1:
Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fir die Planung, Mai 1987 / Juli 2002

- DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

- DIN 45691
Gerguschkontingentierung, Dezember 2006

- DIN IS0 9613, Teil 2:
Dampfung des Schalls bei der Ausstrahlung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

- Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie:
Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von
Fachzentren, Auslieferungslagern uns Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie, LArmschutz Heft 3, Wiesbaden 2005

- Hessische Landesanstalt fir Umwelt: 01/15
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdusch-
emission von Tankstellen, Umweltplanung, Arbeits- STADT STUTENSEE
und Umweltschutz, Heft 116, 01.02.1991, Aktualisie-
rung in der Zeitschrift far Lirmbekampfung, Mai 2000 STADTTEIL BLANKENLOCH 2
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GEWERBELARM

Flachen
Industriegebiete

Gewerbegebiete
Sondergebiete

Flichenbezogene Schallleistungspegel

Gl 65/65 dB(A), tags/nachts

GE 60/55 dB(A) bzw. 50 dB(A), tags/nachts
S0 60/50 dB(A), tags/nachts

Legende

[] wohngehzude

—— Emission StraBe

[ StraBe

——— Emission Schiene
D Gewerhe-/Sondergebiete

m Industriegebiete

[ ] Nebengehzude

MaBstab 1:2500

0 12!525 50 75 100 12r5n 3-2- 1
07/15

STADT STUTENSEE

STADTTEIL BLANKENLOCH

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
GEWERBEGEBIET NORD |




RLK GewerbelarmAnlieferungen nachts TA Larm

Schallquellen Gewerbelarm
Betriebsbezogener Ansatz

Gl nordwest 1

11543,16

%
!

e

7| 07-08 08-09) 09-10

o 012 e 0w e oo T

10
Uhr | Uhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr |

15 15
Uhr U

1617 17-18| 18-19| 19-20| 20-21| 21-22
Uhr | Uhr | Uhr | Ubr

Uhr | Uhr | Uhr

7 2

Flache 0,0 105,6 |105,6 |105,6 | 105,6 |105,6 |105,6 | 105,6 | 105,6 | 105,6 | 105,6 | 105,6 105,6 | 105,6 | 105,6 |105,6 | 105,6 | 105,6 105,6;105,61105,6\105,6{105,6
Gl stidwest 2 Flache |23075,77| 0,0 108,6 1 108,6 |108,6 108,6 108,6 108,6 108,6 |108,6|108,6 108,6 108,6 108,6 | 108,6 |108,6 108,6 |108,6 108,6 108,6 108,6‘]108,6'}108,6
Anlieferung Aldi Linie 29,26 | 63,0 77,7 71,7 777 | 71,7 i | i
Anlieferung Aldi Linie 61,23| 63,0 80,9 | 80,9 | 80,9 80,9 | |
Anlieferung Aldi rangieren Linie 50,35 66,0 83,0 83,0 | 83,0 | 83,0 i |
Anlieferung Lid! Linie 64,57 63,0 81,1 81,1 81,1 811 | | 1
Anlieferung Lidl rangieren Linie 73.36 66,0 84,7 | 847 | 84,7 | 84,7 | | | |
Anlieferung Markt neu Linie 91,151 63,0 826 826 826 | 82,6 | ‘ ‘
Anlieferung Markt neu rangieren Linie 93,911 66,0 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | } ‘ \
Anlieferung Rewe Linie 80,98 | 63,0 821 | 821 | 82,1 | 82,1 | |
Anlieferung Rewe Linie 68,90 | 63,0 814 81,4 814 814 | | |
1lieferung Rewe rangieren Linie 42,66 | 66,0 82,3 1823|823 |823 }
wechent am See 3 Linie 55,63 | 63,0 80,5 835|805 805 805 805805 \ |
Dechent Anlieferung von Ost nach West Linie 28,54 | 63,0 77,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 80,6 80,6 77,6 | 776 776
Dechent Anlieferung von Ost nach West ra Linie 341,20 66,0 91,3 94,3 | 943 1943 943 943 | 94,3 94,3 | 91,3 91,3 91,3
Dechent Anlieferung west Linie 109,39 63,0 86,4 86,4 | 864 | 86,4 | 86,4 86,4 | 86,4 864 86,4 | 83,4 86,4 864
Dechent Anlieferung west Linie 18,15 63,0 786 786 | 786 78,6 | 786 786 786 |78,6 786 | 75,6 786 786
Dechent Anlieferung west rangieren Linie 17,86 66,0 81,5 81,5 815|815 815 815 815 815 81,5 78,5 81,5 | 81,5
Be-/Entladen Aldi Punkt 83,0 83,0 | 83,0 | 83,0 83,0
Be-/Entladen Dechent Punkt 83,0 83,0 | 86,0 86,0 86,0 | 86,0 | 86,0 86,0 86,0 | 83,0 83,0 | 83,0
Be-/Entladen Lidl Punkt 83,0 : 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0
Be-/Entladen Markt neu Punkt 83,0 83,0 | 83,0 | 83,0 83,0
Be-/Entladen Rewe Punkt 83,0 83,0 1 83,0 | 83,0 | 83,0
Be-Entladen Dechent am See Punkt 83,0 83,0 1 86,0 1 83,0 83,0 | 83,0 83,0 |830

RGLK2010
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RLK GewerbeldrmAnlieferungen nachts TA Larm
Schallquellen Gewerbelarm
Betriebsbezogener Ansatz
Legende
Schallguelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
loder S m,m? Grofle der Quelle (Lénge oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
RGLK2010
0715 KOEHLER & LEUTWEIN “
3_2.2 Ingenieurbltro flr Verkehrswesen .“
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE 2025/30

Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
ohne Schienenbonus

Pegelwerte

A o .
* <=40 Orientierungswerte DIN 18005 tags:
40<  <=45
45 < <=50

__ <=55  <<<WA: 55 dB(A)
W <=60  ___MmI: 60 dB(A)

. <=65
<=70 <<< GE: 65 dB(A)

N <=75

in dB

Legende

[ ] Wohngehsude

Emission StraBe
[ StraBe
----- Geltungshereich
— Léarmschutzwand

———— Emission Schiene

MaBstab 1:2500 4 -| _T

012,525 50 75 100 125
L N N Im

01/15

STADT STUTENSEE
STADTTEIL BLANKENLOCH

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
GEWERBEGEBIET NORD |

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro far Verkehrswesen




B(A

e

N

VERKEHRSLARM
PROGNOSE 2025/30

Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
ohne Schienenhonus

Pegelwerte
in ch <=40 Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
40<F <=45 < WA: 45 dB(A)
45< <=50
<<< MI: 50 dB(A)

S0 < R <=55 GE: 55 dB(A)
55 < <=60 <<< GE:

60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

| Wohngebaude
—— Emission Strafie
[ StraBe

----- Geltungshereich
— Larmschutzwand

—— Emission Schiene

Mafstab 1:2500 4 'l _N

012525 50 75 100 125
[ | TR Tm

01/15

//

STADT STUTENSEE

STADTTEIL BLANKENLOCH
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
GEWERBEGEBIET NORD |

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




w
;

GEWERBELARM
FLACHENBEZOGENER ANSATZ

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Flichenbezogene Schallleistungspegel
Gl 65/65 dB(A), tags/nachts

GE 60/55 bzw. 50 dB(A), tags/nachts
S0 60/50 dB(A), tags/nachts

/50 dB(

B(A

Pegelwerte

in dB(A
<=40
40< <=45

45 <
50 <
55 <
60 <
' 65<
' 70<

<=50
<=55
<=60
<=65
<=70
<=75

Orientierungswerte DIN 18005 tags:

<<< WA: 55 dB(A)
<<< MI: 60 dB(A)
<<< GE: 65 dB(A)

75 < R

Legende

.| Wohngebiude
- —— Emission StraBe
- e StraBe
——— Emission Schiene
D Gewerbe-/Sondergebiete

m Industriegebiete

[ Nebengebaude

e

‘MaBstab 1:2500

1012525 50 75 100 125
EE S s 0

4.2.1-T

01/15

STADT STUTENSEE

STADTTEIL BLANKENLOCH
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
GEWERBEGEBIET NORD |

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




GEWERBELARM
FLACHENBEZOGENER ANSATZ

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

’ Ellﬁgg?gg%z;&e)ne Stéllialllﬁistungspegel
‘ , tags/nachts
X < 6E 60/55 bzw. 50 dB(A), tags/nachts
‘ ' ; S0 60/50 dB(A), tags/nachts
A
: Pegelwerte
\\ '/ e ' in dB(A Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
’ <, /| i <=40  <cc WA: 40 dB(A)
50 dB( Ry 2‘5’ < <f§3 <<< MI: 45 dB(A)
0ol ooss  <<<GE: 50 dB(A)
55 < <=60
60 < <=65
. ' 65< <=70
B(A! ' ; 70 < <=75
‘ ' | 75 <
\ . 'GE: FSP 60/50 dB(A)/m2 t! ' Legende
‘ | Wohngebiude

—— Emission Strafle
[ StraBe
, : ——— Emission Schiene
j : ' 4 E: Gewerhe-/Sondergehiete
3 L m Industriegehiete
? | b [ ] Nebengebiude

\$ MaBstab 1:2500
) g | 012525 50 75 100 125 4.2.1-N

S S s

, \ 07/15
( i |
< : \ & @ STADT STUTENSEE
\ e N é <> ‘ STADTTEIL BLANKENLOCH
< Q | SCHALLTEGHNISCHE UNTERSUCHUNG
K | | GEWERBEGEBIET NORD |

= o e ] " KOEHLER & LEUTWEIN |
y o5y -

N U ; Ingenieurbtro far Verkehrswesen
[E—

\
WX AN
K /) XN o




B(A

| 4

GEWERBELARM

BETRIEBSBEZOGENER ANSATZ

Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Gerdusche durch Anlieferungen

von Speditionen und Einkaufsméarkten

nachts

Pegelwerte

45<

Orientierungswerte DIN 18005 nachts:

<=

in dB(A
<=40 <<< WA: 40 dB(A)
40 < <= ‘5*5 <<< MI: 45 dB(A)

<<< GE: 50 dB(A)

50< <=55
55< <=60
60 < <=65
65< <=70
70< <=75
75 <

Legende

| Wohngebiude

Emission StraBie
Strafle
Emission Schiene

:] Gewerbe-/Sondergebiete

=]
| [

*

Industriegebiete
Nehengebaude
Linienquelle

Schallquelle

012,525

MaBstab 1:2500

75

100 125

50
[ s sl

4.2.2-N

07/15

STADT

STUTENSEE

STADTTEIL BLANKENLOCH
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
GEWERBEGEBIET NORD I

KOEHLER & LEUTWEIN
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a8

% 4
\Y
B(A
(|
/
I

MASSGEBLICHER
AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE DIN 4109

ABGRENZUNG WOHNNUTZUNG

Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum +10 dB(A)
freie Schallaushreitung

Pegelwerte

in dB(A ) . _
b <_qo  \ampegelbereiche DIN 4109:

40< ' <=45
45<  <=50
50<' <=55
55 < [l <=60 <<<Il
60<  <=65 <<<ll
65 < <=70 <<V

70< <=75 <<<V
715 < <<< Vi

Legende

[ ] wohngebaude

—— Emission Strafie

[ StraBe

——— Emission Schiene
D Gewerbe-/Sondergebiet

E Industriegebiete
[ ] Nebengehzude
eeeee Ahgrenzung Wohnnutzung

MaBstab 1:2500

012,525 50 75 100 125
-J:_ | I'm

07/15

STADT STUTENSEE

STADTTEIL BLANKENLOCH
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
GEWERBEGEBIET NORD |

/

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




