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Die OrtsentastungsstraBe fohrt quer durch das zentrale Industriegebiet Oberderdingen.
Sie soll« nicht nur den Verkehr des neuen 'Industiegebietes Oberderdingen'
(Kreuzgarten), sondern auch den durch den geplanten Stadibahnhaltepunkt zusGtzlich
anfallenden Verkehr aufnehmen, um diesen vom Oriszentrum fernzuhalten.

Die OrtsentlastungsstraBe erhélt jedoch keine GrundsticksanschlUsse, um der Uberdrili-
chen Bedeutung der StraBenverbindung Rechnung zu fragen. Eine direkte Erschlie-
Bungsfunktion ist somit nicht gegeben.

In unmittelbarer Néthe des dstlichen Anschiusses der Ortsentlastungsstraie an die L 554
ist in der stéidtebaulichen Studie fir das industiie- und Gewerbegebiet Oberderdingen
die Méglichkeit einer 2. Rampe zur Anbindung der L 554 an die B 293 aufgezeigt.

Mit der Aufsteliung des Bebauungsplanes "OrtsentlastungsstraBe Flehingen” sollen die
bauleitplanerischen Voraussetzungen zur rechilichen Sicherung der Ortsentlastungs-

straBe geschaffen werden.

3. Ubergeordnete Zlelsetzung I

Die Trasse der OrtsentlastungsstraBe ‘ist in der Fortschreibung des Hochennu’rzungsplo—
nes bereits enthalien. Norddstlich verlduft die L 554 von Gochsheim nqch Oberderdin-
gen, den Ortsteil Oberderdingen - Flehingen durchquerend. Weiter sgdliah, zwischen
geplanter CrisentlastungsstraBe und bestehender L 554, verlc:uﬂ dle HoupTeBenbohnh-
nie Karlsrtuhe-Eppingen-Heilbronn, welche kinftig auch mit einefr cHQHepunkt an das
Stadtbahnnetz Karlsruhe angeschlossen werden soll. ‘ el

€ [

Die Eisenbahnlinie wird im westlichen Bereich durch die geplctn‘f‘ec(,)"r’fsen%"loé’rungssirqﬁe
unterquert. Im Stden grenzt die "B 293 - neu" an. Nordwestlich der geplanten Trasse
befindet sich ein Landschaftsschutzgebiet LSG.

Weitere Ubergeordnete Zielsetzungen sind nicht bekannt.

4. Geltungsbereich und derzeitige Nuizung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist im Lageplan dargestellt, & umfat nur
die unmittelbar zum StraBenbau erforderlichen FiGchen. In diesen Fldchen sind sowaohl

die reinen StraBenflachen, die Bdschungsflachen, die Héchen fUr die Feldwegan-
schilsse, als auch die Ausgieichsfldchen enthalten.

Die Umgrenzung orientiert sich an den vorhandenen Flurstcksgrenzen oder an der
Bdschungsunterkante.,
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Die GrundstUcke sind weitgehend flurbereinigte Ackergrundsticke und Uberwiegend
in privatem Eigentum.

Das Untersuchungsgebiet wird hoﬁpisachiich intensiv landwirtschaftlich genutzt. Die
kleinen, extensiv und intensiv genutzten Streuobstwiesen entlang der alten B 293 wer-
den von den Planungen nicht berbhit,

Bei der geplanten Untertunneiung der Bahnstrecke Bretten-Eppingen befindet sich
entlang eines kleinen naturfernen FlieBgewdssers ein BinsenuferrGhricht.

Unmittelbar an das Planungsgebiet angrenzend sind weitere Biotoptypen anzutreffen.
Entlang des oben beschriebenen FlieBgewdssers befindet sich ein Schilfuferrdhricht
und auf einer angrenzenden, regelmdBig gemdhten Wiese ist ein gréBeres Vorkom-
men von Schilf festzustellen, Das FlieBgewdsser und ein Zulauf sind einseitig mit bach-
begleitenden Gehdlzarten, vorwiegend Weiden, bestanden.

Der geplante StraBenneubau verlduft im Landschaftsschutzgebiet teilweise entflang
eines Feldgehdlzes und tangiert eine Wiese.

Die weiteren Fléichen stellen intensiv genulzte Ackerflachen oder versiegelte bizw,
~ erdgebundene Wirtschaftswege dar,

5. Einfigen in die érlliche Bauleltplanung

Die benachbarten Fléchen des Plangebietes sind

¢
o
&

im Westen: ..

-

Im Bereich Bauanfang befindet sich nérdlich der L 554 das Gsweérbegebiet
"BOLENZERGRABEN" und sUdlich der L 554 bzw. &stlich der geplqmen Enﬂgstungss’rroﬁe
das Gewerbegebiet "BRUCKLE". Westlich der geplanten Trasse ‘anschlisferid an die L
554 befindet sich ein Landschaftschuizgebiet, wahrend die FICIDLleI’; weiter sUdlich bis
zu den Fléchen der Eisenbahn intensiv genutzte Ackerfléichen bzw.’ b:sher ynUberplan-
te AuBenbereichsflachen darstellen. <o,
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Im SUden und Norden: e
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Die Flachen sUdlich und nérdlich der geplanten EntlastungsstraBe bezogen auf den
Bereich sUdlich der Bahnlinie sind in der Fortschreibung des Fl&Gchennutzungsplanes
allesamt als geplantes Gewerbegebiet enthalten.

Im Osten:

Am Ostlichen Ende der gepianten OrfsentiastungsstraBe  befindet sich  das
"Industriegebiet Oberderdingen” (Kreuzgarten) 1. Abschnitt.
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Die anfallenden Bodenmassen werden auf ihre technische Wiederverwertbarkeit hin
Oberprift und finden Verwendung bei den Aufschittungen. Unbelastetes Oberbo-
denmaterial wird getrennt gelagert und zur Renaturierung verwandt. {z. B. Honl-
wegentsiegelung FW Fist. 8259). Ton- und lehmhaltiges Unterbodenmaterial findet bei -
entsprechender Eignung Verwendung im Ziegelwerk MUhlacker.

Sollite verunreinigtes Bodenmaterial angetroffen werden, wird es ebenso wie die Bau-
stellenabfalle ordnungsgeman enfsorgt.

4.5 fmmission

Die Trassierung wurde so gewdhlt, daB die Wohngebiete durch den Bahndamm und
die Gewerbegebiete abgeschirmt werden.

6.6  Beurteilung des Eingriffs nach § 8a BNatSchG

Die Planungen sind notwendig, um den Ortskern von Flehingen zu enflasten und den
durch das geplante Gewerbe- und Industriegebiet Kreuzgarten-Fréschle anfallenden
Verkehr aufnehmen zu kdnnen. Die Trasse fihrt weitgehend durch stark flurbereinigtes
und ackerbaulich intensiv genuiztes Geldnde.

Das im nordwestlichen Bereich des Plangebiets befindliche andschoffsschutzgeblef
"Bauerbach- und Kraichbachtal® wird von der Trasse der geplanten ()rfsumgehungs—

[N S

straBle geringfUgig tangiert. e

4 4
L L

Ein Antrag auf Befreiung nach § 8 Abs, 2 der Lcmdschaf’rsschutzgébletsverordnung auf
Grundlage des § 63 NatSchG fUr das Londschoffsschufzgeble’r'“B{qufe;rooch und

Kraichbachtal" wurde gestellt. co {

£ l

Desweiteren werden wertvolle Biotope durch die Planung beelmmchhgt
Antréige auf Erteilung von Ausnahmen nach § 24a Abs. 4 No‘rSc:ff:G fur die'nach § 24a
Abs. 1 NatSchG geschitzten Biotope wurden gestellt. SRR

Durch Ausgleichsfldchen und -maBnahmen werden die Eingriffe teilweise kompen-
siert, Ein volistéandiger Ausgleich, insbesondere des Freiraumpotentials und der Versie-
gelung ist nicht méglich. FUr die Beeintréachfigung dieser wertvollen Biotope, bzw. die
Uberplanung der Landschaftsschutzgebietsfiiche wird innerhalb des Geltungsbe-
reichs ein entsprechender Ausgleich geschaffen, wie nachfolgendes Beispiel zeigt:

Der Weg Nr. 8259 ist entbehrlich. Der FW-AnschiuB erfolgt Uber den Weg Nr. 8275 zum
Hauptweg Nr. 8270. Der Bereich der Hohle wird renaturiert.

Zur Schonung des Landschaftsschutzgebietes bzw. zur Eingriffsminimierung wurde die
Trasse am nordwestlichen Ende tiefergelegt und der geplante Verkehrskreisel um ca.
5,0 - 6,0 m ndher an den Ortseingang von Flehingen vertegt.
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7. Gepldhie Festsetzungen

Die Fldchen wurden entsprechend inrer Zweckbestimmung festgesetzt. Als offentliche
Grinflichen wurden diejenigen Flidichen ausgewiesen, die eine besondere Bedeu-
tung fUr den Biotopausgleich haben. Bei einer privaten Nutzung solcher Gronflchen
ist ein Biotopausgleich nicht zu gewdhrieisten.

8. ErschlieBung
8.1 Fahrverkehr und landwirtschaftlicher Verkehr

Die StraBenbreiten und sonstigen Trassierungselemente wurden der Bedeutung der
Verkehrslage angepaBt und erméglichen jeden zuldssigen Verkehr. Die Trasse der
OrtsentlastungsstraBe verlduft im westlichen Teil enflang dem bestehenden Gewer-
begebiet "Brickle" nach SUden, unterguert die Bahnlinie Bretten-Eppingen in sGdlicher
Richtung durch einen Tunnel und verlGuft dann weiter in sodostlicher und Ostlicher
Richtung, wo sie an die im Bebauungsplan Indus’megebie{ Oherderdingen”
{(Kreuzgarten) 1. Abschnitt festgesetzte StraBenirasse cngeschlossen wird, welche Ober
- einen Kreisel in die L 554 mindet, B ceon

4

[ ¢
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Der landwirtschaftliche Hauptweg Nr. 8270 {Aussiedlerhof Eberhordﬂ !er mif einer
Brocke Uber die OrisentlastungsstraBe und damit kreuzungsfre. zuin Baugebiet
"BrOckle" gefOhrt. A

4

Der bestehende Feldweg Fist, 9222 wird bei Station 0 + 670 uber emen lmifsc:bbreger
an die geplante OrtsenttastungssiraBe angebunden. Desgleichen: wird 'der bestehen-
de Feldweg Flst. 9724 in norddstlicher Richtung {kinftiger AnschiuB Stadtbahnnhalte-
punkt) bzw. in sUdwestlicher Richtung Uber jeweils einen Linksabbieger an die Enfla-

stungsstraBe angeschiossen.

Die Feldwege Fist. 100062 {Zufanrt Gdartnerei} und 8240/1 {BahnunterfGhrung zum Bau-
gebiet "BrUckie") werden Uber einen Linksabbieger bzw. Rechtsabbieger an die Enfla-
stungsstraBe angebunden.

Die landwirtschaftichen Wege werden fUr die Zeit bis zur Inanspruchnahme der FIG-
che fir eine gewerbliche Bebauung funktionstahig hergestellt bzw. miteinander ver-
bunden. Die Bewirtschaftungsstruktur wird dabei berlcksichtigt.
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Der Bereich bei km 14260 ist nicht zwingend vom landwirtschafilichen Verkehr zu nut-
zen, da bis zur Inanspruchnahme der Fldche der befestigte FW Nr. 9862 bestehen

bleibt.

Die Restfiichen der Grundstlcke Fist, Nr. 8243-8250 werden zu 1-2 Grundsticken zu-
sammengefaBt und einen bzw. zwei neue AnschlUsse zum Weg Nr. 8259 erhalten.

Straen- und Wegebreiten/Bankette/Querneigungen

Die Regelbreite der OrtsentlastungsstraBle betrdgt 7,00 m, die Breite der Hauptwirt-
schaftswege 4,50 und die der sonstigen Landwirtschaftswege 4,00 m,

Bankett im Einschnitt 1,50 - 1,00 m, keine BAume.

Die Querneigung im Bereich Station 0 + 950 bis 1 + 250 wurde einseitig angelegt.
(Fahrbahn 2,5 %, Pflanzstreifen 3 %).

Anfahrsichtweiten

Die Anfahrsichtweite 50 km/h wurde mit 3/70 m als Sichiweite qe[lEnmUﬂeungen ein-
getragen. cs b .

8.2 Bahnverkehr ce b

Der projekfierte Boschungsbereich im Bereich sUdl. Tunnelwand wurde im Lageplan
als Bahnanlage nachrichilich dargesteilt.

Der nicht mehr erforderliche B&schungsbereich, der zurlickgebaut werden soll, ist
uberplant. Die Fldche wird dem GrundstUck Fist. 10070 zugeschlagen.
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8.3 FuBgdnger- und Radfahrerverkehr

AUf der Nordseite der "StraBe A" ist im Ostlichen Planbereich (Station 0+545 bis 1+400)
ein abgesetzter, kombinierter Geh- und Radweg vorgesehen, welcher entsprechend
ERA 95 (Ziff. 4.6.1.3) mit einer Breite von 2,50 m angelegt wird. Dieser Geh- und Rad-
weg soll im stlichen Bereich {bei Station 0+940) an den kinftigen Stadtbahnhalte-
punkt angeschiossen werden. Weiter westlich bei Station 0+537 soll ein weiterer An-
schiuB des Geh- und Radweges Uber die bestehende Bahnunterfihrung zum Bauge-
biet "Brickle” erfolgen.

8.4 Elektrizitat
Die Versorgung mit elekirischer Energie ist nicht erforderlich.

Da es nicht moglich ist, alle bestehenden Kabelleitungen unverdndert zu belassen,
wird die Planung mit der EVS abgestimmt und eine enfsprechende Verembgrung m|f
der EVS abgeschlossen. : e

8.5 Abwasser e

2 < «
[N [

Die En’rwcxsserung ist Ober die bdschungsbegleitenden Mulden vorgeséhen und wird
an das noch zu erstellende, &ffentiiche Entwdsserungsnetz angeschlossen. . e

9. Bodenordnung

Zur Redlisierung sind bodenordnende MaBnahmen erfordetlich.

10. Planungsstatistik

10.1 Flachenstatistik

Fidche des Geltungsbereiches 4,2 ha 100 %
davon Verkehrsfldchen 2,0 ha 48 %
Boschungsfldchen und

Sffentliche Grinftdchen 2,2 ha 52 %
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11. Emissionen

Im November 1995 wurde vom BUro Bender und Stahl eine schalttechnische Untersu-
chung Nr. A 2710 erstellt, die auch die Larmemissionen der geplanten Umgehungs-
straBe vorausschdatzt.

H1.1T Larmeinwirkungen auf die bestehende Wohnbebauung auBerhalo im Rahmen
der Larmvorsorge:

FOr das Allgemeine Wohngebiet in Flehingen wurden die Larmeinwirkungen des Stra-
Benverkehrs ermittelt. Die Anforderungen der 16. BimSchV - Verkehrsldrmschutzver-
ordnung - wurden dabei erfillt, das heilt, es besteht kein Anspruch auf aktive bzw,
passive SchallschutzmmaBnahmen. Der Schienenverkehr ist hierbei nicht zu berlcksich-

tigen.

11.2 Larmeinwirkungen auf das geplante gewerbliche Baugebiet zur Ausweisung
passiver SchallschutzmaBnahmen:

Die Einwirkung der L&drmemittenten StraBe und Schiene wurde untersucht. Dabei wa-
ren Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 im direkten AnschiuB an
die StraBe von tags bis zu 5 dB{A) und nachts bis zu 6 dB[A) zu verzeichner. Passive
SchalischutzmaBnahmen sind somit erforderfich, wenn dort eine Bebauung efméglicht
wird. Diese sind bereits im 1. Abschnitt des Gewerbegebietes festgesetzt; [Urdie weite-
ren Abschnitte sind die entsprechenden Bebauungspldne erst in der Yorberéijuig
und beachten diese Vorgaben. ' g ces

L
£

11.3 Larmeinwirkungen auf das bestehende gewerbliche Baugebiet "BrUckcIé': Lo

Im Bereich des bestehenden Gewerbegebietes BRUCKLE sind nach éirier giaben
Vorausschdtzung keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.” [nsbesonidere
durch die Tieferlegung der Trasse ergibt sich hier eine entscheidende Larmminderung.
Dies muB jedoch noch fUr den Einzelfall Uberprift werden. Notfalls sind auch hier pas-
sive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen.
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ANHANG

2.4

Verkehrskenndaten, Lirmemissionen

“2.4.1

Stralle

Anlage 1

Das Verkehrsaufkommen des Prognosehorizonts 2010 wurde den Planungsunter-
lagen des Ing.-Biros A. Rauschmaler aus dem Jahr 1985 [2] entnommen. Waeitere
relevante Verkehrskenndaten wurden aus der Strallenverkehrszéhlung 1990 in der
BRD [3] abgeleitet. Zudem wurden Werte aus der RLS-90 {4 fir die Oberderdinger

Stralle Abs.

1 angesetzt.

Die detaillierten Ausgangsdaten kénnen dem Anhang entnommen werden.

.

Bahnlinie
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