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Das stadtebauliche Konzept sieht im geplanten Neubaugebiet eine Mischung
aus Einzelhaus-, Doppelhaus- und Reihenhausbebauung sowie Geschoss-
wohnungsbau vor. Insgesamt sind maximal 100 Wohneinheiten vorgesehen.

Die Abschatzung des Verkehrs erfolgte nach einem standardisierten Verfahren,
welches von der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung entwickelt
wurde. Mittels spezifischer Kennwerte zu HaushaltsgréBen und zur Mobilitat
der Einwohner aber auch zum Besucherverkehr sowie zu Ver- und Entsorgungs-
verkehren wurde das Gesamtverkehrsaufkommen abgeschatzt. Unter Anwen-
dung von aktuellsten Kennwerten ergibt sich ein Tagesverkehrsaufkommen far
das geplante Neubaugebiet von circa 450 Kfz-Fahrten. Zusatzlich zur Berech-
nung mit den Ublicherweise zur Anwendung gelangenden Kennwerten wurde
eine zweite Berechnung mit Maximalansatzen vorgenommen. Hierzu erfolgte
eine weitere Differenzierung der Eingangswerte zu den HaushaltsgroBen mit
Verwendung eines Ansatzes von 3 Einwohnern pro Wohneinheit far Einfamili-
enhauser sowie Doppel- und Reihenhausbebauung. Zudem wurden bei allen
EingangsgroBen zur Mobilitat maximale Werte bericksichtigt. Der vierfach
maximierte Ansatz (1. Wohneinheiten/Einwohner, 2. Wege pro Tag, 3. Kfz-
Nutzung Einwohner und 4. MIV-Anteil Besucher) ergibt knapp 600 Kfz-Fahrten
im Tagesverkehrsaufkommen. Bei der Abschatzung mit Maximalansatzen
ergeben sich circa 2,6 Kfz-Fahrten pro Tag und Einwohner (vom S&ugling bis
zum Greis). Ublicherweise liegt der Wert bei 2 bis 2,3 Kfz-Fahrten pro Tag und
Einwohner. Die Berechnungen mit den Regelansatzen (450 Kfz-Fahrten im
Tagesverkehrsaufkommen) liegen mit circa 2,2 Kfz-Fahrten in diesem Bereich
und lassen daher auch eher ein Verkehrsaufkommen in dieser GréBenordnung
erwarten.

Das ErschlieBungssystem des Neubaugebietes soll an alle drei bestehenden
Wohnstiche (ZiegelstraBBe, DurrenstraBe und Am SchloBberg) angeschlossen
werden. Das bisherige stadtebauliche Konzept (Stand Juni 2016) sieht eine
ErschlieBungsstraBBe im Trennprinzip mit Fahrbahn und beidseitigen Geh-
wegen vor, die u-férmig zwischen der ZiegelstraBe und der StraBe Am SchloB-
berg verlduft. Von der DurrenstraBe fihren WohnerschlieBungen als Misch-
verkehrsflachen (ohne Gehwege) sowohl zum 6stlichen als auch zum west-
lichen Teil der ErschlieBungsstraBe. Im Westen soll es allerdings fir Kfz keine
Anbindung an die ErschlieBungsstralBe geben. Die Gestaltung der Misch-
verkehrsflachen soll eine Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich ermég-
lichen.

Bei der Abschatzung der voraussichtlichen Tagesverkehre (Anlagen 01 und 02)
wurden die Wohneinheiten bereits den voraussichtlichen Zu- und Abfahrtsrich-
tungen Uber die 3 benachbarten QuartiererschlieBungsstraBen zugeordnet, so
dass sich die voraussichtlichen Verkehrsanteile bereits (grob) zuordnen lassen.
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- Am Sc

393 Einwohner mit
circa 875 bis 1035 Kfz-Fahrten pro Tag

o e e
+ ca. 135 Kfz/24h bis §
. ca. 180 Kfz/24h B

Zusatzverkehre
zwischen ca. 445 und 590 Kfz-Fahrten pro Tag

Grundlage: stadtebauliches Konzept vom Juni 2016

Der Darstellung rechts sind die Anteile der abgeschatzten Tagesverkehre auf
den drei Wohngebietsanschlissen fur die Berechnungen mit Regel- und
Maximalansatz zu entnehmen.

Zu den morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden werden die Mehr-
belastungen auf den drei BestandsstraBen voraussichtlich betragen:

ZiegelstraBe:  + 22 bis + 33 Kfz/Stunde
bzw. alle 1,8 bis 2,7 Minuten ein zusatzliches Kraftfahrzeug

DurrenstraBe:  + 12 bis + 20 Kfz/Stunde
bzw. alle 3 bis 5 Minuten ein zusatzliches Kraftfahrzeug

Am SchloBberg: + 6 bis + 12 Kfz/Stunde
bzw. alle 5 bis 10 Minuten ein zusatzliches Kraftfahrzeug.

Ein Schwerpunkt der Diskussionen beim Werkstatttermin mit interessierten
Burgern am 05.07.2016 bildete die Verkehrssituation in der ZiegelstraBe.
Immer wieder wurde auf die Enge in der ZiegelstraBe durch das Parken hin-
gewiesen. Vor allem zwischen dem Abend und dem Morgen und an
Wochenenden soll es bereits heute teilweise erforderlich sein, dass rangiert
oder Uber private Hofflachen ausgewichen werden muss. Durch den Mehr-
verkehr wird beflirchtet, dass sich die Situation weiter verschlechtert. Von
einigen Anwohnern wurde daher eine EinbahnstraBenregelung gewinscht,
von anderen Anwohnern wurde dies sofort wieder abgelehnt, da dadurch
unnétig lange Fahrwege und Umwege fir alle Anwohner und somit mehr
Verkehr entstehen wurde. Eine Alternative ware, die Zusatzbelastung in der
ZiegelstraBe mdaglichst gering halten.

Der Fahrweg durch die ZiegelstraBe ist aufgrund seiner Direktheit und wegen
der topografischen Situation des geplanten Neubaugebietes besonders attrak-
tiv. Eine andere Wegewahl der Verkehre des geplanten Neubaugebietes lasst
sich nur durch ein anderes ErschlieBungssystem erzwingen. Dies ware moglich
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ohne das stadtebauliche Konzept zu verandern, wie in der ErschlieBungsvari-
ante dargestellt.

Stadtebauliches Konzept, ErschlieBungsvariante, KPS Ostfildern, Marz 2017

Uber die ZiegelstraBe wird lediglich die Tiefgarage der beiden Geschosswoh-
nungsbauten am westlichen Rand des Baugebietes erschlossen. Die Ziegel-
straBBe endet an einer Wendeschleife. Eine Durchfahrt in das Gbrige Neubau-
gebiet ist nicht méglich. Das Neubaugebiet hangt an einer ErschlieBungs-
schleife mit Anbindungen an die StraBe Am SchloBberg und an die Diirren-
straBBe. Die ErschlieBungsschleife wird im Trennprinzip (Fahrbahn und beid-
seitige Gehwege) ausgebildet.

Das voraussichtliche Verkehrsaufkommen (Anlagen 03 und 04) des geplanten
Neubaugebietes verteilt sich dann wie folgt:

- Am Sc

393 Einwohner mit
circa 875 bis 1035 Kfz-Fahrten pro Tag

ca. 110 Kfz/24h bis

2
"7 max. ca. 135 Kfz/24h

Zusatzverkehre
zwischen ca. 440 und 580 Kfz-Fahrten pro Tag

Grundlage: ErschlieBungsvariante vom Marz 2017
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Die Zusatzverkehre in der ZiegelstraBBe werden deutlich geringer sein, im
Wesentlichen ware das Neugebiet Uber die StraBe Am SchloBberg erschlos-
sen. In der ZiegelstraBe ist wahrend der morgendlichen und abendlichen
Spitzenstunden lediglich alle 4 bis 6 Minuten ein zusatzliches Kraftfahrzeug zu
erwarten, bei 10 bis 15 Kfz-Fahrten in der (Spitzen-)Stunde.

Eine Anforderung an die ErschlieBungsvariante ist, dass am sudlichen Ende
der ZiegelstraBe ein Mullfahrzeug/ein Lkw wenden kénnen sollte. Dies wurde
bereits untersucht. Das Wenden ist mit einem dreiachsigen Mdllfahrzeug auf
der geplanten Wendeanlage moglich. Anwohner der DiirrenstraBe entnah-
men dem stadtebaulichen Konzept vom Juni 2016 eine Darstellung mit vier
Langsparkern am bisherigen StraBenende. Sie baten um eine andere Organi-
sation des Parkens an dieser Stelle, damit sie ihre Garagen und Grundsticks-
anschlisse weiterhin uneingeschrankt befahren kénnen. Die nachfolgende
Darstellung enthalt auch hierzu einen Vorschlag.
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Das Neubaugebiet wird mit dem geplanten stadtebaulichen Konzept mit
maximal 100 Wohneinheiten ein voraussichtliches Verkehrsaufkommen von
circa 450 Kfz/24 Stunden bis maximal knapp 600 Kfz/24 Stunden aufweisen.

Hauptsachlich werden sich die Verkehre des Neubaugebietes tber die Ziegel-
stralBe orientieren. In den Arbeitsgruppen der Burgerzukunftswerkstatt wurde
dies kritisch gesehen, da entlang der Fahrbahn der ZiegelstraBe regelmaBig
geparkt wird und deswegen bereits heute Rangier- und Ausweichvorgange
(auf private Vorflachen) erforderlich sind.
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Ohne Veranderung der Struktur des stadtebaulichen Konzeptes wurde darauf-
hin eine ErschlieBungsvariante entwickelt, die keine direkte Fahrbeziehung
von der ErschlieBungsschleife des geplanten Neubaugebietes zur ZiegelstraBBe
ermoglicht. Die Hauptorientierung wird Uber die (breit ausgebaute) StraBe Am
SchloBberg erfolgen.

Aus verkehrlicher Sicht wird empfohlen, dem weiteren Verfahren zur Bebau-
ungsplanaufstellung die ErschlieBungsvariante vom Marz 2017 zu Grunde zu
legen.

Méglingen, den 14.03.2017
Dipl.-Ing. Hans-Jirgen Togel



Abschatzung Verkehrsaufkommen Wohngebiet Dirren IV in Oberstenfeld, Kreis Ludwigsburg

EingangsgroBen: Aufstellung vom 15.04.2016, Blro KPS Ostfildern fur Strukturkonzeptvorschlag:

Abschatzung des Tagesverkehrsaufkommens im Kfz-Verkehr:

Einwohnerverkehr:

16 Einzelhduser, 8 Doppelhaushalften und 6 Reihenhauseinheiten
plus circa 10 Einliegerwohnungen (in Einzelhdusern)
plus 60 Wohnungen in 6 Mehrfamilienhusern

--> EingangsgroBen: 90 Wohneinheiten mit "Regel" einwohnerzahl

und 10 Einliegerwohnungen mit 1 EW/WE

togelplan

Gebiet Wohneinheiten proE\I/r\)ZvV?:;:Le\t Einwohner Wege pro Einwohner und Tag Einwohnerwege pro Tag MIV-Anteil Einwohner Pkw-Fahrten pro Tag der Einwohner
_ Mobilitat in D VerBau Mobiltat in Stadten .
m Mme..‘ Mikrozensus d.umhscmm neue Mobilitat in D 2008 MO-FR max SV 2013 bei Pkw-Besetzungsgrad: 12
in Ba-Wi Trend liche Wohn- Wohn- MiD 2008
2015 bis 2030 gebiete gebiete ! Wege/d in % Kfz-F/d fur Spalte gewdhlte Wege/d
minimal maximal D-Statis/BiB | bei Trend  [gewdhlt MAX]| durchschn. maximal gewahlt bei durch. bei max. bei gew. durchschn. maximal gewahlt | beidurchschn. [ bei max. bei gew.
Ziegel ig 2,1 n 19 103 Ll‘ 23 107 3,5 4,0 3,7 375 428 396 57,7 70 65,0 190 231 214
Dirren 29 2,1 | 1.9 61 | 55 61 3,5 4,0 3,7 214 244 226 57,7 70 65,0 109 132 122
SchloBberg 162 2,1 1|O 19 25 |6 23 31 3,5 4,0 3,7 109 124 115 57,7 70 65,0 55 67 62
100 199
Gebietsbezogener Besucherverkehr: Gebietsbezogener Guter-/Lieferverkehr:
Besucheranteil an Guterverkehrsfahrten pro Tag
Gebiet Besucherwege pro Tag MIV-Anteil Besucher Pkw-Fahrten pro Tag der Besucher
Einwohnerwegen pro Tag .
mit EingangsgroBe
bei Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 0,05 Gterverkehrsfahrten/d und EW
% Wege/d
nw e in % Kiz-Fid Kiz-F/d
minimal maximal gewahlt bei min. bei max. bei gew. minimal maximal gewahlt bei min. bei max. bei gew. D-Statis/BiB bei Trend bei gew.
Ziegel 5 15 10 20 59 40 50 80 13 21 18 53 4,9 5
Dirren 5 15 10 11 34 23 50 80 70,0 8 12 1 3,0 2,8 3
SchloBberg 5 15 10 6 17 11 50 80 4 6 5 1,6 1,4 2
Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr:
Giter- und Liefer-Verkehr Gesamtverkehr
Gebiet Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr (Ver-/Entsorgung) Einwohner + Besucher + Ver-/Entsorgung
Kfz-Fahrten pro Tag
bei durchschn. bei max. bei gew. bei min. bei max. bei gew. | bei durchschn.| bei Trend bei gew. bei min. bei max. bei gew.
Ziegel 190 231 214 13 21 18 5 5 5 209 257 238
Dirren 109 132 122 8 12 11 3 3 3 119 146 136
Schiossberg 55 67 62 7 5 5 2 1 2 61 74 69 443 Kfz/24h
399 35 10
voraussichtlichte Anzahl Tages- n;or_?endl. na;h_r:utta_gl.
der zusétzlichen Kfz-Fahrten verkehr pitzen- pitzen
stunde stunde
Kfz/24h Kfz/h z Q Kfz/h z Q
ZiegelstraBe 238 22 4 18 26 17 10
DrrenstraBe 136 12 2 10 15 10 5
Am SchloBberg 69 6 1 5 8 5 3 g
@
esamt 443 40 49
g ﬁ o)
-—

Q morgens 15%, nachmittags 8%
Z morgens 3%, nachmittags 14%

ca. alle 1,2 Minuten ein zusatzliches Kfz

ca. alle 1,5 Minuten ein zusatzliches Kfz




Abschatzung Verkehrsaufkommen Wohngebiet Dirren IV in Oberstenfeld, Kreis Ludwigsburg

EingangsgroBen: Aufstellung vom 15.04.2016, Blro KPS Ostfildern fur Strukturkonzeptvorschlag:

Abschatzung des Tagesverkehrsaufkommens im Kfz-Verkehr:

Einwohnerverkehr:

16 Einzelhduser, 8 Doppelhaushalften und 6 Reihenhauseinheiten

plus circa 10 Einliegerwohnungen (in Einzelhdusern)
plus 60 Wohnungen in 6 Mehrfamilienhusern

--> EingangsgroBen: 90 Wohneinheiten mit "Regel" einwohnerzahl

und 10 Einliegerwohnungen mit 1 EW/WE
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Gebiet Wohneinheiten proE\I/r\)ZvV?:;:Le\t Einwohner Wege pro Einwohner und Tag Einwohnerwege pro Tag MIV-Anteil Einwohner Pkw-Fahrten pro Tag der Einwohner
im Mittel | max. Ansatz durchschnitt- neue Mobilitat in D VerBau bei Pkw-Besetzungsgrad: 1,2
in Ba-Wii fir EH, DH liche Wohn- Wohn- 2008 MO-FR max
2015 und RH gebiete gebiete Wege/d in % Kfz-F/d fur Spalte gewdhlte Wege/d
minimal maximal D-Statis/BiB MAX gewahlt MAX| durchschn. maximal gewahlt bei durch. bei max. bei gew. durchschn. maximal gewahlt | beidurchschn. [ bei max. bei gew.
9 3,0 27
Ziegel 40 2.1 84 115 3,5 4,0 4,0 403 460 460 57,7 70 70 221 268 268
4 1,0 4
. 9 3,0 27
Durren 69 3,5 4,0 4,0 242 276 276 57,7 70 70 133 161 161
20 2,1 42
SchloBberg 162 o 3.0 G 36 42 3,5 4,0 4,0 147 168 168 57,7 70 70 81 98 98
100 226 gew. MAX gew. MAX
gew. MAX gew. MAX
Gebietsbezogener Besucherverkehr: Gebietsbezogener Guter-/Lieferverkehr:
Besucheranteil an Guterverkehrsfahrten pro Tag
Gebiet Besucherwege pro Tag MIV-Anteil Besucher Pkw-Fahrten pro Tag der Besucher
Einwohnerwegen pro Tag .
mit EingangsgroBe
bei Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 0,05 Guterverkehrsfahrten/d und EW
% Wege/d
nw e in % Kiz-Fid Kiz-F/d
minimal maximal gewahlt bei min. bei max. bei gew. minimal maximal gewahlt bei min. bei max. bei gew. D-Statis/BiB MAX Summe
Ziegel 5 15 10 23 69 46 50 80 15 25 25 4 1 5
Dirren 5 15 10 14 41 28 50 80 80,0 9 15 15 2 1 3
SchloBberg 5 15 10 8 25 17 50 80 6 9 9 0 2 2
gew. MAX
Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr:
Gter- und Liefer-Verkehr Gesamtverkehr
Gebiet Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr (Ver-/Entsorgung) Einwohner + Besucher + Ver-/Entsorgung
Kfz-Fahrten pro Tag
bei durchschn. bei max. bei gew. bei min. bei max. bei gew. | bei durchschn.| bei Trend bei gew. bei min. bei max. bei gew.
Ziegel 221 268 268 15 25 25 4 1 5 241 294 298
Dirren 133 161 161 9 15 15 2 1 3 144 177 179
Schiossberg 81 58 58 6 5 5 0 2 2 87 109 109 586 Kfz/24h
527 49 10
voraussichtlichte Anzahl Tages- n;or_?endl. na;h_r:utta_gl.
der zusétzlichen Kfz-Fahrten verkehr pitzen- pitzen
stunde stunde
Kfz/24h Kfz/h z Q Kfz/h z Q
ZiegelstraBe 298 27 4 22 33 21 12
DrrenstraBe 179 16 3 13 20 13 7
Am SchloBberg 109 10 2 8 12 8 4 g
@
esamt 586 53 64
g ﬁ o)
N

Q morgens 15%, nachmittags 8%
Z morgens 3%, nachmittags 14%

ca. alle 1,1 Minuten ein zusatzliches Kfz

ca. alle 0,9 Minuten ein zusatzliches Kfz




Abschatzung Verkehrsaufkommen Wohngebiet Dirren IV in Oberstenfeld, Kreis Ludwigsburg

EingangsgroBen: Aufstellung vom Februar 2017, Buro KPS Ostfildern fr ErschlieBungsvariante 2:

Abschatzung des Tagesverkehrsaufkommens im Kfz-Verkehr:

Einwohnerverkehr:

20 Einzelhéuser, 2 Doppelhaushélften und 6 Reihenhauseinheiten

plus circa 12 Einliegerwohnungen (in Einzelhdusern)
plus 60 Wohnungen in 6 Mehrfamilienhusern

--> EingangsgroBen: 88 Wohneinheiten mit "Regel" einwohnerzahl

und 12 Einliegerwohnungen mit 1 EW/WE

togelplan

Gebiet Wohneinheiten proE\I/r\)ZvV?:;:Le\t Einwohner Wege pro Einwohner und Tag Einwohnerwege pro Tag MIV-Anteil Einwohner Pkw-Fahrten pro Tag der Einwohner
_ Mobilitat in D VerBau Mobiltat in Stadten .
m Mme..‘ Mikrozensus d.umhscmm neue Mobilitat in D 2008 MO-FR max SV 2013 bei Pkw-Besetzungsgrad: 12
in Ba-Wi Trend liche Wohn- Wohn- MiD 2008
2015 bis 2030 gebiete gebiete ! Wege/d in % Kfz-F/d fur Spalte gewdhlte Wege/d
minimal maximal D-Statis/BiB | bei Trend  [gewdhlt MAX]| durchschn. maximal gewahlt bei durch. bei max. bei gew. durchschn. maximal gewahlt | beidurchschn. [ bei max. bei gew.
Ziegel 203 2,1 n 19 48 | 44 48 3,5 4,0 3,7 168 192 178 57,7 70 65,0 85 104 96
Dirren 29 2,1 | 1.9 61 | 55 61 3,5 4,0 3,7 214 244 226 57,7 70 65,0 109 132 122
SchloBberg ?g 2,1 1|O 19 80 1|O 72 20 3,5 4,0 3,7 315 360 333 57,7 70 65,0 160 194 180
100 199
Gebietsbezogener Besucherverkehr: Gebietsbezogener Guter-/Lieferverkehr:
Besucheranteil an Guterverkehrsfahrten pro Tag
Gebiet Besucherwege pro Tag MIV-Anteil Besucher Pkw-Fahrten pro Tag der Besucher
Einwohnerwegen pro Tag .
mit EingangsgroBe
bei Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 0,05 Guterverkehrsfahrten/d und EW
% Wege/d
nw e in % Kiz-Fid Kiz-F/d
minimal maximal gewahlt bei min. bei max. bei gew. minimal maximal gewahlt bei min. bei max. bei gew. D-Statis/BiB bei Trend bei gew.
Ziegel 5 15 10 9 27 18 50 80 6 9 8 2,4 2,2 2
Dirren 5 15 10 11 34 23 50 80 70,0 8 12 1 3,0 2,8 3
SchloBberg 5 15 10 17 50 33 50 80 11 18 16 4,5 4.1 5
Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr:
Giter- und Liefer-Verkehr Gesamtverkehr
Gebiet Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr (Ver-/Entsorgung) Einwohner + Besucher + Ver-/Entsorgung
Kfz-Fahrten pro Tag
bei durchschn. bei max. bei gew. bei min. bei max. bei gew. | bei durchschn.| bei Trend bei gew. bei min. bei max. bei gew.
Ziegel 85 104 96 6 9 8 2 2 2 94 115 107
Dirren 109 132 122 8 12 11 3 3 3 119 146 136
Schlossberg 160 194 780 T B 6 7 7 5 176 216 200 443 Kfz/24h
399 35 10
voraussichtlichte Anzahl Tages- n;or_?endl. na;h_r:utta_gl.
der zusétzlichen Kfz-Fahrten verkehr pitzen- pitzen
stunde stunde
Kfz/24h Kfz/h z Q Kfz/h z Q
ZiegelstraBe 107 10 2 8 12 7 4
DrrenstraBe 136 12 2 10 15 10 5
Am SchloBberg 200 18 3 15 22 14 8 g
@
esamt 443 40 49
g ﬁ o)
w

Q morgens 15%, nachmittags 8%
Z morgens 3%, nachmittags 14%

ca. alle 1,5 Minuten ein zusatzliches Kfz

ca. alle 1,2 Minuten ein zusatzliches Kfz




Abschatzung Verkehrsaufkommen Wohngebiet Dirren IV in Oberstenfeld, Kreis Ludwigsburg

EingangsgroBen: Aufstellung vom Februar 2017, Buro KPS Ostfildern fr ErschlieBungsvariante 2:

Abschatzung des Tagesverkehrsaufkommens im Kfz-Verkehr:

Einwohnerverkehr:

20 Einzelhéuser, 2 Doppelhaushélften und 6 Reihenhauseinheiten

plus circa 12 Einliegerwohnungen (in Einzelhdusern)
plus 60 Wohnungen in 6 Mehrfamilienhusern
--> EingangsgroBen: 88 Wohneinheiten mit "Regel" einwohnerzahl

und 12 Einliegerwohnungen mit 1 EW/WE
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Gebiet Wohneinheiten proE\I/r\)ZvV?:;:Le\t Einwohner Wege pro Einwohner und Tag Einwohnerwege pro Tag MIV-Anteil Einwohner Pkw-Fahrten pro Tag der Einwohner
im Mittel | max. Ansatz durchschnitt- neue Mobilitat in D VerBau bei Pkw-Besetzungsgrad: 1,2
in Ba-Wii fir EH, DH liche Wohn- Wohn- 2008 MO-FR max
2015 und RH gebiete gebiete Wege/d in % Kfz-F/d fur Spalte gewdhlte Wege/d
minimal maximal D-Statis/BiB MAX Summe durchschn. maximal gewahlt bei durch. bei max. bei gew. durchschn. maximal gewahlt | beidurchschn. [ bei max. bei gew.
Ziegel 3 3.0 E] 51 3,5 4,0 4,0 179 204 204 57,7 70 70 98 119 119
20 2,1 42
. 9 3,0 27
Durren 69 3,5 4,0 4,0 242 276 276 57,7 70 70 133 161 161
20 2,1 42
SchloBberg 18 3,0 54
20 2.1 42 106 3,5 4,0 4,0 371 424 424 57,7 70 70 204 247 247
10 1,0 10
100 226 gew. MAX gew. MAX
gew. MAX gew. MAX
Gebietsbezogener Besucherverkehr: Gebietsbezogener Guter-/Lieferverkehr:
Besucheranteil an Guterverkehrsfahrten pro Tag
Gebiet Besucherwege pro Tag MIV-Anteil Besucher Pkw-Fahrten pro Tag der Besucher
Einwohnerwegen pro Tag .
mit EingangsgroBe
bei Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 0,05 Guterverkehrsfahrten/d und EW
% Wege/d
nr 9 in % Kiz-F/d Kiz-F/d
minimal maximal gewahlt bei min. bei max. bei gew. minimal maximal gewahlt bei min. bei max. bei gew. D-Statis/BiB MAX Summe
Ziegel 5 15 10 10 31 20 50 80 7 11 1 2 0 2
Dirren 5 15 10 14 41 28 50 80 80,0 9 15 15 2 1 3
SchloBberg 5 15 10 21 64 42 50 80 14 23 23 3 3 5
gew. MAX
Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr:
Giter- und Liefer-Verkehr Gesamtverkehr
Gebiet Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr (Ver-/Entsorgung) Einwohner + Besucher + Ver-/Entsorgung
Kfz-Fahrten pro Tag
bei durchschn. bei max. bei gew. bei min. bei max. bei gew. | bei durchschn.| bei Trend bei gew. bei min. bei max. bei gew.
Ziegel 98 119 119 7 11 11 2 0 2 107 130 132
Dirren 133 161 161 9 15 15 2 1 3 144 177 179
Schlossberg 204 247 247 12 23 23 3 3 5 221 273 275 586 Kfz/24h
527 49 10
voraussichtlichte Anzahl Tages- n;or_?endl. na;h_r:utta_gl.
der zusétzlichen Kfz-Fahrten verkehr pitzen- pitzen
stunde stunde
Kfz/24h Kfz/h z Q Kfz/h z Q
ZiegelstraBe 132 12 2 10 15 9 5
DrrenstraBe 179 16 3 13 20 13 7
Am SchloBberg 275 25 4 21 30 19 1 g
@
esamt 586 53 64
g ﬁ o)
=Y

Q morgens 15%, nachmittags 8%
Z morgens 3%, nachmittags 14%

ca. alle 1,1 Minuten ein zusatzliches Kfz

ca. alle 0,9 Minuten ein zusatzliches Kfz
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