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1. AUFGABENSTELLUNG

~ In Asperg ist im Gebiet

Wohngebietes vorgesehen.

:ﬁstTich des ?]éngebietes Véfjédﬁt die BAB A 81 warzburg_fiStutte .
- gart; westlich die Siidliche AlleenstraBe. Weiterhin unterliegt

. das Gebiet dem Schalleinfall der Bahnstrecke Ludwigsburg - Bie- ..

‘tigheim, . . L Lo AT RS

In Textteil des Bebauungsplanes "Krumme Lander SGd" werden Vor-

In der vor]iegenden.Untersuchpng werden die Ldrmeinwirkungen des

. StraBen- und Schienenverkehrs aufdie projektierte Bebauung er-

. mittelt und mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN
18005 [1] 'verglichen. Zudem werden: die Ldrmpegelbereiche zur °

Dimensionierung von MaBnahmen. zum ‘Schutz gegen AuBenldrm (passi- -

ver Ldrmschutz) gemdB DIN 4109 [2] ausgewiesen.

Auf def'Gfundiagé unééres Arbeitsprogrammes vom 07. Februar- 1991

wurden wir mit Schreiben vom 12. Februar 1991 vom Ordnungsamt der
. Stadt Asperg mit der Durchfﬁhrung der Untersuchung beauftragt. -

Das'Untersuchungsergebnis wird hierhit_vorge]égf,

A_Aqueste]]t: Ludwigsburg, Marz 1991
. INGENIEURBURO DR. BEWDER + STAHL

e B

"T_(M{ Spinner) . (M. Baumann)r,ﬂt

"Krumme Linder SUd“'die‘AUSWeisung’eines,

 kehrungen an den Gebduden .zum- Schutz gegen Verkehrs]érm_geforh;l}
dert, oo L L o T T Rk
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. 2. AUSGANGSDATEN - -

2.1

N

N

© Grtliche Gegebenheiten

" Das Baugebiét.wird imrNorden'erch,die‘MoselsfraBe béQrenzf.,Im-f
.. Westen schlieBt es an’ die Randbebauung der Sid]ichen Alleenstrale
A A R e T s

-ﬁétlich‘deﬁ-Baugébiefes ihlcd;'360-fn_Ehtfernuﬁg verlguft” die

.. durch Lirmschutzwdlle und -winde abgeschirmte BAB A 81 Wiirzburg -, ;f;;;}'k;
. Stuttgart, “westlich verlduft die Sid1iche - Alleenstrafle.  Freie s -« oo
" Sicht besteht’ vom.Baugebiet auf die Bahnlinie Ludwigsburg - Bie-. . °

\

* ‘tigheim im Abschnitt Unterfihrung BAB bis zum Bahnhof Aspergﬂ‘Die""
Entfernung von der Bahnlinie zum Baugebiet betrdgt.ca.-400 m.

2.2

:‘Verkehrsstarken und Scha]lemiSsioneh
-_2.2.;1 
. Kfz-Verkehr .

7ur Ermittlung der Verkehrsbelastung auf der BAB A 81 Wiirzburg -

’ Stuttgartazwischen.dem_re]evahten Streckenabschnitt’Ludwigsburg-

AnschiuBstelle Siid und Nord. wurden die Auswertungsergebnisse der
o QjLangzeit;ih]éte]Je.P1eide1sheimﬁherangezogen. - ,

'-AmﬁQuerschhitt‘wqrde'fﬁr.déé Jahr 1989. eine Durchschnittliche .

- Tagliche Vetkehrsstarke,vonﬂca.529,3@0.Kf;/24 haangggeben¢[3];_;.fi,ﬁ}.'r' |

" Anhand: der allgemein. prognostizierten Verkehrszunahmen wurde die -
. Verkehrshelastung .des betrachteten Streckenabschnittes auf das ..
' Prognosejahr 2000 hochgerechnet. Es.ergibt sich fir den Abschnitt. -
© AS Ludwigshurg-Siid/AS Ludwigsburg-Nord eine “Durchschnittliche ° ‘

v

. Tigliche Verkehrsstdrke von-ca. 90.000 Kfz/24 h.

Ergebnisse-aus [3] bestimmt..

 Die'Nacht~ und Lkw-Ahteile wurden ebenfalls unter Verwendung der .

" Die  maBgebenden Verkehirsstérken fir die Studliche AlléenstraBe

... wurden dem 1988 aktualisierten Generalverkehrsptan. der Stadt. .

' "Asperg .entnommen [4].
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fNeben den Verkehrskenndaten gehen noch fo]gende Parameter nach

RLS 90 [5] zur. Berechnung der Schal]em1ss1onen e1n

- D1e zu]ass1gen Hochstgeschw1ndlgke1ten fiir Pkw— und Lkw

CLABL vy = 120 ka/h
. : . . L'_Vuw,= BQ'km/h
- Siidliche A11eenstfa8ej Ve = 50 km/h

i

vaw'

30/50. km/h

Korrekturfaktor fur untersch1ed11che Fahrbahnoberf]achen

6
- Sudliche A11eenstraBe ' (12 0%

SR A 81 : l?"- ‘_ "T" "(Beton.
- Sud11che A]]eenstraBe
o Stelgungszusch1ag h
A8l . (5,6%

|| S

o
i

='2,0 dB(A))

Stro

;(Aspha1tbet0h: Dsero = 0.dB(A))

0.4 &B(A))
4 2 dB(A))

-  'D1e Bedarfs FuBganger11chts1gna1an1age am Knotenpunkt Mose]stra-
- Be/MetterstraBe wurde nicht berucks1cht1gt _

_Folgende Larmem1ss1onen wurden gemaB RLS 90 errechnet

‘StraBe I - Lo

| A-81 Freie Strecke | 80,9 | . 76,3
A 81 Steigungs- ' _

:  bereich 81,3 - .76,6

Sudl. AlleenstraBe  Freie Strecke 62,8 53,5
Sid1. Aj]eensfraﬁe ) Sfeigungs-' C .
.7 bereich 63,7 | 54,9

Lm,E;T -

D1e ‘detaillierte Berechnung geht aus dem

= EmissionsﬁégeT tags: in dB{A) .
= Em1ss1onspege1 nachts in dB(A)

Anhang hervor.

e
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222 -

: Sch1enenverkehr o -'-.-"f‘i‘ - .;.u"

- Dam1t ergeben sich fo]gende Em1551onspege1

“.D1e Em1ss1onspege1 im Bezugsabstand 25 m von. der. G1e1sachse fur T .

die-Zeitbereiche tags (06.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22 00.bis

- 06.00 Uhr) wurden nach Scha1] 03 [6] berechnet

-'Unter Berucks1cht1gung von Angaben der Deutschen . Bundesbahn wur-

den fo]gende Kennwerte des Sch1enenverkehrs angesetzt

'Zuggattung ~ Anzahl der Zuge L E'Géédhﬁin—. "Zugléngef=
: " R tags AR ‘nachts . - digkeit R
o [ZUge/leh]T‘{Zuge/B-h}} CLkmbh] o Im] o ) . Co
o/fo-zag- | 7% | 27 | .m0 | 25 .
Eilzug ~ | 62 .\ .3 7| 110 - 150 ¢
Nahver- EET ' N | :
kehrszug -3 1 110 . 90
Guterzage | 118 - | 111 | 80 700

| Ze1tbere1ch tags (06 00 - 22.00 Uhr) 74,9 dB(A)
“Ze1tbere1ch nachts (22 00 -'06.00 UhT): 76 4-dB{A)

Die Em1ss1onen der Bahn]1n1e werden entsche1dend ‘vom GuterverkehrAf

-best1mmt (Te11pege] 73, 2 dB{A ) tags bzw. 75,8 dB(A) nachts) _7-  t1;r(_ﬂ..

- - Die vergle1chswe1se unbedeutenden Larmem1ss1onen des 5- Bahn Ver- S
_kehrs wurden h1er Vernach]ass1gt i g o

- Bei der Berechnung des Beurte11ungspege1s schre1bt die Scha]] 03
[6] fur die freie Strecke .eine Korrektur von - 5 dB(A) zur Be-
. riicksichtigung. der geringeren Stérwirkung. des Sch1enenverkehrs~" :
".Iarms gegenuber dem StraBenverkehrs1arm vor. : ‘



Som1t wurden den Imm1ss1onsberechnungen folgende Em1ss10nspege1

zugrunde geiegt

o L;,E;T_ : R
- [dB(A)] [dB(A)]
Freie Strecke 69,9 71,4
Bahnhafsbereich = - 74,9 - 76,4

'ANHANG * Die defai]Tierten”Berechhungén"gehph aus'dem ‘Anhang hervor.




3. SCHALLTECHNISCHE ANFORDERUNGEN '

R

3.1 L RS
“DIN 18005 - Schallschutz im Stidtebau . .

3.2

- Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und’ der Baunut--
zungsverordnung (BauNV0) sind denBeurteilungspegeln in Abhdngig- = .~

~ keit von der Nutzung. des Baugebietes-schalltechnisghé Orientie- =i -

~ rungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [1], zuzuordnen. Ihre Ein-- e
haltung oder Unterschreitung ist ‘wiinschenswert, -um die mit der .~ .
Eigenart des betréffenden Baugebietes oder mit der .betreffenden .. . . ...
. Baufliche:verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor. Ldrm--. = - .-

© . _belastungen zu erfiillenz. = " - R o o

BEI allgemeinen Wohngebiet.ér_{' (WA'), S e - S L
Kleinsiedlungsgebieten (WS} und g : ! tags - . 55dB{p} -
.-Campingplatzgebieten . E " ‘nachts 45 bzw. 40dB(A)

“Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Indu-

strie-, Gewerbe- und Freizeitldrm sowie fiir Gerdusche von ver-

" gleichbaren §ffentlichen Betrieben gelten.

. Unabhangig von der DIN 18005 [1] legt die DIN 4109 [2] Larmpegel- -
" bereiche als Grundlage fir die Dimensionierung passiver Schall- .

schutzmaBnahmen festzl

. Die Anforderungen an die Scha]TdémmUné‘def AuBenbéutei]e nach DIN
4109 [2] sind nicht abhdngig von der.Gebietsausweisung des be- -

treffenden Baugebietes.

Lo
i

© DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau '~~~ =+
Duréh diéiBekanntméchung.desjIhnenmfnﬁSteriums iber die Einflih- . .
©_rung technischer Baubestimmungen vom 06. November 1990 [7] wurde .. -°
-%if DIN 4109 .[2] Béstandteil ‘der Landesbauordnung (§ 3 Abs. 2)..
fh;der DIN 4109 fZT‘éihd Anfé}dérungen an den Scha11§chutz:m{t |
dem Ziel festgelegt, Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumut-:
baren Beldstigungen und Schailibertragungen zu schitzen.

«
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Fitr AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen - bei Wohnungen mit -Aus-,

nahmen ‘von Kiichen, Béddern und Hausarbeitsrdumen - sind unter

Berilicksichtigung der Raumarten und Raumnutzung folgende Anforde--

rungen an die Luftschallddmmung nach DIN 4109 [2] einzuhalten:

3

TabeT]e‘B_[Z]:‘_Anfordéruhgén an'diélLufts;hélldEmmUng

- von Auflenbauteilen

~ LErm- "Mafigebli- Raumarten
pegel- cher Auflen-
bereich . ‘ldrmpege}” - | Bettenrdume - Aufenthaltsréume in Bliro- -,
o o in Kranken- Wohnungen, Ubernach- rdume
L ... .. | anstalten und tungsraume in Beher- . | und
o . S Sanatorien | bergungsstdtten,. Un- dhntliches -
o : ‘ - " | terrichtsrdume u.d. C :
dB(A) S ehf.R'w,res'des‘AuBenbauteiIs in dB -
1 | obtsss {3 b 30 .
1L | s6bis60 | o 35 | 30 .- | "3
11| 6L bis 65 - 40 - j 35 : 30
iv 66bis70. | e | 0 a0 . 35
v . |7ibises o} s0 Y- S 40
Vi | 76bis’80 o - 50 .45
vir | >80 e , el | 0

An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der einﬁringende AuBenldrm aufgrund der -
in den Rdumen ausgeiibten Tdtigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum
- Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt..

Die Anforderungen sind hier aufgrund'der rtlichen Gegebenheiten festzulegen,’

. ‘Bei-der Beétimhung &es "maBgeb]ichén AuBenlédrmpegels" sind zu den
- errechneten Beurteilungspegeln 3 dB{A) zu addieren (Berlicksichti-

gung von Reflexionen an der AuBenwand). . '

Bei der Fesf1eguhg der Mindestanforderungen fiir die.Scha11d§mmuhg.
wvon AuBenbauteilen wird davon  ausgegangen, daB im Zeitbereich
nachts (22.00 bis.06.00 Uhr) ‘eine Abnahme‘des‘Beurtei]ungspege]s

um 7 dB(A) vorliegt.

Ist‘efne'Differénz vdn 7 dB(A) éwischen Tég~Jund Nachtwert nicht -
- gegeben, wird zur Bestimmung des "maBgeblichen AuBenldrmpegels® -
der berechnete Nachtwert um 10 dB(A) erhsht (7-dB(A)'Differean‘_

Tag-/Nachtwert; '3 dB(A)fReflexionSeinf1uB‘der AuBenwand) .

" Entsprechend der“Bekaﬁhtmdchung [7] bedarf es eines Nachweises
~der Luftscha11d§mmung_von'AuBenbaqtei]en, wenn der "maBgebliche

—
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| lAdBenlérmﬁége1"‘auth nach den vofgeséhénen MaBnéhm&n iurlLérMmTh{ S

~ - derung gleich oder héher ist als.

- Bei AuBenbauteilen, die aus mehreren Teilfldchen unterschiedli-

~ - cher Schallddmmung bestehen, gelten die Anforderungen n%ph‘Tabe1J .

‘ le. 8 an dasiaus den einzelnen SchallddmmaBen . der Teilflédchen -
- . berechnéte resultierende SchallddmmaB R' . PR

- Fiir Decken von Aufenthaltsrdumen, die zugleich den oberen Gebdu~

- 56 dB(A) bei Bettenrdumen in Krankenhiusern
- ... ’und Sanatorien: ot :

', ',;‘515dB(A) hei]Aufentha]tsréumen in Wohningen,
S  Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsriumen
und dhnlichen Réumen - o

‘~i66‘dB(A)-bei Bﬁforéumen‘und‘éhnlichen Riumen

w,res*

- deabschluB bilden, sowie: fiir Dicher und Dachschrdgen von ausge-
- bauten Dachrdumen' gelten die Anforderungen an die Schalldammung

* fir AuBenbauteile nach Tabelle 8. Bei Decken unter nicht ausge-

* bauten Dachrdumen und bei Kriechbéden sind die’ Anforderungen
durch Dach und--Decke gemeinsam zu erfiillen. Die Anforderungen
gelten als erfiillt, wenn das SchalldimmaB der Decke allein um

~nicht mehr als 10 dB unter dem erforderlichen resultierenden

SchallddmmaB R* ' liegt. .

w,res

Die erfbfder1ihhen7S¢ha11déﬁmaBe:sind in Abhéngigkeﬁt vom Ver-

" h&ltnis der gesamten AuBenfliche eines Raumes Seuer) ZUP Gruridfld-
. che des RaUmeS'Su%*nach Tabelle 9 zu-erhdhen odér zu mindern. Fiir-
1

Wohngebdude mit Wblichen Raumhshen von etwa 2,5 m und Raumtiefen

~von etwa 4,5 m oder mehr darf ohne besonderen Nachweis ein Kor- -

rekturwert von'- 2 dB herangezogen werden. . -

.ZAﬂf AuBehbauteiTé, die ﬁntefééhied]ichléur maBgeblicheq Lérmquel- -
- le orientiert sind, sind " grundsdtzlich die ‘Anforderungen der.

“Tabelle 8 jeweils separat anzuwenden.

‘f; f:Fﬁr'R$QMé in,thhgébéudén:mit"'

- _‘ﬁbquher_RaUmhﬁhefvbn'etwa 2,5m,
~ . Raumtiefe von etwa 4,5 m oder mehy,

?_Ff"io,%_bisuﬁo_% Fensterflichenanteil,

' ge]tén'die‘Anforderungen an das resultierende Schaf1d3mméB ~~

erf. R' ..o als. erfiillt, wenn die in Tabelle 10 angegebenen

~ Schalldammae R!, g fiir die Wand und.R,, fiir das Fenster jeweils

1

einzeln eingehalten werden.

B o s - R S .
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" ‘Tabelle 9 [2]: - Korrekturwerte fiir das erforderliche resultie-

rende SchallddmmaB nach Tabelle 8 in Abhangnge1t
vom Verhaltn1s S(wm)/s(e)

Spalte/ | -~ 1 | 2 | 3 4 5 6 7 8| 9 | 10
Zeile . ) . :
1 Scwm/S{G) 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 6,5 | 0,4
2 "Korrektur | +5 | +4 | +3 [ +2 | +1 0 -1 -2 (-3
S(\'«'+F) Gesamtfl4che des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m*
S(G) Grundfldche eines Aufenthaltsraumes in m? .
Tabelle 10 [2]: Erforderliche SchalldimmaBe erf. R', .. von
SR Kombinationen AuBenwdnden und Fenstern
Spalte T 3 4 5 6 "7
. erf. R'y, res SchallddmmaBe fir Wand/Fenster in dB/... dB
Zeile " in dB . bei folgenden Fensterfi&chenanteilen in %
_nach Tabelle 8 0% | 20% 30 % 0% | s0% 60 %
1 30 . 30/25 30/25 35/25 3s/25 50/25 | -30/30
2 oy 35 35/30 : 35/32 | e0/32. Bk
sr25 | B0 Gorm | MO0 gomo | 491
-3 - 40 80732 | ags3s | 45735 | 4 40/37 3
. ’ 45/30 ! / 5735 60/35 40/ .
4 . 45 | 45/37 | 45/40 50740 50/42 s
50/35 50/37 / . 30/%0 60/40 s0/42
5 - 50 _ §5/40 | s5/42 | 55/45 | 55745 | 60745 -
Diese Tabelle gilt- nur fir Wohngebdude mit iblicher .Raumhdhe von etwa 2,5 m und Raum-
" tiefe von etwa 4,5 m oder mehr, unter BerlGcksichtigung der Anfnrderungen an das resul-
tierende Scha'ﬂdammaﬂ erf. R'w,res des AuBenbauteﬂes nach Tabelle 8 und der Korrektur
‘von - 2 dB nach Tabelle 9, Zeile 2 ’

Da Ldrmschutzfenster nur im geschlossenen Zustand wirksam sind,
missen zur Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luft-
wechsels in Aufenthaltsrdumen und besonders in Sch]afraumen ggf
Luftungse1nr1chtungen vorgesehen werden.



. 4. LERMIMMISSIONEN

4.1

Berechnungsverfahren

‘Die Schallimmissionen an der Bebauung wurden- mit dem- Programm

~ Schallplan auf einer EDV-Anlage nach dem Sektorverfahren der RLS- - ..

“90.[5] berechnet. Das Programm bengtigt folgende Datensdtze: =

- StraBenachsen nach‘Lége und.Hﬁﬁetmit den éntSprechenden-Emfgi“F
sionspegeln .~ S A

- .Stha11§éhirme;biw.'Beuguhgskqnten bder'séhsfige:Hindefni§se_j;;.

nach Lage und Hshe e
- Réf]ektierénde.FIéchehjﬁach Lage und Hohe
- .Bezﬁgspunkte:néch Lage und Hohe.

- Gelindeverlauf zwischen den Ldrmquellen und den Immissions-
“orten ' o : IR

Néch Vorgébe der Efnf]uBbereiché werden ‘die Lirmanteile der ein-" |

zelnen Larmquellen (z.B. StraRen) am Immissionsort unter Beriick-
sichtigung von Reflexionen und von Pegelminderungen -auf dem Aus-"

breitungsweg (z.B. infolge Bodenddmpfung, Abstand, Abschirmung). e

errechnet.

Bei den Berechnungen der Mifteiungspe§e1‘wurden-die Lérmantei]e .
" der A 81,-.der Siidlichen AlleenstraBe und .des Schienenverkehrs
- (iberlagert. ' S ' ' S :

- Berechnungsergebnisse

~ Zur Beurteilung der Lérmsitdétion wurdeﬁ die Eﬁkpunkfé des ‘ge- -

. ‘planten. Baugebietes als Bezugspunkte festgelegt. Die Berechnung' - . o -
“erfolgte fiir drei GeschoBlagen. Die ErdgeschoBfuBbodenhdhe (EFH) =& -e e

wurde mit 1,0 m Uber dem jeweiligen Geldndeniveau angesetzt.

‘Anhand der Ergebnisse der Immissionsberechnungen wurden die "maB-
ggblichen‘AuBen]érmpege1f nach DIN 4109 [2] ermittelt. ..~
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- Die digita]isierfen Eingabedaten und.diéiPége]diagramme der ein-
ANHANG ~ * zelnen Bezugspunkte gehen aus dem Anhang hervor; die genaue Lage

- PLAN 01+ der Bezugspunkte ist Plan 01 zy entnehmen.

Die errechneten Pegelwerte sind der folgenden Tabelle zu entneh-
men: s o - - ‘ ‘

o e e e e e e e e 1 e e B 2 i e

Bezugspunkt  Geschod  Zeit- Ir . HAP - Lirmpegel-
- - bereich . . bereich
1 . kG T. LY
- X - 56 66 Iv
06 T 59 -
X 56 - 86 IV
D6 T 59 -
X 5 86 IV
2 G T 57
o X 55 §5 III
06 T 57
. ] 55 §5 NN
0G - T 58
K 55 " 65 IiI
3 EG T 56 - ﬂ
: - X 54 64 *III
Y T 56
\ L 54 64 ©  III
DS T 57 :
¥ 54 64 II1
{ £G T 61
. ¥ 56 " 6 IV
0G T 62 o
I " 56 66 Iy
DG T 62
X 57 67 IV |
Erlduterung:
Toevss Tag 5
Neeow. Kacht . -\I )

Ir,... Beurteilungspegel ip aBa)
KAP.,, Xabgeblicher Aadenldrnpegel in dB(3)

i

Inshesondere durch die Ldrmeinwirkungen des Schienenverkehrs wird
an alien Bezugspunkten der "magebliche AuBenldrmpegel® von

61 dB(A) deutlich iiberschritten. Somit sind .bauliche: MaBnahmen
zum Schutz gegen AuBenldrm gemdB DIN 4109 [2] vorzusehen. '
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5. ZUSAMMENFASSUNG UND BEURTEILUNG

s
LI

Im Baugebiét "Krumme Léndef sid" ist die Ansiedlung von: Wohnbe-
bauung vorgesehen. . Im Bebauungsplan - werden Vorkehrungen Zum

Schutz gegen Verkehrs]arm gefordert

. An vier Bezdgspunkten am Rand des Baugeb1ets wurden d1e Larmein— =
"~ wirkungen der A 81, der Siidlichen AlleenstraBe und des Schienen-
verkehrs ermittelt und mit den schalltechnischen 0r1ent1erungs—‘

werten der DIN 18005 [1] verglichen. AuBerdem wirden die Lirmpe-

gelbereiche an den jeweiligen Bezugspunkten fir d1e D1mens1on1e-'n'ﬁ'
. rung bau11cher Scha]]schutzmaBnahmen ausgew1esen .

‘Die Berechnungen ergaben, daB an a11en Bezugspunkten der "maB-;‘
. ".~gebliche AuBen]armpege]” in a]]en GeschoBIagen den wert von- 61:.ﬂ
;;-dB(A) uberschre1tet - .

'Nach (7] sind som1t bau11che MaBnahmen zum Schutz gegen AuBen]arm -
' vorzusehen : . o , :

" Fiir die Ldrmsituation vqn‘besbnderer Bédéutung‘sind‘dfe Einwire
'kungen des Schienenverkehrs. Aktive MaBnahmen entlang der Bahnli-

nie zur Senkung der L&rmimmissionen sind angesichts der &rtlichen J-;
> .Gegebenhe1ten (Baugeb1et 1n Hang]age) nicht durchfuhrbar -

\ Zum Schutz der wohnraume gegen AuBen]arm sind d1e Bautex]e ab-

hdngig vom jeweiligen Ldrmpegelbereich, entsprechend dem Anforde~

- rungen nach DIN 4109 [2] auszub11den Ausfuhrungsbeisp1e1e ent~',
.. halten d1e Be1b]atter zur DIN 4109. o ','_ :

.-_Neben den s1ch ergebenden Anforderungen an das Scha]]dammaB der
‘AuBenbauteile '(Wand/Fenster) -diirfen auch hyg1en1sche Ges1chtsf
lpunkte n1cht auBer acht ge]asSen werden

Da Fenster nur in gesch]ossenem Zustand d1e erforder11che Schall—_r

- ddmmung &dufweisen, ist der notwendige Luftwechsel bei 'geschlosse- .
‘nen Fenstern ggf durch gee1gnete Luftungse1nr1chtungen zZu ge- -
"wahr1e1sten S : o

_nZur Luftung in Raumen, d1e n1cht zum Sch]afen benutzt werden,‘
~ kann eventue]] StoB?uftung verwendet werden : :

‘Gemdl VDI 2719 [9] werden be1 AuBengerauschpege1n von uber 50~
dB(A) nachts fiir schutzbediirftige Riume, insbesondere Schlafzim-
~mer und. Kinderzimmer, schalldidmmende, eventue]l fensterunabhan~-
:k'g1ge Luftungse1nr1chtungen empf0h1en o . R

YR~ R T,
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Werden 'Lﬁftﬂngse{nrichtdngen/Rol1éden"vorgesehen,j'so sind ‘die

' SchallddmmaBe und die Fldchen dieser Bauteile bei der Ermittlung

des resultierenden SchalldidmmaBes des AuBenbguteils‘zu beriick-

“sichtigen. o

Die passiven L&rmschutzmaBnahmen gelten nur fiir die .vorderste

~ Hduserzeile. Dahinter]iegende Gebdude werden abgeschirmt; eine

detaiilierte Bestimmung der erforderlichen L&rmschutzmaBnahmen
der abgeschirmten Gebdude ist ‘erst bei Kenntnis der abschirmenden
Bebauung zweckmdBig. : - o
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Ing. Bﬁro Dr Bender + Stahl, 7140 Ludw1gsburg, BUBZStraﬂe 3/9, Tel. 07141/94080

LSU ASPERG ' - Krumme Lander Sad - = L-M-E ' .. \Zyklus : OOL . Seite - 1

Nr. Art Feld 1 Feld 2 Feld 3 Feld 4 V_Pkw V_Lkw Zuschlage LmE_(t) LuE_(n)

A 8

l .‘\ ) . . ) A
2 5 90000 11.20 - 17.40° 31.40 120.0 80.00 2.36 81.30 76.64
148 ‘ : PR '
4 5 90000 11,20 17.40 31.40 120.0 80.00 - 12.00 80.94 76.28
5 sadl. Alleepstr 1 : : . .
6 5 14120, 7.30 4,40 . 2.20 50,00 50.00 0.00 = 62.78 53.53
7 Sadl. Alleenstr. 2 ’ ' : : : : _
8 5 8790.0 7.30 4.40 2.20 30.00 30.00 4,20 63.71 54,90 '
A Kommentar feld;l éeld_2 © Feld_3 Feld 4  Kommentar
1 RLS-BAB . Kfz/26h ALK (t) M nachts XIKW (n) "M" nach der
2  RLS-Bundesstr, Kfz/24h  ILKW (t) M nachts UVILKW (n) . Tabelle 3 der
3 RLS-Landesstr. Kfz/24h LKW (t) M nachts ZLKW (n) RLS-90 Seite.l4
4  RLS- Geme1ndestr - Kfz/24h  ZLKW (t) M nachts ZLKW (n) (tags immer 0.06) !
5 DTIV-Eingabe Kfz/24h % Nacht ZLXKW (t) %LKW (n) Art=8 => Dinl8005
6 Kfz/h { M) Kfz/h(t) KXKfz/h{n) LKW/ /h(t) LKW/h{n) " .

7 PKW/h - LKW/h Pkw/h(t) Pkw/h(n) LKW/h(t) LKW/h(a)

V_PKW V_. Kw > Geschw1ndlgke1ten von PKW und LKW

. Zust ~ => Zuschléige fir verschiedene Strafenoberflichen
Sign " -> Signalzuschlag (bei Berechnung uber den LME)
S5t —> % Steilgung

LEE(t) IME(n) -> Emissionspegel tags/nachts

SRR AT T
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' Ing. Biiro. DY, Bender + Stahl, 7140 Ludw1gsburg, Bunzstraﬂe 3/9, Tel 07141/94030 [fjff,_
QLSU ASPERG' o S

Et::anmnneaf IJ2111¢1531: 5511c1

EHISSIONEN DES SCHIENENVERKEHRS NACH SCHALL 03 |

strecke / Streckenabschnitt
Gleis Nr. 10

- Lﬁdwigsbqrg:—;Bietighéim.

Beﬁerkungen :  Bahnhofsbereich

Richtung : ' e R -
Belastungsfall/NBS Betrlebsstufeiz _ '_Derzei;iger.Zustgnd
Nr; Zuggattung . S.-bréms~-Anzéhl_def'Zﬁge Gescﬁwin~ Zug- 'Hittelungsﬁegel
S . anteil Tag © ... Nacht: digkeit lange =~ Tag Nacht -
p (%)  Z (/h)y Z v (km/h)y 1 (m) Lm(25) in dB(A).
1EC,I¢ . 100.0 - - 23 0.5 1100  300.0 = 58.1. SL.6"
2D/ FD-Zug . 30.0 . A4 3.4 . '110.0 225.0 . 67.6. 66.47 -
3 Eilzug = .. 20.0 3.9 0.4 - .110.0 . 150.0 '65.7 .55.6
. b Nahverkehrszug 20.0; 0.2 .-0.1 © 110.0 - 90.0 = 50.3 -47.6
5 Giterzug (Fernv. y 0.0 7.4 13.9 -7'80.0. . 700.0 73.2  75.9.
| ‘Zuschlége . 0. 0F ahrbahnart : 'jO.OABrﬁcken'_-il 0.0 Bahnﬁbergéngé' in 'dB(A)
I 0.0 urvenradlus -0.0 verminderte Stérwirkung cin® dB(A)
Mitteiﬁngspegel,'Tag ‘ 7741 -9 : Co Hittelungépegel.'Naght‘JfftS;;-ZLAiH;

o~
i
1
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Ing. Biro Dr. Bender + Stahl, 7140 Ludwigsburg, BumzstraBe 3/9, Tel.07141/94080
- Schall — Pegel rfrﬁfaealreac:11iitir1g;
r.SU ASPERG — Krumme Landexr Sad. —

Datum 12 . 03 . 1991 S - gZeit 17 : 48
" Untersuchungsnummer : 1805 . Laufdateizyklus : 001
Folgende Détgnﬁétge und %}nﬁtﬁé}ung%p-wurden gewdhlt :
1805:PA PP PN ASP1 883 81 89%83 BT 11 BﬁeﬁTéﬂfﬂzﬂs H4 HSHGH7 H8//

Rechenérg, => CY 001
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 x: 1i1e.83 ¥z

77 .77 H: 291 .50

stockwerk = 'H ‘Pegel (LY. (T,R) ° (N)  (N,R) (S) ' (S5,R)
1) 291.50 57 .9  40.2 S5_4° 34.5 - 0.0 0.0
= - )  294.30 58 .2 39.5 . B55.6 33.6 0.0 0.0
3 .) 297.10 0 S58.7. 46.3 55 .9 41.3 0.0 0.0
S - S : -
. x': 119.8 .y : .-77.8 ~ h : 297.10
(Emittent _____ Leqg(t)  Legq(n) SReflex
Airm->s 48.84 44.16 15.30
A8L§->W .- . '55.73 51,04 7.02
sigl. Alleemstr, . -. .- 48.34 - 39,23 = 2.95"
sidl. Alleenstr.” ~ ° ' 48.63 . 39.52  3.66
D B , _ 48,98 50.48 - '
DB . Ce 48.75 ', 50.25
Pegel 58.7 559 | . 4l.3 3.5
in @B(A) () (X) (R) (=)
= ]
Xz 225.71° ¥: 103.31 H: 297 .50
| stockwerk .- H Pegel (X)) (T,R) - (XY .(N,R) (S) (S,R)
- ) | 297.50 56 .8 44.3 54 .1 37.9 0.0 0.0
= . ) 300.30 57 .0 41.7 54 .4 37.0 0.0 0.0
3. 303.10 57 .4 42.3 54 .6 37.6 0.0 0.0
oz - S
- .x :+ 225.7 .y : 103.3  h : 303.10
_Emittent . Leg(t) Leg(n) sReflex
ABLEN > 8 B 48.72  44.04 3.84
AStS->f . . 55.72  51.03  3.74
B | 46.94  48.44
B - 46,67  48.17
“Pege=1 57.4 54.6  37.6 2.0
“inaeB(a)y (). () - (R) ()

ing. Burg Dr,

ender: +fStah1.

[0 [idwigsburg. Punzstrabe 379, Tel U/IGI7IE08Y"

e e e =




Xz 236-.35 ¥3 ., 40.03 . H= 300.00

Stoq'kwé,ﬂc "l:'.;'_:Ii-__."“"Pég're; Ty (T,R) ~ "("N) _' (N,R) . (S) (,S',:Rj

4. 300,00 55.9 L 42.9° 53 .4 36.9 o
=.) 302.80 56-0 [39.2 B3 .5 | 30.4
3.7  305.60 56.5 . 39.4 53-8 © 30.6

e B P L o EA Tt T At ot | o e e o e .

o o O

O O O

pliae:

~ % - 236.4 vy : ~40.0 'h : 305.60

T EaTttent . . Leg(t)} Leg(n) %Reflex

v ot e S T T T R P i Ty i St s . S P et

Massom. - 54.56 ~49.88 = .
Vsidl, Alleenstt, . 0. 37.23  28.42 77 .99
dl, Mldeenstr. s - 38.18 0 29.34  69.23
W ' . - 46,40 47.90
e . ¢ 7 46.19  47.69

Pegel 56.5 53.8 T30.6 0.5

——. — — oy

ThmeEa) (1) D ®) (%)

x: 1z23.95 ¥= 13 .90 ~Hz 293.50

‘stockwerk = H pegel(TY (T,R) (XD (W,R) -(5) (S,R)

4.y - 295.50. 6O .3 45.6 55.6  40.4. 0.0 .
L= .) 296.30 &3 -3 43.3 - 56 .0 37.4 0.0 . 0.0
3. 299.10 &1L .5 42:.6 56 .2 37.2 0.0

a o . .
x : -.123.9 - y = -13.9. ‘h.:.299.10 .
Fmittent - .- . Leg(t) Leg(n) $Reflex

—— ) A —— — s itn

S et . W e ik A T R ke S ot T S — — s ——

FHm oS . . 47.21 . 42.53 4.82
iglSo>m . - . B4.52 -49.83  4.10
§idl. Mleenstr. . 56.47  47.22 ;
sfdl, Mleenstr. .~ - 57.00  47.75

B - - 7 as.a4 49.94
o © . 48.19 49.69

o PBHoged 61.5 56.2 . 37.2 1.3
C TN ol o | dnaB(a) () )y (R) (=)
Rz Huro Dr. Hemder + STahl T4 Tudvl gspurg . Bunzstrane. 39, Tel U751 /25080




