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Angaben zur Stadt

Die Stadt Laichingen gehért zum Alb-Donau-Kreis.

Laichingen besteht aus den Ortsteilen Laichingen, Suppingen, Machtolsheim und
Feldstetten.

Die Einwohnerzahl am 31.12.2002 betragt 10.917 Einwohner (Quelle: Statistisches
Landesamt Baden-Wdrttemberg vom 02.09.2003).

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Kreisverkehr Laichingen* befindet
sich in der Innenstadt von Laichingen.

Ziel und Zweck der Planung

Auf Grund der Uberlastung des Kreuzungsbereichs der StraRen ,Feldstetter Strale”,
.Weite StralRe®, ,Bahnhofstrae" und ,Im Bussen® bzw. ,Schallengasse* wird eine
Umgestaltung der ,Bahnhofstrale” (veranderte Verkehrsfuhrung) und der Kreuzung als
notwendig erachtet. Insbesondere in den Hauptverkehrszeiten ist die Einmiindung in die
.Bahnhofstralle" erschwert.

Durch die Umgestaltung der Kreuzung in einen Kreisverkehrsplatz soll der Verkehrsfluss
durch Laichingen verbessert und damit die Belastung des Marktplatzes verringert werden.
Ziel ist es, die Stadtmitte von Laichingen zu entlasten und durch GestaltungsmaRnahmen
entlang der ,Bahnhofstrae” den Einkaufsbereich bzw. FuRgéngerbereich aufzuwerten.

Die vorliegende Planung umfasst die Verbesserung der Verkehrssituation an zwei
versetzt einmundenden Landesstraenasten in eine Kreisstralle, die durch Verlegung
eines StralBenastes der Landesstralle und Anlage eines Kreisverkehrsplatzes mit 27 m
Aulendurchmesser erreicht werden soll.

Der Knotenpunkt befindet sich in zentraler Lage der Stadt Laichingen und weist eine
Knotenpunktsbelastung (Summe des zuflihrenden Verkehrs) zum Zeitpunkt der Zahlung
1997 von 15.565 Kfz/24h auf; die Prognosebelastung fiir 2010 betragt ca. 18.800
Kfz/24h.

Durch Erwerb des Wohnhauses Nr. 2 ,Im Bussen® und Verschwenkung der
Landesstral’e, die nunmehr westseitig des ,Postgebaudes* vorbeifilhrt, kénnen alle
Strallenéste der Kreis- und Landesstrae an einem Punkt zusammengefiihrt und eine
Knotenpunktslésung angestrebt werden, die sich als Kreisverkehrsplatz sowohl
stadtebaulich als auch funktionell in den StraRenraum einpasst.

Alle Stralenaste der Kreisstrale und der von Norden her zufilhrende StraRenast der
LandesstralRe kénnen weitestgehend im alten Bestand verbleiben; die notwendigen
Aufweitungen der Fahrstreifen mit Einbau von Trenninseln unmittelbar am Kreisring
fuhren dort zu entsprechenden Fahrbahnaufweitungen und Veranderungen in den
Randbereichen.

Der Knotenpunkt wird als kleiner Kreisverkehrsplatz mit 27 m AuRendurchmesser
hergestellt, die Kreisfahrbahn erhalt eine bitum. Fahrbahnbreite von 5 m mit einem
inneren Ring aus GranitgroRpflaster zuséatzlich 2 m breit und einer gestalteten Mittelinsel
mit 12 m Durchmesser.

Zur Aufrechterhaltung des Schwerlastverkehrs - Uiber die K 7423 verlauft eine
Schwerlastroute - ist ein kleiner Bereich der Mittelinsel auf der Stidseite ebenfalls zu
pflastern, sodass der selten stattfindende Schwerverkehr dort ohne Behinderungen tiber
den Kreisverkehrsplatz geflihrt werden kann.

Kostentrager der BaumaRnahme ,Kreisverkehrsplatz' sind das Land Baden-Wiirttemberg
und der Alb-Donau-Kreis.
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24

2.2

Notwendigkeit und Vorgeschichte der Planung

Die beiden Knotenpunkte Marktplatz / Im Bussen mit Versatz Weite Strale / Feldstetter
Stral’e und Schallengasse mit Knotenpunktsbelastungen von tber 15.500 bzw. 14.500
Kfz/24 h und einem Schwerverkehrsanteil von ca. 4 % und die sehr starken
Abbiegestrome vom Marktplatz zur Weite StraRe und umgekehrt fihren vor allem in den
Spitzenstunden des Verkehrs morgens und abends und an den Einkaufstagen Freitag
und Samstag zu erheblichen Behinderungen. Die nur 30 m versetzt liegenden Zufahrten
zu den beiden Knotenpunkten beeinflussen die Verkehrsstréme so nachhaltig, dass sich
die Leistungsfahigkeit der Gesamtanlage gegenlber der Leistungsfahigkeit der einzelnen
Knotenpunkte erkennbar verringert.

Verkehrszahlungen im November 2001 ergaben speziell fir den einmiindenden Verkehr
aus der L 1236 (Weite Stralte) in die K 7423 Richtung BahnhofstraRe unzumutbare
Verlustzeiten von bis zu 91 sec, wahrend die Analyseberechnung der Spitzenstunde 2001
fur einen Kreisverkehrsplatz D = 26 m eine LOS-Einstufung A ergab. Selbst die
Prognoseberechnung 2001 + 20 % ergab flr die Spitzenstunde an allen Zufahrtsasten
des Kreisverkehrsplatzes noch eine LOS-Einstufung B.

Zwischen 1998 und 2000 wurden verschiedene Knotenpunktslésungen angedacht und
zeichnerisch dargestellt, sowoh! Kreisverkehrspléatze als auch Kreuzungslésungen, alle
jedoch mit dem Ziel, die 4 StralRenéste der Landes- und KreisstralRe an einem Punkt
zusammenzufihren um den kurzen Versatz der Knotenpunkte aufzulésen.

Durch die vorhandene Bebauung und die Parkanlage Marktplatz ergaben sich entweder
bei Beibehaltung des Postgebaudes immense, kaum zu vertretende Eingriffe in die
Parkanlage oder bei Schonung des Baumbestandes und der Griinanlagen Marktplatz die
Notwendigkeit, das Postgebaude fur die Losung des Verkehrsproblems zu erwerben und
zu opfern. Beide Varianten waren erste Versuche das Verkehrsproblem zu lésen, konnten
jedoch ob ihrer Eingriffe in Natur- und Bausubstanzen nicht befriedigen.

Erst mit dem Erwerb des Wohngebaudes ,Jm Bussen® Nr. 2 im Jahre 2001 konnte dann
der sUdseitige StraRenast der L 1236 so in Richtung Knotenpunkt verschwenkt werden,
dass nunmehr unabhéngig von der Kreuzungslésung sowohl die Eingriffe in den
Marktplatz unbedeutend bleiben als auch das markante ,Postgebéude” bestehen bleiben
kann.

Nunmehr galt es nur noch die richtige Knotenpunktsform fiir die Lésung des
Verkehrsproblems zu finden.

ZweckmaBigkeit der BaumaBnahme, Beschreibung und Beurteilung der
Knotenpunktlésung

Durch die Bundelung der Stralenaste in einem Knotenpunkt ergibt sich nicht nur eine
wesentliche Verbesserung des Verkehrsflusses sondern auch die Méglichkeit,
vorhandene Stralenflachen einer Umgestaltung und Umnutzung zuzufihren und letztlich
neben dem Verkehrsplatz einen stadtischen Platz zu gestalten, der sich durch
GroBRzlgigkeit und Transparenz auszeichnet, der sowohl dem Aufenthalt, der
Kommunikation, der fuRlaufigen Verbindung als auch dem ruhenden Verkehr dient und in
dessen Mittelpunkt das markante Postgeb&ude steht.

Mitte 2001 wurden 3 Knotenpunktslésungen unter Einhaltung obiger Randbedingungen
erarbeitet, eine Kreuzungsldsung mit Linksabbiegestreifen in den Zufahrtsstraen und
Vollsignalisierung, ein Minikreisverkehrsplatz mit 23 m AuRendurchmesser und
gepflasterter, Uberfahrbarer Mittelinsel sowie ein kleiner Kreisverkehrsplatz mit 26 m
Aullendurchmesser mit bepflanzbarer Mittelinsel, einer 5 m breiten bituminésen
Kreisfahrbahn und einem 2 m breit gepflasterten inneren Ring.
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2.3.

Nach Beurteilung durch das StraRenbauamt Ehingen wird auch dort dem
Kreisverkehrsplatz der Vorzug vor einer signalisierten Kreuzungslésung eingeraumt,
wenn die Leistungsféhigkeit bei der doch sehr hohen Belastung von ca. 21.000 PKW-
Einheiten pro 24 Stunden, prognostiziert auf das Jahr 2010, nachgewiesen und
ausreichend vorhanden ist und eine Kreisverkehrsplatzlésung nicht kostenaufwendiger
als eine Kreuzung wird, sowie der notwendige StraRenraum dafir zur Verflgung steht.

Vor allem um die Frage Minikreisverkehrsplatz mit 23 m oder kleiner Kreisverkehrsplatz
mit 26 m AuRendurchmesser und befriedigenden Verkehrsablaufen bzw. ausreichender
Leistungsfahigkeit sicher beantworten zu kénnen, wurde die Ruhr-Universitat Bochum,
Herr Prof. Brilon, der umfangreiche Untersuchungen an Kreisverkehrsplatzen aller
GroRen in Nordrhein-Westfalen durchgefiihrt hat, um Stellungnahme, Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit und um eventuelle Verbesserungsvorschlédge gebeten.

Das Ergebnis seiner Untersuchung vom 25.07.2001 ergibt im wesentlichen folgendes:

- wenn ein 26 m-Kreis méglich ist, sollte kein Mini-Kreis eingerichtet werden

- einer gestalteten Mittelinsel in zentraler Lage einer Stadt ist auf jeden Fall der
Vorzug zu geben

- ein Pflasterstreifen im inneren Bereich der Kreisfahrbahn dient der Verkehrssicher-
heit und der Gestaltungsqualitat

- ein kompakter einstreifiger Kreis, wie vorgesehen, ergibt auch fir den Randverkehr
auf der Kreisfahrbahn eine besonders sichere L&sung

- wegen der Kapazitat besteht bei der vorgegebenen Belastung kein Grund zur
Sorge.

Auch bei Anlage eines Kreisverkehrsplatzes sind in den Spitzenstunden Wartezeiten an
den Zu- und Ausfahrten, vor allem durch FuBgangereinfliisse, zwischen 10 und 15 sec. je
nach Belastung der einzelnen Stralenéste zu erwarten, jedoch bleibt auRerhalb der
Verkehrsspitzen der Verkehrsablauf Uberwiegend flieRend ohne unangenehmen Stillstand
und Wiederanfahren der Fahrzeuge bei Signalisierung einer Kreuzungslésung.

Technische Gestaltung der MaRnahme

Der Kreisverkehrsplatz mit 27 m Auendurchmesser ist so in den StraRenraum
eingepasst, dass an der slidseitigen Bebauung - Blumengeschaft, ,Feldstetter Strafe* 1
und Postgebaude - an den Gebaudeecken noch ein 2 m breiter Gehweg verbleibt, der
Eingriff in den Marktplatz nur sehr gering ist, jedoch zwischen ,Feldstetter StraRe* und
,Platzgasse” bis zu einer Tiefe von 5,5 m erfolgen muss, sodass auch die vorhandenen
Béaume dort entfallen werden.

Die geplanten Trenninseln an allen ZufahrtsstralRen sollen den Verkehr auf den KVP
hinfihren und dienen zuséatzlich als Querungshilfe fur FuRgénger.

Die Kreisfahrbahn setzt sich aus dem bitumin&s befestigten AuRenring und dem ,Inneren
Ring" zusammen. Die Breite des AuRenringes betrégt 5,00 m; der Innere Ring wird aus
grobem Granit-GroRpflaster angelegt, setzt sich damit optisch von der bituminésen
Fahrbahn ab, verbessert das Erscheinungsbild des Kreisverkehrsplatzes und soll vor
allem das beinahe ungehinderte Geradeausfahren durch den Kreis unterbinden.

Die Mittelinsel wird erhdht hergestellt, [6st den Streckencharakter auf, dient als Blickfang
und wird ansprechend gestaltet (Innenstadtkonzept).

Zur Aufrechterhaltung einer Schwerverkehrsroute auf der K 7423 von Feldstetten
Richtung Autobahn wird ein kleiner Teil der Mittelinsel stidseitig auf Niveau des Inneren
Ringes gepflastert.

Die StraBenéaste - ,Feldstetter Strale”, ,Weite StraRe” und ,Marktplatz" - werden nur in
den Randbereichen, auRerhalb vorhandener Fahrbahnfldchen, im Vollausbau ausgebadt.
In den Stralenabschnitten unmittelbar vor dem Kreisverkehrsplatz erfolgt ein Teilausbau
auf vorhandenem Schotteroberbau, die Ubrigen Teile der Anschlusséste werden nach
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Abfrésen der vorhandenen Deckschicht bituminds aufprofiliert und letztendlich die
Asphaltdeckschicht auf der gesamten Fahrbahnflache eingebaut bzw. erneuert.

Der sldseitige Anschluss der L 1236, Strale ,Im Bussen®, wird durch die Verschwenkung
Uber die heutige ,Schallengasse” im Vollausbau auf gesamter Lange hergestellt.
Ebenso wird die Kreisfahrbahn im Vollausbau neu ausgebaut und die Mittelinsel
ausgebrochen, ausreichend tief ausgehoben und flr die Bepflanzung humusiert.

Der Linksabbieger von der K 7423 soll zugunsten einer besseren FuRRgéngerfilhrung
(Verweiterung Gehweg) aufgehoben werden. Noérdlich und stdlich der K 7423 zwischen
,Radstralle” und ,Weite Strale" werden beidseitig Langsparker, stdlich der K 7423
zwischen den Gebduden 15 und 19 wird ein kleiner &ffentlicher Platz angeboten, um die
Aufenthaltsqualitat im Stadtzentrum zu erhdhen.

Alle Obrigen Strallenanschlisse werden, soweit erforderlich, angepasst und auch die
Randbereiche aulerhalb der Fahrbahn an den Bestand angeglichen. Weitere
grofflachige Randgestaltungsmafnahmen durch die Stadt Laichingen sind denkbar. Die
Aufwendungen flr die Anpassungen an den Bestand sind immer Sache des
Strallenbaulasttragers des Kreisverkehrsplatzes.

Die Befahrbarkeit der ,Platzgasse” wird durch den Kreisverkehrsplatz und die Trenninsel
in der ,Weite Stralle", letztlich aber zur Gewahrleistung der Flussigkeit des
Verkehrsablaufes, eingeschrankt; sie ist von der ,Weite Stralze“ her nur noch von Norden
anfahrbar, ein Ausfahren zur ,Weite StraRe" ist in Richtung Kreisverkehrsplatz méglich.

Mit dem Ausbau des Kreisverkehrsplatzes sind auch Leitungsverlegungen fir die
Telekom und EnBW vorzunehmen und auch abschnittsweise die Kanalisation und
Wasserleitung der Stadt zu erneuern.

Die Entwéasserung erfolgt durch die Anpassung der StraRenablaufschachte an den neuen
Fahrbahnrand mit erforderlichen Ergédnzungen; das Oberflachenwasser wird der
stadtischen Kanalisation zugeleitet.

Uberértliche Planungen

Landesentwicklungsplan

Der Landesentwicklungsplan weist die Stadt Laichingen zusammen mit Blaubeuren als
Mittelzentrum aus und ordnet die Stadt Laichingen dem landlichen strukturschwachen
Raum zu und formuliert folgende allgemeine Ziele:

Der landliche Raum ist als Lebens- und Wirtschaftsraum mit eigenstandiger Entwicklung
zu starken. Hierzu ist eine Siedlungsstruktur anzustreben, die es erméglicht, die mit dem
Leben in einer weniger verstadterten Umgebung verbundenen Vorteile zu nutzen, die
Versorgung der Bevélkerung zu sichern, ausreichende und attraktive Arbeitsplatze
bereitzustellen sowie die wirtschaftliche Leistungskraft und die VerkehrserschlieRung zu
verbessern. Die Siedlungsentwicklung ist so zu gestalten, daR die Eigenart des landlichen
Raumes gewahrt bleibt.

Dazu soll(en)

- die Funktionsfahigkeit und Leistungskraft der Zentralen Orte gesichert und
verbessert werden.

- die Erwerbsgrundlage vermehrt werden, vor allem durch Verbesserung der
Standortvoraussetzungen.

- die Wohnverhaltnisse durch Modernisierung sowie durch MaRnahmen der
stédtebaulichen Erneuerung verbessert werden.
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3.2

4.2

Regionalplan

Laichingen liegt nach dem Regionalplan in einem Gebiet, dessen Struktur zur
Verbesserung der Lebens- und Arbeitsbedingungen nachhaltig gestérkt werden soll. Im
Regionalplan "Donau-lller" ist Laichingen mit der "Regionalen Entwicklungsachse -
Blaubeuren - Laichingen - Bad Urach” in das Netz der Zentralen Orte eingebunden. Dies
soll zur Entwicklung des strukturschwachen Raumes auf der Schwabischen Alb
beitragen.

Das nachstgelegene Oberzentrum Ulm ist rund 30 km entfernt. Laichingen ist daher
bevorzugt zu entwickeln, damit die Stadt ihre zentralértlichen Funktionen im gewlnschten
Umfang wahrnehmen kann.

Ortliche Planungen

Flachennutzungsplan

Im momentan gultigen Fldchennutzungsplan des GVV Laichinger Alb

(3. Fortschreibung 2010) ist das Plangebiet als gemischte Bauflache gekennzeichnet. Der
Bebauungsplan ist somit aus dem Flachennutzungsplan entwickelt. Am Randgebiet des
Plangebiets (Marktplatz) befindet sich ein Kulturdenkmal ,Fundstelle der Hallstattzeit und
der rémischen Zeit".

Landschaftsplan
Im Landschaftsplan, Stand Dezember 1999, gibt es keine Aussagen zu dem
innerstadtischen Bereich.

Angaben zum Plangebiet

Das Plangebiet ist ca. 1,11 ha groR. Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans
befindet sich im Innenstadtbereich von Laichingen und beinhaltet Teile der Stralken
-Bahnhofstralle”, ,Im Bussen", ,Schallengasse’, ,Beurer Steig®, ,Feldstetter Stralke”,
~Weite Stralte* und ,Platzgasse”. Es ist beabsichtigt den Marktplatz mit ergédnzender
Gestaltung in einem weiteren Verwaltungsverfahren zu regeln. Der nordéstliche Teil des
Bebauungsplans greift geringfigig in den bestehenden Bebauungsplan ,Marktplatz* ein.

Das Plangebiet wird begrenzt:

im Norden durch die Flurstiicke 1, 73, 79, 80, 335/2, 335/4 und durch Teile der
Flursticke 5, 80/5, 86, 98/3, 104_/3, 305, 335/5, 2184,

im Osten durch die Flurstiicke 89, 93/1, 329/4, 329/5, 329/7 und durch Teile
der Flurstlicke 316/1, 320/1, 1814, 1814/5, 1814/7,

im Siiden durch die Flurstiicke 303/5, 328/2, 329, 329/3, 329/6, 329/7, 329/8,

702/1, 703, 703/3, 271/2, 273/1, 273/2, 273/3, 330, und durch Teile
der Flurstiicke 294/1, 303, 303/1, 303/3, 304, 304/1, 304/2, 305/2,
305/7, 332, 702/1, 703, 703/3,

im Westen durch die Flurstlicke 82/1, 88, 274, 303/4, 82, 85, 85/3, 85/7 und
durch Teile der Flurstiicke 78/2, 88/1, 250/1, 250/2, 250/3, 294/1.

In das Plangebiet sind nachfolgende Flurstiicke einbezogen: 81, 87, 92, 92/1, 305/1,
3056/3, 305/4, 305/5, 305/6, 305/7, 330/1, 332, 332/1, 332/2, 332/3, 332/4, 332/5, 332/6,
333/1 333/2, 333/3, 333/4 und Teile der Flurstlicke 5, 78/2, 80/5, 86, 88/1, 98/3, 104/3,
250/1, 250/2, 250/3, 294/1, 303, 303/1, 303/3, 304, 304/1, 304/2, 305, 305/2, 316/1,
320/1, 335/5, 1814, 1814/5, 1814/7 und 2184
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.5.1

Umweltvertraglichkeit

Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung
Da sich das Plangebiet im Bestand befindet, wird keine Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung
erarbeitet

Umweltbericht

Das Plangebiet mit ca. 0,1 ha Uberbaubarer Flache liegt unter der Gréfte fur ,UVP-
pflichtige Vorhaben® nach Anlage 1 zum UVP-Gesetz. Eine Umweltvertraglichkeitsprifung
oder eine Vorpriifung des Einzelfalls ist somit nicht erforderlich.

Altlasten
Innerhalb des Plangebietes sind keine Flachen fur Altlasten bekannt.

Griinordnungsplan

Das Plangebiet befindet sich innerhalb ,der im Zusammenhang bebauten Ortsteile”
(Stadtzentrum). Durch den Bebauungsplan erfolgt kein wesentlicher Eingriff
entsprechend § 1 a BauGB bzw. § 21 BNatSchG, der Uber die bisherigen Eingriffe des
Bestandes hinausgeht. Auf die Erstellung einer Eingriffs- / Ausgleichbilanzierung kann
deshalb verzichtet werden.

Schallimmissionsgutachten

Quelle: Gutachten zur Schalltechnischen Untersuchung zur Errichtung eines
Kreisverkehrsplatzes in der Stadtmitte von Laichingen vom 06.10.2003 durch das
Ingenieurblro flr Bauphysik Haberle in Auszigen.

Durch die schalltechnische Untersuchung zur Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes in
der Stadtmitte von Laichingen sind die Larmeinwirkungen der bestehenden und geplanten
Verkehrsfiihrung bestimmt worden.

Anhand von Einzelpunktberechnungen wird die Beurteilung des Anspruchs auf
Larmschutzmal3nahmen nach den Richtlinien fir den Verkehrsldrmschutz an
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 [1] vorgenommen.

Larmvorsorge

Zur Beurteilung von Strallenneu- und —ausbaumaflinahmen ist die
Verkehrsldrmschutzverordnung — 16. BiImSchV —[4] heranzuziehen. Zum Schutz der
Nachbarschaft vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel
einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht liberschreitet:

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)
Allgemeine und reine Wohngebiete (WA, WR) tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
Misch-, Dorf- und Kerngebiete (MI, MD, MK) tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) fags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)
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Eine Anderung ist wesentlich, wenn

- eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
&ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsléarms um mindestens 3 dB(A) oder
auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsidrms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies
gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die baulichen Verénderungen werden nach den Kriterien der wesentlichen Anderung
beurteilt.

Anspruch auf LdrmschutzmalBnahmen gegeniber dem Tréger der Baulast der Stralle
besteht, wenn die Kriterien des Neubaus und der wesentlichen Anderung von Stral3en
geménl der Verkehrslédrmschutzverordnung - 16. BImSchV - [4] erfillt werden. Grundsétz-
lich haben aktive MalBnahmen (z. B.: Wénde, Wille, Teil- und Vollabdeckungen) den
Voorrang vor passiven Lédrmschutzmallinahmen (Verbesserung an Umfassungsbauteilen
schutzbedlirftiger Rdume). Aktive Larmschutzmaf3nahmen sind hier im Innenstadtbereich
nicht méglich, so dass gegebenenfalls passive LdrmschutzmalBnahmen zu ergreifen sind.
Die VerkehrswegeschallschutzmalBnahmenverordnung - 24. BImSchV - [5] legt die Art
und den Umfang der notwendigen SchallschutzmalRnahmen fir schutzbediirffige Rdume
fest.

Zu den schutzbediirftigen Rdumen im Rahmen der Ldrmvorsorge zéhlen u. a. Schiaf- und
Kinderzimmer, Wohnrdume, Behandlungs- und Untersuchungsrédume in Arztpraxen,
Unterrichtsréume, Leserdume in Bibliotheken, Konferenz- und Vortragsrédume,
Birordume, sonstige Rdume, die zum nicht nur vortibergehenden Aufenthalf von
Menschen bestimmt sind.

Erstattungsberechtigter ist nach der Verkehrswegeschallschutzmal3nahmenverordnung -
24. BImSchV - [5] der Eigentiimer der Grundsticks mit der baulichen Anlage. Ihm
gleichgestellt sind der Wohnungseigentiimer und der Erbbauberechtigte. Mieter und
Péachter sind nicht erstattungsberechtigt.

Die Erstattung setzt den Antrag des Eigentiimers bei der zusténdigen StraRenbaubehérde
voraus. Der Eigentiimer wird von der Méglichkeit einer Erstattung benachrichtigt, sobald
feststeht, dass die Strallenbaumalinahme durchgefiihrt wird. Die Festlegung der
schutzbedtirftigen Rdume und der vorhandenen Schalldémm-Malle der
Umfassungsbauteile erfolgt unter Berticksichtigung von Erhebungen einer noch
durchzufiihrenden Ortsbesichtigung in den anspruchsberechtigten Geb&duden.
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6.5.2

Berechnungsergebnisse

Die von der Baumal3nahme beeintrachtigten bestehenden Gebdude unterliegen der
Beurteilung nach der 16. BImSchV [4]. Das bedeutet, dass gegebenenfalls
Léarmschutzmallnahmen -aktiv oder passiv- durch den Baulastirdger der Strafie
durchzufiihren sind (L&rmvorsorge). Sdmtliche Bezugspunkte liegen innerhalb des
Bauabschnitts, der durch den Bauanfang und das Bauende festgelegt ist. Somit ist bei
den Berechnungen die Schallabstrahlung des gesamten Stral3enzuges zu
beriicksichtigen. ‘

Bezugspunkt Mittelungspegel gesamt
S Sid, N Nord Deseinss Pegeldifferenz
O Ost. W Westt Bestand Planung

tags nachts tags nachts tags nachts
Markiplatz 1 S EG 64,8 54,7 64,4 54,3 -0,4 -0,4

1. 0G 65,1 55,0 64,8 54,7 -0,3 -0,3
2.0G 65,1 55,0 64,9 54,9 -0,2 -0,1

Marktplatz 19 N EG 69; 1 59,0 | 689 | 588 -0,2 -0,2
1. QG 68,7 | 586 | 685 | 584 -0,2 -0,2
2.0G 68,1 58,0 | 67,9 57,8 -0,2 -0,2

Marktplatz 19 W EG 658 | 557 | 689 | 588 | 3,1 3,1
1.0G | 657 | 556 | 682 | 581 | 25 2,5
206 | 653 | 553 | 675 | 574 | 22 2,1

Marktplatz 19 S EG 62,3 | 52,2 | 64,6 | 54,5 2,3 2.3
1. OG 62,5 | 52,6 | 645 | 54,4 2,0 1,9
2. 0G 624 | 523 | 642 | 54,1 1,8 1,8

Feldstetter Str. 1 N EG 66,7 | 56,6 | 67,6 | 57,4 0,8 0,8
1. OG 66,7 | 56,6 | 67,3 | 57,2 0,6 0,6
2.0G 66,4 56,3 66,8 | 56,8 0,4 0,5

Feldstetter Str. 10 EG 64,5 | 546 | 682 | 581 | 3,7 3,5
1.0G | 64,7 | 547 | 67,8 | 57,7 | 3,1 3,0
2.0G | 646 | 54,6 | 67,3 | 57,2 | 2,7 2,6
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Bezggspunkt GEsEhES Mittelungspegel gesamt Pegeldifferenz
S Sud, N Nord Bestand Planung
O Ost, W West
tags nachts tags nachts tags nachts
Marktplatz 20 O EG 64,1 54,0 65,4 55,3 1,3 1.3
1. OG 64,6 54,5 65,6 555 1,0 1.8
2. 0G 64,7 54,6 65,5 55,4 0,8 0,8
Marktplatz 23 O EG 63,7 53,6 64,5 54,4 0,8 0,8
1. OG 64,4 54,3 65,0 54,9 0,6 0,6
2. 0G 64,6 54,5 65,2 55,1 0,6 0,6
3. 0G 64,5 54,4 65,1 55,0 0,6 0,6
Schallengasse 1 O EG 59,3 49,2 62,7 52,6 3.4 3,4
1. OG 60,2 50,1 63,3 53,2 3,1 3,1
Schallengasse 2 O EG 61,8 52,0 65,9 55,8 4,1 3,8
1. OG 62,5 52,6 65,9 55,9 3,4 3,3
Marktplatz 17 W EGQ 66,9 56,8 63,6 53.5 -3,3 -3,3
1. 06 66,4 56,4 64,0 53,9 -2,4 -2,6
2. 0G 65,8 55,7 64,1 54,0 -1,7 -1,7
Im Bussen 4 N EG 63,0 52,9 65,0 54,9 2,0 2,0
1. OG 62,8 52,7 64,7 54,6 1,9 1,9
Im Bussen 1 W EG 67,0 56,9 67,7 57,6 0,7 0,7
1. OG 66,5 56,4 67,2 57,1 0,7 0,7
2. 0G 65,8 55,7 66,5 56,4 0,7 0,7

Pegelangaben in dB(A)

fett

Anspruch auf LdrmschutzmalBnahmen

Aufgrund der Pegelerhéhungen und der Grenzwertiiberschreitungen besteht Anspruch
auf Ldrmschutzmaflnahmen im Rahmen der Lérmvorsorge an den folgenden Gebéuden:
Markiplatz 19, Feldstetter Strafle 1 und Schallengasse 2.

Die VerkehrswegeschallschutzmalBnahmenverordnung - 24. BImSchV - [5] legt die Art
und den Umfang der notwendigen SchallschutzmalBnahmen fiir schutzbediirftige Rdume

fest.

Zusammenfassung

Die Stadt Laichingen beabsichtigt die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes am Knoten
der K 7423/l 1236 auf dem Marktplatz. Derzeit ist der Knoten in zwei Anschliisse
aufgeldst: Einmiindung der L 1236 (Im Bussen) von Siiden kommend in die K 7423
(Marktplatz) und den Knoten Marktplatz (K 7423)/Schallengasse/Feldstetter Stralle

(K 7423)/Weite Strae (L 1236). Durch die Verlegung der von Siiden kommenden L 1236

in die Schallengasse wird die Voraussetzung fiir die Ausbildung eines

Kreisverkehrsplatzes geschaffen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die
Larmeinwirkungen der bestehenden und geplanten Verkehrsfiihrungen bestimmt und
anhand der schalltechnischen Anforderungen der Verkehrsldrmschutzverordnung - 16.

BimSchV - [3] beurteilt.

KUNSTER

STADTPLANUNG
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7.2

8.2

8.3

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir reprdsentative Gebéude durchgefiihrt.
Die Berechnungen ergaben Pegelerh6hungen um mindestens 2,1 dB(A) in Verbindung
mit Uberschreitungen der Grenzwerte, die den Anspruch auf Lérmschutzmanahmen
auslésen, ausschliel8lich an Gebéuden, die einen geringen Abstand zur Baustrecke
aufweisen.

Dies sind im Einzelnen:

- Markiplatz 19

- Feldstetter Stral3e 1
- Schallengasse 2

Die VerkehrswegeschallschutzmalBnahmenverordnung - 24. BImSchV - [5] legt die Art
und den Umfang der notwendigen SchallschutzmaBnahmen fiir schutzbediirftige Réume
fest.

Die Festlegung der schutzbed(irftigen Rdume und der vorhandenen Schallddmm-Male
der Umfassungsbauteile erfolgt unter Berticksichtigung von Erhebungen einer noch
durchzufiihrenden Ortsbesichtigung in den anspruchsberechtigten Gebé&uden.

Die Erstattung setzt den Antrag des Eigentimers bei der zusténdigen StraRenbaubehdrde
voraus. Die Eigentimer sind von der Méglichkeit einer Erstattung zu benachrichtigen,
sobald feststeht, dass die StraBenbaumalnahme durchgefiihrt wird.

Stadtebauliche Konzeption

Verkehrskonzept

Die StralBenbreite der ,Bahnhofstralle” wird auf das MindestmaR reduziert. Entlang der
-Bahnhofstrale” werden Flachen fur Langsparker bereitgestellt. Der Kreuzungsbereich
der Stral3en ,Feldstetter StraRe", ,Weite Strale*, ,Bahnhofstrale‘ und ,Im Bussen® bzw.
,ochallengasse” wird als Kreisverkehrsplatz umgestaltet. Auf die Linksabbiegerspur aus
Richtung Ulm kommend in den ,Beurer Steig“ wird aus Griinden der Verkehrsflussigkeit
verzichtet. Eine Linksabbiegerspur wiirde den Verkehrsfluss beeintrachtigen.

Aus Sicherheits- und stédtebaulichen Gestaltungsgriinden werden zur Betonung des
Kreisverkehrsplatzes und der Fugangerfihrung entlang der StraRenkante Poller gesetzt.
Diese soliten die Sicherheit im Kreisverkehrsplatzbereich erhdhen und den FuRgénger an
die vorgesehenen Querungshilfen fiihren.

Bau- und Nutzungsstruktur
Die vorhandene Bebauung wird nicht geandert.

MaBnahmen zur Verwirklichung

Wasserversorgung
Der Planbereich befindet sich im Stadtzentrum. Die Entwasserung und die
Schmutzwasserableitung erfolgt Uber die bestehenden Anlagen.

Entwésserung und Schmutzwasserableitung
Der Planbereich befindet sich im Stadtzentrum. Die Entwasserung und die
Schmutzwasserableitung erfolgt Uber die bestehenden Anlagen.

Stromversorgung
Die Stromversorgung ist gewahrleistet.

m KUNSTER STADTPLANUNG



“Kreisverkehrsplatz Laichingen® Begriindung Seite 12/13
1. Bebauungsplan 26.04.2004
2. Ortliche Bauvorschriften

Stadt Laichingen, Alb-Donau-Kreis 5-0106

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

Gasversorgung
Das Plangebiet ist von der EGVS mit Erdgasleitungen berohrt.

Miillentsorgung
Die Mullentsorgung wird durch die Abfallwirtschaftskonzepte der Stadt Laichingen und
des Alb-Donau-Kreises gewdahrleistet.

Fernmeldetechnische Versorgung
Die Fernsprechleitungen werden unterirdisch gefuhrt. Die fernmeldetechnische
Versorgung ist gewahrleistet.

StralBenbeleuchtung
Die StraRenbeleuchtung erfolgt durch die Stadt Laichingen, in Gblicher Ausfiihrung.

Bodenordnung :

Zur Bebauung des Plangebietes, entsprechend den Festsetzungen des Bebauungsplans,
sind keine bodenordnende MaRRnahmen erforderlich. Alle Grundstiicke sind im Besitz der
Gemeinde.

Stellplatzbilanz
Bestand an 6ffentlichen Stellplatzen am 10.07.2003

Bezeichnung Anzahl
Weite Stral’e Ostseite von Bahnhofstrale bis Weberstralle 6
Weite Stralle Westseite von Bahnhofstrafte bis Weberstralle 1
Platz sudlich Gasthof "Engel" 3
Platz 6stlich Marktplatz 20 12
Feldstetter Stralie Sudseite 7
Parkbucht éstlich Feldstetter Stral’e 1 und 2 3
Platz westlich Photo Porst 3
Platz stdlich Photo Porst 10
Platz nérdlich Marktplatz 13 und 14 6
Bahnhofstrale Sudseite 3
Parkplatz dstlich Beurer Steig 12
Gesamt: 66
Geplante 6ffentliche Steliplatze gem. Entwurf vom 09.02.2004
Bezeichnung Anzahl
Weite Strale Ostseite von Bahnhofstraie bis Weberstralle 3
Weite Stralle Westseite von Bahnhofstralle bis Weberstralle 2
Platz stdlich Gasthof "Engel" 3
Platz dstlich Marktplatz 20 6
Feldstetter Stralle Siudseite 5]
Ostlich Feldstetter Strale 1 und 2 4
Platz sidéstlich Photo Porst 8
Platz nérdlich Marktplatz 13 und 14 5]
Bahnhofstralle Stdseite 7
Bahnhofstralle Nordseite 9
Parkplatz &stlich Beurer Steig 12
Gesamt: 66
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9.2

10.
10.1

1.

Planungsrechtliche Festsetzungen

Art der baulichen Nutzung

Auf Grund der Lage des Plangebiets wird ein Kerngebiet ausgewiesen.

Stadtebauliche Zielsetzung ist, im Plangebiet die Wohnnutzung sowie die Unterbringung
von Gewerbe, das das Wohnen nicht wesentlich einschrénkt, zu sichern. Zur
Unterbindung von Verdrangungswettbewerbern und Nutzungskonflikten sowie zur
Erhéhung der Wohnqualitat werden Einzelhandelsbetriebe mit Sex- und
Erotiksortimenten sowie Schank- und Speisewirtschaften mit mehr als zwei Spielgeréten
oder anderen Spielen mit Gewinnméglichkeiten ausgeschlossen.

Aus demselben Grund sind Vergntigungsstatten und Tankstellen nach § 7 (2) Nr. 2 und 5
BauNVO im Plangebiet nicht zuldssig.

Die Ausnahme im Sinne von § 7 (3) BauNVO wird nicht zugelassen um die vorgesehene
Nutzung des Gebietes nicht zu beeintrachtigen.

MaR der baulichen Nutzung, Baugrenzen und Bauweisen

Die bestehende Bebauung wird durch die Festsetzung planungsreohtlich gesichert.
Entsprechend der stadtebaulichen Zielsetzung ist fir das bestehende ,,Postgebaude eine
3-geschossige verdichtete Bebauung ausgewiesen.

Ortliche Bauvorschriften

AuRere Gestaltung der Baukorper

Aus gestalterischen Griinden werden Aussagen zur Dachgestalt und Dachneigung
getroffen. Die Festsetzungen wurden in Anlehnung an die umgebende Bebauung
getroffen.

insbesondere glanzende und reflektierende Oberflachen sind weithin sichtbar und wirken
sich storend auf das Stadtbild aus. Solche Materialien sind deshalb als Dacheindeckung
nicht zugelassen.

Flachenbilanz

Kerngebiet (MK) ca. 0,11 ha ca. 10,0 %
Verkehrsflachen ca. 0,97 ha ca. 87.3 %
Offentliche Griinflache ca. 0,03ha ca. 2,7 %
Gesamtgebiet ca. 1,11 ha - 100%

BP-Begriindung 5 ( 0106)
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